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Pouzité skratky

AGN Eurdpska dohoda o hlavnych vnatrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu

BPEJ Bonitované pédno—ekologické jednotky

CEF Connecting Europe Facility - Nastroj pre prepajanie Eurépy (komunitarny program EU)

CEVNI Code européen des voies de navigation intérieure - Eurépske pravidla pre plavbu na
vnutrozemskych vodnych cestach

DG MOVE  Directorate-General for Mobility and Transport (Generalne riaditelstvo pre mobilitu
a dopravu Eurépskej komisie)

DU Dopravny Urad

EIA Posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

EK Eurdpska komisia

ESD Effort sharing decision - rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 406/2009/ES
z 23. aprila 2009), o usili ¢lenskych Statov zniZit emisie sklenikovych plynov s cielom
splnit zavazky Spolocenstva tykajlice sa znizenia emisii sklenikovych plynov do roku
2020 (sektory mimo EU ETS)

EU Eurdpska unia

EU ETS Systém obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Eurdpskej Unii

GHG Sklenikové plyny (Greenhouse gas)

CHA Chraneny areal

CHVO Chranena vodohospodarska oblast

CHVU Chrénené vtagie lizemie

ICPDR International Commission for the Protection of the Danube River

INEA Innovation and Networks Executive Agency (Vykonna agentdra pre inovacie a siete)

JASPERS  Joint Assistance to Support Projects in European Regions (Spolo¢na pomoc na
podporu projektov v eurdpskych regiénoch)

KP Kjotsky protokol

LBc Lokalne biocentrum

LBk Lokalny biokoridor

LOD Lodna osobna doprava

LULUCF Vyuzivanie pddy, zmeny vo vyuzivani pédy a lesné hospodarstvo

MAHART Magyar Hajozasi Részvénytarsasag (Madarska lodna prepravna spolo¢nost)

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

NAIADES Nvavigation and Inland Waterway Action and Development in Europe - program
»Cinnost a rozvoj plavby a vnutrozemskych vodnych ciest v Eurépe”

NBc Nadregiondlny biocentrum

NBk Nadregiondlny biokoridor
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NPR Narodna prirodné rezervacia

OR Hazz Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru

PPF Pofnohospodarsky pédny fond

PVM Porada vedenia ministerstva

RBc Regionélne biocentrum

RBk Regionalny biokoridor

SEA Posudzovanie vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie

SHM Strategické hlukové mapy

SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav

SR Slovenské republika

SVP Slovensky vodohospodarsky podnik

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats - Analyza/nastroj strategického

pldnovania pouzivany na hodnotenie silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb

SOP SR Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

TEN-T Trans-European Transport Networks - Transeurdpska dopravng siet
UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

upP Uzemny plan

USES Uzemny systém ekologickej stability

UvzZ SR Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky

VP Verejné pristavy, a. s.
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. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1. Oznacenie

Nazov: Verejné pristavy, a. s.

2. Sidlo

Sidlo: Pristavna 10, 821 09 Bratislava
ICO: 36856 541

DIC: 2022534008

3. Meno, priezvisko, adresa, telefonne cislo a iné kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatela, od ktorého mozno dostat’ relevantné informacie
o strategickom dokumente, a miesto na konzultacie

3.1 Opravneny zastupca obstaravatel'a
Ing. Zoltan Acs - Predseda predstavenstva

Mgr. Roman Kiss - Clen predstavenstva

3.2 Osoba s odbornou spésobilostou na obstaravanie strategického dokumentu, od ktorej
mozno dostat’ relevantné informacie o strategickom dokumente

Ing. Michael Trnka, CSc.

adresa:

AQUATIS a.s., Pobocka Praha, Trebohosticka 14, 100 31 Praha 10
tel.: +420 602 612 153

e-mail: michael.trnka@aquatis.cz

3.3 Miesto na konzultacie

AQUATIS a.s., Pobocka Praha, Trebohosticka 14, 100 31 Praha 10

Cas konzultacii sa uréi prostrednictvom kontaktnej osoby a podla poZziadavky a dohody subjektov, ktoré
prejavia o konzultacie zaujem.
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. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

Predkladana Sprava o hodnoteni predstavuije reviziu pdvodnej Spravy, ktord bola vypracovana v sulade
so zdkonom 24/2006 Z. z. a v sulade s uréenym rozsahom hodnotenia zo dfia 23. 4. 2019 a zverejnena
26. 5. 2020 (Strateqgicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno ( Master Plan) - Enviroportal - Zivotné
prostredie online (enviroportal.sk). Verejné prerokovanie strategického dokumentu bolo konané dfa 9.
7. 2020 v Komarne. Nésledne bola 20. 7. 2020 uréend odborne spdsobila osoba (Ekojet, s.r.o.,
Bratislava) a v septembri 2020 bol spracovany Odborny posudok k strategickému dokumentu.
Zaverectné stanovisko bolo schvalené prislusnym orgadnom (OSZP Komarno) a bolo zaslané na
Ministerstvo dopravy a vystavby SR (Utvar vediceho hygienika rezortu), nakolko sa zaverecné
stanovisko z posudenia strategického dokumentu vypracovava v sucinnosti s organom na ochranu
zdravia. Pred vydanim zavere¢ného stanoviska poZiadalo Ministerstvo Zivotného prostredia listom
zo dna 23. 11. 2020 Okresny urad Komarno o neukonc¢enie posudzovania a 1. 12. 2020 o podklady
(Sprava o hodnoteni strategického dokumentu a Navrh strategického dokumentu) v anglickom jazyku.

Listom zo dna 26. 1. 2021 poziadalo Ministerstvo pofnohospodarstva, oddelenie ochrany zivotného
prostredia Madarskej republiky o G¢ast v procese SEA, nakolko podla pripomienok madarskych
organov nemozno vylucit vyznamny dopad strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie.

Dal$i postup vyplynul z poZiadaviek uvedenych v liste Ministerstva Zivotného prostredia (odpoved podfa
§ 54 ods. 2 pism. e) zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov) zo diia 18. 11. 2021 (vid priloha €. 5). Na
zaklade zaujmu madarskej strany bude vykonané cezhrani¢né posudzovanie strategického dokumentu.
Podla § 54 ods. 2 pism. j) zakona a v sulade s § 40 ods. 2 zakona je prisluSnym organom na
posudzovanie vplyvov presahujdcich Statne hranice ministerstvo.

Revidovand Sprava o hodnoteni nadvazuje na rozsah hodnotenia uréeny dia 23. 4. 2019 a zahffa tiez
variant 5, upraveny v zmysle pripomienok uplatnenych vramci doterajSieho priebehu procesu
posudzovania zo strany dotknutych organov aj pripomienok Madarskej strany.

1. Nazov

~otrategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno* (dalej tiez ako ,Master Plan®)

2. Uzemie (SR, kraj, okres, obec)

RieSené Uzemie Strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno je vymedzené
administrativnymi hranicami mesta Komarno. Juzna hranica mesta Komarno, ktord vedie osou rieky
Dunaj, je totozna so Statnou hranicou medzi Slovenskou republikou a Madarskom. Na Madarskej strane
susedi len s mestom Komarom rozprestierajucim sa za hrani¢nou riekou Dunaj a na slovenskej strane
susedi s deviatimi obcami (zo zapadnej strany Zlatna na Ostrove, Calovec, Kameniéna, Vrbova nad
Vahom, Martovce, Hurbanovo, Svaty Peter, Chotin, Iza).

Kraj:  Nitriansky samospravny kraj
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Okres: Komarno

Obec: Komarno

3. Dotknuté obce

Mesto Komarno!

CEZHRANICNE SUVISLOSTI MEST KOMARNO - KOMAROM

Mesto Komarno sa nachadza v pohrani¢nej polohe so susednym Madarskom, kde na naprotivnhom
brehu rieky Dunaj lezi mesto Komarom. Z hladiska obéanov mesta Komarom treba poznamenat, zZe
realizcia pristavu je uvazovana v dvoch variantoch. Na otvorenom priestranstve v lokalite Koméarno —
Velky Har¢as (variant 1b) bude pristav novym antropogénnym prvkom, ktory ovplyvni prirodno —
antropogénnu scenériu polnohospodarskej krajiny mimo zastavaného Uzemia mesta Komarno na
lavom brehu Dunaja. Za potencidlne vplyvy na Madarskej strane mozno povazovat s ohladom na
vzdialenost, rovinaty terén a brehové porasty iba ojedinelé dialkové vizualne vnemy lokality ob&anmi
mesta Komarom (Zeriavova technika a vjazd do pristavného bazénu). V pripade modernizacie
existujuceho pristavu (variant 3b a variant 5) d6jde k obmedzeniu jestvujicich vizualnych prejavov
pristavu z dévodu zvySenej miery reSpektovania kultdrno-historickych hodnét najblizSieho okolia
pristavu.

Zamer rozvojového umiestenia pristavu do lokality Komarno - Velky Har¢as je suc¢astou zavaznej Casti
Uzemného planu regiénu Nitrianskeho kraja (2012 v zneni Zmien a doplnkov 2015), ako aj Uzemného
planu mesta Komarno (2018). Hodnotenie vplyvov a verejné prerokovanie umiestenia pristavu
v lokalite Komarno — Velky Har¢as v koncepcnej rovine bolo s mad'arskou stranou vykonané v ramci
obstaravania tychto izemnoplanovacich dokumentov.

Predkladany Strategicky plan rozvoja pristavu Komarno je takisto koncepénym dokumentom, ktory
neposkytuje vacsiu mieru podrobnosti alebo ind kvalitu vstupnych dat pre hodnotenie vplyvov na zZivotné
prostredie v porovnani s doteraz vykonanym.

Listom zo dia 26. 1. 2021 poziadalo Ministerstvo pofnohospodérstva, oddelenie ochrany zivotného
prostredia Madarskej republiky o U¢ast v procese SEA z dévodu mozného vyznamného cezhraniéného
vplyvu a pozaduje predlozenie verzie (verzii) navrhu a celkového environmentalneho posudenia.

4. Dotknuté organy
» Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia vodnej dopravy, Nam. slobody 6, 810 05 Bratislava

+ Ministerstvo dopravy a vystavby SR, dtvar veduceho hygienika rezortu, Nam. slobody 6, 810 05
Bratislava

smerom. V koncepcnej rovine pripravy rozvojového umiestenia pristavu Ziadne vplyvy na tito obec
neboli identifikované.
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» Ministerstvo hospoddrstva SR, sekcia stratégie, Mlynské nivy 44/A, 827 15 Bratislava 212
* Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia véd, Nam. L. Stura 35/1, 812 35 Bratislava

» Ministerstvo polnohospodarstva, oddelenie ochrany zivotného prostredia, Apaczai Csere Janos
u. 9, Budapest

« Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, Razusova 2915/2A, 949 01 Nitra

» Okresny urad Komarno, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Zahradnicka 6, 945 01
Komaérno

» Okresny Urad Komarno, odbor krizového riadenia, Zahradnicka 6, 945 01 Komarno

» Okresny Urad Komarno, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Zahradnicka 6, 945
01 Komarno

»  Okresny Urad Komarno, pozemkovy a lesny odbor, Zahradnicka 6, 945 01 Komarno

» Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Stefanikova trieda 39/69, 949 01
Nitra

«  Okresny trad Nitra, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacif, Stefanikova trieda 39/69,
949 01 Nitra

* Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Komarne, Mederéska 39, 945 01
Komarno

«  Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Dunajské luhy, Korzo Bélu Bartoka 789/3, 929 01
Dunajska Streda

* Krajsky pamiatkovy Urad Nitra, Namestie Jana Pavla Il. 8, 949 01 Nitra
»  Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru, Druzstevna 16, 945 01 Komarno

» Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., OdStepny zavod Bratislava, Sprava vnutornych vod,
Svatoondrejska 6, 945 01 Komarno

» Dopravny Urad, odbor S§tatneho odborného dozoru, Ostrov Sv. Alzbety 3098, 945 01 Komarno
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5. Schvalujuci organ

Organom kompetentnym na prijatie strategického dokumentu je predstavenstvo spolo€nosti Verejné
pristavy, a. s. Strategicky dokument bude schvaleny Uznesenim.

Schvalujucim organom spoloc¢nosti Verejné pristavy, a. s. je valné zhromazdenie. Ministerstvo dopravy
avystavby SR, ako jediny akcionar spolo¢nosti vykonava pésobnost valného zhromaZzdenia
spolocnosti.

6. Obsah ahlavné ciele strategického dokumentu ajeho vztah kinym
strategickym dokumentom

6.1 Charakter strategického dokumentu

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno predstavuje strategicky dokument Ministerstva
dopravy a vystavby SR pre posudenie alternativ modernizécie verejného pristavu v Komarne ako jednej
z hlavnych priorit v rdmci vnitrozemskej vodnej dopravy. Verejny pristav Komarno je druhym najvacsim
pristavom SR nachadzajdcim sa na sutoku riek Vah a Dunaj. Rieka Dunaj je medzinarodnou vodnou
cestou, ktora je suc€astou TEN-T koridoru Ryn — Dunaj. V poslednej dobe je pristav vyuzivany len
z menSej Casti a v sprave o chodnoteni tzemného planu mesta Komarno z roku 2016 je oznaceny za
zastaraly. Zmyslom hodnotenej stratégie rozvoja pristavu Komarno je naplnenie narodnej stratégie
rozvoja dopravy schvélenej uznesenim vlady SR v roku 2017.

Pristav Komarno zohrava délezitt tlohu pri preprave tovaru pochadzajliceho zo Zitného ostrova. Pristav
je vyuzivany na prekladku tovarov medzi prostriedkami Zzelezni¢nej, cestnej a vodnej dopravy priamo
alebo s medziskladovanim. Koncepcne, technologicky a Strukturalne je vybudovany na prekladku
hromadnych, volne ulozenych substratov. V pripade mimoriadnych udalosti (povodne, fadochod,
vysoké vodné stavy a pod.) plni funkciu ochranného pristavu pre plavidla na Useku toku Dunaja a €asti
Vahu. Z hladiska osobnej lodnej dopravy je vyuzZivany najma v letnych mesiacoch pristdvanim
kajutovych lodi na volnom toku Dunaja. Vyvoj prekladaného mnoZzstva vo verejnom pristave Komarno
sa v rokoch 2013 - 2017 pohyboval v rozmedzi 85 tis. ton az 150 tis. ton a priemerné vytazenost pristavu
sa pohybuje okolo 5 % pri celkovej odhadovanej maximalnej kapacite 4,7 mil. ton tovaru 2.

ZabezpecCenim pripravy a realizacie vystavby verejnych pristavov na tzemi SR, spolu so spracovanim
dihodobych a kratkodobych koncepcii ich rozvoja je poverena akciova spolo¢nost Verejné pristavy, a. s.
so 100-percentnym vlastnictvom §tatu. Predkladany Strategicky plan rozvoja (a v nadvazujucom kroku
Stidia  realizovatelnosti)  verejného  pristavu  Komarno je pripravovany spolo¢nostou
Verejné pristavy, a. s., v spolupréci s Ministerstvom dopravy a vystavby SR.

Vyznam pristavu Komarno z hladiska budicich eurépskych dopravnych rozvojovych tendencii je
ocividny. Do roku 2030 by sa malo previest 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy
dopravy, ako napr. na zelezni¢nu ¢i vodnu dopravu a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na
dosiahnutie tohto ciela su potrebné efektivne zelené koridory nakladnej dopravy a vytvorenie vhodne;j

2 Generel pristavu Komarno, Dopravoprojekt Bratislava, marec 1984
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infradtruktiry, ako aj jej sprevadzkovanie do roku 2030 v celej EU a vytvorenie plne funkénej
multimodalnej ,zakladnej siete” TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so
zodpovedajucim suborom informacnych sluzieb.

Na zaklade dopytovej analyzy a predikcie do roku 2050 obsiahnutej v posudzovanom
strategickom dokumente je indikativny odhad potencialu prekladaného objemu nakladu
verejného pristavu Komarno 600 tis. ton/rok. Odhadovany objem prekladu zarad’uje pristav do
kategorie stredne velkych.

Z hladiska suc¢asného a planovaného vyuzivania pristavu sa javi pozitivne pripadna kumulacia a
synergia predkladanej stratégie so stratégiou uvazovanej Vazskej vodnej cesty, ktora je prepojena
s projektom vodného koridoru Dunaj — Odra - Labe.

Vah sa na lodnu prepravu takmer nepouziva, lebo na rieke existuje viacero obmedzeni. Vazska vodna
cesta je zahrnuta v dohode AGN pod &islom E 81 Rieka Vah od jej Ustia po Zilinu (spojenie Vah - Odra).
Strategicky zdmer pripravovany Ministerstvom dopravy a vystavby SR smeruje k vyraznému vyuZitiu
Vahu pre nakladnl dopravu a predstavuje zabezpecenie plavby na Vahu v Useku medzi mestami
Piestany a Komarno pre gabarity medzinarodnej plavebnej triedy Vla, resp. Va v suhrnnej dizke 113,4
km (zdroj: Studia realizovatelnosti splavnenia dolného Vahu v tuseku Piestany - Komarno (rkm 113,40
- 0,00), november 2017). V pripade odstraneni tychto Uzkych miest pristav Komarno bude moct
ulahcovat prekladkové sluzby aj pre tato rieku.

Prepojenim pristavu Komarno na celt zapadoeurdpsku siet vnatrozemskych vodnych ciest a celé
eurépske pobrezie Atlantického oceanu prostrednictvom vodného koridoru Dunaj — Odra — Labe sa
vyznam pristavu dalej posiliiuje. Studia uskutoénitelnosti vodného koridoru Dunaj — Odra — Labe bola
zadan& Ministerstvom dopravy Ceskej republiky. Vodny koridor prepdjajici vodné cesty na Odre, Dunaji
a Labe by zabezpecil v stlade s dohodou AGN homogénnu plavebnu cestu v triede Vb, s nadvaznostou
na ostatné vodné cesty ponuka ro¢nu kapacitu kazdej vetve 97,6 miliénov ton nakladu ro¢ne, ¢o pri
spolupraci vSetkych 3 vetiev je teoreticka prepravna kapacita pri rovnomernom zatazeni vSetkych vetiev
146,4 miliénov ton tovaru ro¢ne (zdroj: Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj— Odra - Labe,
Sdruzeni DOL, 2018).
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Obr. 1.6-1: UvaZované trasovanie vodného koridoru Dunaj — Odra - Labe (zdroj: Studie proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, 2018)
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6.2 Obsah strategického dokumentu

Strategicky dokument predstavuje mozné spbsoby rozvoja sucasného stavu pristavu Komarno vratane
variantu vybudovania nového pristavu, dostavby alebo modifikacie existujiceho pristavu a slvisiace;
infrastruktary.

Cielom modernizacie bude najma obnovenie postavenia vodnej dopravy v ramci narodnej ekonomiky a
v ramci TEN-T koridoru Ryn-Dunaj a zdkladnej siete TEN-T ako rovnocennej, ekologickej a efektivnej
sucasti kombinovanej dopravy s aktivnym prepojenim na cestnud a Zelezniénu dopravu.

Daldim ciefom modernizécie bude poskytovat v pristave Komarno pristavné sluzby spojené s vodnou
dopravou tak, aby boli svojou kvalitou a komplexnostou porovnatelné s modernymi zahraniénymi
pristavmi na Dunaji.

Obsah strategického dokumentu je ¢leneny do nasledovnych kapitol:

TEXTOVA SPRAVA
1. UvoD
1.1. Ciele Master Planu

1.2. Struktara a obsah Master Planu

2. SEKTOR VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY — STRATEGICKY KONTEXT
2.1.  Stratégie a politiky v EU

2.2. Narodné stratégie a politiky

2.3. Organizacie v systéme vodnej dopravy

2.3.1. Ministerstvo dopravy a vystavby SR

2.3.2. Dopravny urad

2.3.3. Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p.

2.3.4. \Verejné pristavy a. s.

2.4. Dunajska vodna cesta

2.41. Situacia

2.4.2. Nedostatky Dunajskej vodnej cesty na slovenskom Useku
2.5. Vazska vodna cesta

2.5.1. Studia realizovatenosti

2.5.2. Vplyv Vazskej vodnej cesty na pristav Komarno

2.6. Zabezpecenie plavebnych podmienok

3. PRISTAV KOMARNO - OPIS SUCASNEJ SITUACIE
3.1. Oblasti pristavu a prislusné vyuzitie

3.1.1.  Umiestnenie a vychodiskovy stav

3.2. Posudenie suladu s prislusnymi planmi tzemného rozvoja
3.2.1. Vztah k tzemnému planu regiénu Nitrianskeho kraja

3.2.2. Vztah k tzemnému planu Komarna
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3.3.
3.3.1.
3.3.2.
3.4.
3.5.
3.5.1.
3.5.2.
3.5.3.
3.5.4.
3.5.5.
3.5.6.
3.5.7.
3.6.
3.6.1.
3.6.2.
3.6.3.
3.7.
3.7.1.
3.8.
3.8.1.
3.8.2.
3.8.3.
4.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.
4.2.1.2.
4.2.1.3.
4.2.14.
422.
4.3.

Vybavenie ndbrezi

Nakladny pristav Koméarno

Osobny pristav Koméarno

Pristavna infrastruktira a superstruktira
Dostupnost pristavu Komarno pre plavidla a ich parametre
Hydrologické udaje

Standardna plavebna prevadzka

Vplyv zmeny klimy na splavnost Dunaja
Obmedzenie uzatvaracieho objektu

Plavebnd draha

Maximalne pripustné rozmery zostav plavidiel
Zlozenie typov plavidiel

Zelezni&né a cestné spojenie z a do pristavu
Kapacita a kvalita zelezni¢ného napojenia
Kapacita a kvalita cestného napojenia

Kapacita a kvalita pripojenia inzinierskych sieti
Analyza kapacity

Analyza kapacity pre volne ulozeny a sypky naklad
Organizécia a funkcia pristavu

Pravny a regulaény ramec

Kru€ové zainteresované strany

Prevadzkovy model

ANALYZA DOPYTU

Zazemie pristavu

Identifikacia

Dopravné a priemyselné aktivity v okoli (priemyselné zény)

MozZnosti sucasnych uzivatelov

LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”

Analyza konkurencie / synergii s inymi pristavmi (vnutroStatnymi a medzinarodnymi)

Podobné pristavy
Pristav Kelheim
Pristav Straubing
Pristav Passau
Pristav Baja
Zavery porovnania

Charakteristiky a trendy trhu - prieskum trhu
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4.3.1. Struktdra prepravovanych komodit po Dunaji

4.3.2. Vyvoz

4.3.3. Dovoz

4.3.4. Trendova analyza — kvalitativna

4.3.5. Firmy v regiéne

4.3.6. Komunikacia s firmami

4.4. Historické udaje a trendy v doprave z pristavu

4.5. Prognozy

4.5.1. Ur€enie velkosti trhu — historicka produkcia a predikcia do roku 2050
4.5.2. Vyvoj ,modal split*

4.5.3. Odhad potencialu VP Komarno a o¢akavaného dopytu

5. PRISTAV KOMARNO - VYHODNOTENIE SUCASNEJ SITUACIE, SWOT ANALYZA
5.1. SWOT analyza

5.2. Zavery a odporucania

6. STRATEGICKE PLANOVANIE

6.1.1. Vystupy z internych dokumentov spolo¢nosti

6.2. Strategické ciele rozvoja pristavu s ohladom na vysledky dopytovej analyzy
6.3. Dimenzovanie pozadovanych pristavnych zariadeni

6.4. Stratégia - alternativne varianty

6.4.1. Varianty rozvoja pristavu

6.4.1.1. Variant 0 - ,Sucasny stav*

6.4.1.2. Variant 1.a - ,Lokalita Velky Har¢as"

6.4.1.3. Variant 1.b - ,Lokalita Velky Har¢as — redukcia“

6.4.1.4. Variant 2 - ,Vychodny bazén - LOD vnutri bazéna“

6.4.1.5. Variant 3.a - ,Vychodny bazén — LOD na rieke"

6.4.1.6. Variant 3.b - ,Vychodny bazén — LOD na rieke — v stlade s UP*
6.4.1.7. Variant 4 — ,Zapadny bazén®

6.4.1.8. Variant 5 — ,Ustie Vahu*

6.4.1.9. VSeobecne ku v§etkym variantom

6.4.1.10.Prerokovanie zameru

6.4.1.11.0cenenie nakladov a vynosov jednotlivych variantov

6.5. Multikriterialne posudenie navrhnutych strategickych variantov rozvoja pristavu
6.5.1. Spbsob expertného hodnotenia

6.5.2. Vyber kritérii

6.5.3. Vyber expertov pre postdenie vah kritérii
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6.5.5.
6.5.6.
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Ohodnotenie kritérii
Preferovany strategicky variant

Model prevadzky

6.5.6.1. Mozné modely prevadzky

6.5.6.2. Vyhodnotenie a vyber optimalneho modelu prevadzky pristavu

6.6. Komplementarne projekty

6.6.1. Prepojenie miest Komarom — Koméarno — novy cezhrani¢ny most
6.6.2. Rekonstrukcia Zelezni¢nych trati ZSR

6.6.3. Narodny dopravca

6.6.4. Inovécia a Modernizécia plavebnych komér VD Gabéikovo
6.6.5. Nakladanie s odpadmi

6.6.6. Master Plan LNG

6.6.7. RISCOMEX

6.7. Navrh postupu implementacie vybraného strategického scenara (akeni plan)
6.7.1. Navrh dalSich krokov

6.7.2. Zasadenie do pravneho ramca SR

6.7.3. Mozné kontakty s Madarskom

6.7.4. Nevyhnutné prieskumy

6.7.5. Nutné kroky k povoleniu stavby

6.7.6. Postup implementécie s ¢asovou osou

7. ZOZNAM PODKLADOV, SUPIS LEGISLATIV

7.1. Zakony, vyhlasky

7.2. Suvisiace predpisy a podklady

7.3. Ostatné podklady

PRILOHY

A.1. Grafické prilohy - stiéasny stav

A2. Prehladna situacia — zakres do ortofotomapy

A.3.  Situdcia — plavebna mapa

A.4.  Situacia — Uzemny plan

A.5. Katastralna mapa — plochy podra viastnikov

A.6. Katastralna mapa — plochy podla nagjomnych zmlav
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A7

A.7.a.
A.7.b.

A.8.

B.1.
B.2.

B.2.1.
B.2.2.
B.2.3.
B.2.4.
B.2.5.
B.2.6.
B.2.7.

B.3.

B.3.1.
B.3.2.
B.3.3.
B.3.4.
B.3.5.
B.3.6.
B.3.7.

B.4.

B.4.1.
B.4.2.
B.4.3.
B.4.4.
B.4.5.
B.4.6.
B.4.7.

B.5.

B.5.1.
B.5.2.
B.5.3.

Situacny plan vlecky a kofaji v ramci pristavu
Situacny plan vlecky - Zapadny bazén
Situagny plan vlecky - Vychodny bazén

Prieény rez pristavnej hrany

Grafické prilohy — navrh

Prehladné situécie — zékres do ortofotomapy
Prehladna situacia — variant 1.a
Prehladna situacia — variant 1.b
Prehladna situacia — variant 2
Prehladna situacia — variant 3.a
Prehladna situacia — variant 3.b
Prehladna situacia — variant 4.
Prehladna situacia — variant 5.
Katastralne mapy

Katastralna mapa — variant 1.a
Katastralna mapa — variant 1.b
Katastralna mapa — variant 2.
Katastralna mapa — variant 3.a
Katastralna mapa — variant 3.b
Katastrélna mapa — variant 4.
Katastralna mapa — variant 5.
Situacie tzemného planu
Situacia UP — variant 1.a
Situacia UP — variant 1.b
Situacia UP — variant 2

Situacia UP — variant 3.a
Situacia UP — variant 3.b
Situacia UP — variant 4.
Situacia UP — variant 5.

Prie¢ne rezy pristavnej hrany
Priecny rez — novy mur

Priecny rez — navySenie maru

Priecny rez — dalby

LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”
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6.3 Hlavné ciele strategického dokumentu

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno je sucastou globalneho projektu, ktory si kladie
za ciel vyvinit integrovani siet vnitrozemskych multimodalnych pristavov pozdiz Dunaja na podporu
udrzatelnej dopravy a regionalneho rozvoja.

Strategicky dokument ,Master Plan“ mé za ciel definovat SirSie vztahy, v ramci ktorych sa predpoklada
fungovanie efektivneho verejného pristavu pri reSpektovani narodnej a eurdpskej legislativy.
Strategicky dokument stanovuje ramec dlhodobého rozvoja zaloZzeny na analyze sucasného stavu
pristavu a SirSich vztahov a modelovani potencialnych scenarov rozvoja.

Cielom rozvojovych aktivit bude najm& obnovenie postavenia vodnej dopravy vramci narodnej
ekonomiky a v ramci TEN-T koridoru Ryn-Dunaj a zakladnej siete TEN-T ako rovnocennej, ekologickej
a efektivnej sucasti kombinovanej dopravy s aktivnym prepojenim na cestnu a Zelezni¢na dopravu.

Daldim ciefom modernizacie bude poskytovat v pristave Komarno pristavné sluzby spojené s vodnou
dopravou tak, aby boli svojou kvalitou a komplexnostou porovnatelné s modernymi zahrani€nymi
pristavmi na Dunaji.

6.4 Vztah k inym strategickym dokumentom

Stratégia rozvoja verejného pristavu Komarno ma vzajomné prepojenie s mnozstvom dokumentov, nie
len na narodnej, ale aj na eurdpskej Urovni, ktoré maju vplyv predovSetkym na dopravny sektor
a koncepciu rozvoja infradtruktiry vodnej dopravy. Strategicky dokument je zaroven v sulade s platnymi
strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja spracovanymi na regiondalnej Urovni, najma s:

«  Uzemnym planom regiénu Nitrianskeho kraja v zneni Zmien a doplnkov (2012, 2015)
«  Uzemnym planom mesta Komarno (2018, zmena a doplinky ¢.2/2021)

Okrem vySSie uvedenych dokumentov regionalneho charakteru boli pri vypracovani strategického
dokumentu brané do Uvahy aj dalSie narodné a eurdpske koncepéné a dokumenty:

Strategické dokumenty a politiky EU

« Biela kniha - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru

» Stratégia Eurdpskej Unie pre dunajsky region

»  Dohovor o reZime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor) , platnost pre SR od 03. 12. 1949

« Europska dohoda o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN), platnost pre SR od 5. 5. 2000

« Transeurdpska dopravna siet TEN-T — program TEN-T schvéaleny Eurépskou komisiou

» Eurdpske pravidla pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI)

* Integrovany eurdpsky akény program pre vnutrozemski vodnu dopravu NAIADES Il (prijaty EK
10. 9. 2013)

* Modra kniha — zoznam hlavnych noriem a parametrov siete eurépskych vodnych ciest
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Strategické dokumenty a politiky SR

» Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (schvaleny uznesenim viady SR ¢. 13/2017)

» Aktualizacia Koncepcie rozvoja verejnych pristavov (jul 2010)

» Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (schvalend uznesenim vlady SR
€. 469/2000) a jej aktualizacia (01/2003 a 02/2004 schvéalena PVM)

* Generdlny program implementacie NAIADES v SR (schvéleny uznesenim vlddy SR
¢. 642/2009)

«  Generalny program implementacie NAIADES Il v SR

* Navrh zémeru projektu Vazskej vodnej cesty (vzaty na vedomie uznesenim vlady SR
¢. 463/2002)

« Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stdrovo
(schvéalena uznesenim vliady SR €. 846/2010)

« Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky regién (schvalena uznesenim viady SR
&. 149/2010) a aktualizovana Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky regién a navrh jej
koordinacie (schvalena uznesenim vlady SR ¢&. 229/2011)

e Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR
€. 171/2014 a Eurdpskou komisiou dna 28. 10. 2014)

» Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej ¢asti
z roku 2011 (KURS)

« Z&kon ¢&. 338/2000 Z. z. o vnitrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov

o Zakon €. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon)

« Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska
neregulovanych platieb

* Vodny plan SR (aktualizacia 2015)

» Plan rozvoja verejnych vodovodov a verejnych kanalizacii pre Uzemie Slovenskej republiky
(2015)

« Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy, aktualizacia 2018

*  Prevod kompetencii k sprave a rozvoju vodnych ciest

Iné strategické dokumenty a politiky

* Navrh zdmeru projektu Vazskej vodnej cesty (vzaty na vedomie uznesenim vlady €. 463/2002)

«  Studia realizovatelnosti splavnenia dolného Vahu v Gseku Piestany - Komarno (rkm 113,40 -
0,00), november 2017

« Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (Stddia uskuto&nitelnosti vodného
koridoru Dunaj — Odra — Labe), Sdruzeni DOL, 2018
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. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

1. Informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat’

RieSené Gzemie strategického planu je sucastou mesta Komarno na uzemi Nitrianskeho kraja, ktoré je
najjuznejsie situovanym uzemim Slovenskej republiky.

Pristav Komarno lezi na lavom brehu Dunaja v meste Komarno.

BRATISLAVA

SLOVAKIA

-l

HUNGARY T S L 1723

Obr. Ill.1-1: Uzemie verejnych pristavov v SR (zdroj: VP a. s.)

Plocha priamo dotknutého Uzemia je vymedzena liniami tzemného obvodu verejného pristavu Komarno
v katastralnom Uzemi Komarno v juznej ajuhovychodnej cCasti mesta. Rozvojovy variant 1b
s redislokaciou pristavu do novej lokality Velky Har¢a$ zasahuje tiez plochy prislichajdce k hranici
vymedzeného Uzemia pristavu vratane trds napojeni na infrastruktdrne koridory.

Uzemny obvod st&asnej podoby verejného pristavu Komarno tvori favy breh Dunaja po favy okraj
plavebnej drahy v Useku r. km 1 770,00 az 1 762,00, obidva brehy rieky Vah az po zelezni¢ny most
avychodny azdpadny bazén svymedzenym UGzemim. Na lavom brehu Vahu vedie hranica
vymedzeného Uzemia pristavu po navodnej hrane protipovodnovej hradze az do Velkého Har¢asa
(r. km 1 762,0). Areal pristavu sa rozklada na ploche viac ako 20 ha, ale na relativne GUzkom teritériu
v blizkosti centra mesta, obytného sidliska a v tesnej blizkosti narodnej kultirnej pamiatky
,Komarnanské fortifikaéné opevnenie* na sutoku riek Dunaja a Vahu v Komarne. Uzemny obvod
verejného pristavu Komarno zobrazuje obrazok I11.1-3.
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Obr. 1ll.1-2: Kontext rieSeného uUzemia v ramci katastra Komarno s vyznaéenim nového pristavu
vychodne od Ustia Vahu (zdroj: UPN Komarno 2018)

Obr. I1l.1-3: Uzemny obvod
verejného pristavu Komarno
(zdroj: VP a. s.)
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Podmienky a pravidla pre prevadzku plavidiel v izemnom obvode verejného pristavu Komarno su
vymedzené Dopravnym Uradom v Bratislave - Plavebné opatrenie €. 08/2019 nasledovne:

« Usek r. km 1 770,000 az 1 768,100: devatnast odstavnych poldh pre plavidla, ktoré
neprepravuju nebezpecny naklad

« Usekr. km 1768,100 az 1 767,200: Sest poldh, kde prvé Styri st uréené pre Policajny zbor pre
vyviazanie osobnych plavidiel a dalSie dve polohy su uréené pre kontroly Statneho odborného
dozoru (SOD)

« Usek r. km 1 767,000 - 1766,000 (severny breh od Ustia vychodného bazéna po Ustie rieky
Vah): desat odstavnych a manipulaénych poldh, vtom pat poldh pre plavidla prepravujuce
nebezpecny naklad

«  Usek r. km 1 764,000 - 1762,000: vyhradeny pre dakanie a kotvenie plavidiel. Tvoria ho dve
polohy, v tom jedna pre plavidla, ktoré prepravuju nebezpeény naklad

+ Usek narieke Vah (pravy breh): jedna poloha bliz$ie nespecifikovaného charakteru

« Vychodny bazén - r. km 1 767,100: tri manipula¢né polohy pre plavidla, ktoré neprepravuju
nebezpecny naklad a sedem odstavnych poldéh, viom jedna pre plavidla prepravujuce
nebezpecny néklad len v pripade nepriaznivych plavebnych podmienok

« Zapadny bazén r. km 1 767,100: desat manipulaénych poléh a dvadsat odstavnych pol6h pre
plavidla, ktoré neprepravuju nebezpecny néaklad

1.1 Sucasny stav zivotného prostredia
Geomorfologické pomery
Dotknuté uzemie je z geomorfologického hladiska zaradené do nasledujucich jednotiek:
Alpsko-himalajska sustava
Panoénska panva (podsustava)
Zapadopanonska panva (provincia)
Mala Dunajska kotlina (subprovincia)
Podunajska nizina (oblast)
Podunajska rovina (celok)

V ramci celku Podunajska rovina st samostatne vyclenené Specifické geomorfologické ¢asti:

Uransk& mokrad

Cilizska mokrad

Poténska mokrad

Okoli¢nianska mokrad

Salibska mokrad

Martovska mokrad

Novozamocké planavy

v

Sar
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Dotknuté Uzemie lezi mimo tieto Casti, juzne od Okoli¢nianskej mokradi.

Podunajska rovina je mladou Struktdrnou porie€nou rovinou, ktorej vyvoj prebieha iv sucasnosti.
Morfologicky vynimo&né podmienky vznikli kvartérnou akumulaciou sedimentov Dunaja, ktoré mierne
prevySuju okolity terén (Dunaj te€ie po hrebeni svojho naplavového kuzela).

Nadmorska vySka plochého reliéfu Gzemia sa pohybuje od 107 do 114 m n. m. Z hladiska
geomorfologickej typizacie ide o fluvidlny akumulaény reliéf, miestami fluvialno-mokradovy (fluvialna
mokrad’ a slatinna rovina), iba okrajovo je v zapadnej €asti vyvinuty eolicko-fluvialny reliéf.

Geologické pomery

V zmysle inzinierskogeologickej rajonizacie patri dotknuté Uzemie do regiénu neogénnych tektonickych
vkleslin, oblasti vnatrokarpatskych nizin.

Zaciatok formovania sa Dunajskej panvy, na vychodnom okraji ktorej sa zaujmovy priestor nachadza,
siaha do spodného miocénu. Na baze (v centralnej a vychodnej €asti panvy) su najma terestridlne a
jazerno-rie¢ne sedimenty prechadzajice do morskych sedimentov. V strednom a vrchnom badene
v morskom prostredi sedimentuju ily, uholné ily, slojky uhlia, vapnité ily, ilovce a prachovce s vrstvami
pieskov a pieskovcov. V sarmatskom obdobi sedimentovali v plytkom brakickom prostredi vapnité ily,
prachovce a piesky, v brehovych €astiach zlepence, organodetritické vapence, pieskovce, ily i slojky
uhlia.

Okolie sutoku Dunaja, Vahu a Starej Nitry predstavuju, ako aj absolutnu vacsinu panvy, kvartérne
fluvidlne sedimenty — Strky, Strkopiesky a piesky, ktoré su zvy€ajne prekryté holocénnymi povodriovymi
sedimentami, ktoré su tvorené striedanim piescCitych az ilovitych hlin, ob&as s primesou Strku,
premiestnené sprase, spraSové hliny, recentné a fosilne pédy. V Uzemi su zastipené aj sedimenty
mitvych ramien a slatin (sedimenty s prevahou organické zlozky). Pocas pleistocénu a holocénu sa
vytvorili pozdiz tokov agrada&né valy z jemno az strednozrnnych pieskov, ktoré miestami dosahuiju
prevySenie nad terénom do 3 — 4 m. Na vychodnom okraji Uzemia sa CastejSie vyskytuju aj fluvialno-
eolické sedimenty (piesky s kratkym eolickym transportom).

Hrdbka kvartérnych sedimentov v strede panvy presahuje miestami 400 m, v okoli Komarna sa
pohybuje pod 30 m, na vychodnom okraji dotknutého Uzemia len 6 — 11 m.

Z hladiska geomorfologickych a geologickych pomerov mozno oc€akavat pravdepodobny vyvoj
v pripade, ak sa strategicky dokument nebude realizovat, ako zachovanie existujuceho trendu. Okrem
beznej vodnej erdzie vodnych tokov (ktora je obmedzovana ludskymi zasahmi) a vytvarania
antropogénnych Struktlr nemozno o€akavat ziadne vyznamné zmeny.
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fhh - fluvialne sedimenty (vrchny holocén)
nph2 - resedimentované jemnozmné piesky (holocén)
hh - fluvialno-organicke sedimenty

fp - fluvialne sedimenty (mladsi pleistocén)

hw - hliny, ilovité hliny a hlinite piesky (pleistocen) S
fep - fluvialno-eolické sedimenty (pleistocén - holocén) ! S T

Obr. lll.1-4: Geologickd mapa (SGUDS, 2021)

Geodynamické pomery

Medzi geodynamické javy patria predovSetkym zosuvy a erdzne javy. V rieSenom Gzemi sa rizikové
Uzemia z hladiska zosuvov nevyskytuju. Prirodzena erézia vodnych tokov je obmedzena ich regulaciou.

Uzemie Slovenska patri medzi oblasti s nizkou seizmickou aktivitou. V rdmci tohoto tizemia patri oblast
juzného Slovenska s podoblastami Komarno a Stdrovo medzi seizmicky exponované izemia. Podla
12-stupfiovej makroskopickej stupnice MSK-64 sa posudzované Uzemie nachadza v oblasti so 6° az 7°
makroseizmickej intenzity (GFU SAV 2012).

Expozicia dotknutého Uzemia ovplyviiovana endogénnymi procesmi nebude v ziadnom pripade
ovplyvnena realizdciou strategického dokumentu takisto ako v pripade, Ze stratégie nebude
realizovana.
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Hodnota a,q. klora mbZe byt' s pravdepodobnost'ou 10% prekrobena potas 50 rokov,
tj. hodnola a. pre navralovd periddu 475 rokov

00 01 02 03 04 05 06 07 0& 08 10 1

Obr. Ill.1-4: Mapa seizmického ohrozenia v hodnotédch $pickového zrychlenia (GFU SAV, 2012)

Pédne pomery

Pody v dotknutom Uzemi predstavuju geneticky fluvizeme, pricom prevladdaju hlavne vysoko produkéné
¢ernice, ¢ernozeme a regozeme. Z hladiska p6dnych druhov ide o ilovito-hlinité a hlinito-piescité pody.
Vacsina fluvizemi sa prestala po vybudovani hradzi zaplavovat povodrami a zacinaju sa postupne
premiefat’ na terestrialne pédy. Podmacané fluvizeme sa naopak menia na glejové pédy. V terénnych
depresiach a mrtvych ramenéach sa vytvorili radeliny a raelinové pédy.

V zastavanych €astiach Gzemia sU p6dy naruSené antropologickymi vplyvmi alebo odstranené, na
zostavajucich plochach polnohospodarsky vyuzivané alebo v pévodnom stave (chranené Gzemia).

Kvalita pofnohospodarskej pédy je dana produkénym potenciadlom, podla ktorého sa pbda klasifikuje
ako jednotlivé stupne kvality pddy na zaklade bonitovanych pédno—ekologickych jednotiek (BPEJ).
Polnohospodarska péda zaradena do 1. - 4. triedy kvality podla prilohy €. 3 zakona ¢&. 220/2004 Z. z. o
ochrane a vyuzivani pofnohospodéarskej pédy (a v zmysle uvedeného zdkona podliehajuca ochrane)
predstavuje 59 % z celkovej vymery polnohospodarskej pody Uzemia okresu Komarno. Celkova vymera
polnohospodarskej pddy je 86 147 ha pri celkovej vymere okresu 110 013 ha.

V pripade realizacie strategického dokumentu vo variante 1b db6jde kznizeniu pléch
polnohospodarskych péd o vymery potrebné pre novy pristav a suvisiace zariadenia a komunikacie.
Ostatné varianty pddne pomery neovplyviuju.

strana 25




= yereine AP UATIS  EYu.

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan*“

Obr. 1ll.1-5: Situdcia bonitovanych pédno - ekologickych jednotiek (BPEJ) v dotknutom dzemi (zdroj:
VUPOP)

Tab. Ill.1-1: Zastdpenie stupriov kvality pofnohospodarskych péd okresu Komdrno (zdroj: VUPOP)

BPEJ 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.
Podiel (%) | 18,40 | 21,41 15,36 3,74 22,35 | 14,42 3,91 0,41 -

Z hladiska ohrozenia polnohospodarskych pod veternou erdziou patri takmer celd ¢ast Gzemia okresu
Komarno do kategérie so Ziadnou az slabou intenzitou erézie.

Tab. Ill.1-2: Zastdpenie kategorii péd okresu Komdrno ohrozenych veternou eréziou (% z
polnohospodarskej pédy) (zdroj: VUPOP)

kategoria erodovatelnosti pody
okres
Ziadna alebo nizka stredna vysoka extrémna
Komarno 82,61 4,64 9,89 2,87

Lesné pozemky na zemi okresu Komarno zaberaju cez 6 000 ha a su tvorené predovsetkym listnatymi
drevinami.
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Uzemie: okres Komarno

Kategdria lesa  Vymera v ha

H 3 793,09
O 640,32
u 1883,68
Spolu 6 317,09

N H o U

Obr. Ill.1-6: Vymera podla kategdrie lesa — lesy hospodarske (H), ochranné (O) a osobitného urcenia
(U) (zdroj: Lesnicky geograficky informacny systém)

94, 80%
Dreviny Zasoba v m3
A\ \\_....-----520% Ihliénate 39 357
Listnate 717 166
Spolu 756 522
I [hliénate Listnate

Obr. 1ll.1-7: Zasoby dreva v lesnych porastoch okresu Komarno (zdroj: Lesnicky geograficky informacny
systém)

Kontaminacia péd — environmentélne zataze

Rozmiestnenie environmentdlnych zatazi, ktoré su evidované v Informaénom systéme
environmentalnych zatazi (IS EZ) je uvedené na obrazku lll-7. V Registri — €asti B, su evidované
environmentdlne zataze (EZ), ktorych pritomnost bola potvrdena prieskumnymi pracami. Takymito
zatazami na Uzemi mesta su dve lokality:

- Komarno - Rusnové depo, Cargo a.s. — Zelezni€né depo a stanica — okoli skladov PHM
(klasifikacia environmentalnej zataze: EZ so strednou prioritou)

- Komérno — Har¢aS - skladka komunalneho odpadu v lokalite Maly Har¢as (klasifikacia
environmentalnej zataze: EZ s vysokou prioritou)
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Obr. 111.1-8: Mapa environmentalnych zataZi evidovanych v Informacnom systéme environmentalnych
zatazi

Realizacia strategického dokumentu neovplyvriuje kontaminaciu péd.

Klimatické pomery

Zaujmove Uzemie patri do teplého okrsku T1, teda do teplej, velmi suchej klimatickej oblasti s miernou
a nevyraznou zimou a s teplym letom. Priemerné roéné maximum tepl6t je 33°C, priemerné ro¢né
teplotné minimum je 18°C. Priemerna teplota v zimnych mesiacoch je 2,3°C, v jarnych mesiacoch
11,2°C, v letnych mesiacoch 22,9°C a na jesen 11,3°C.

Klimatické charakteristiky na Uzemi Komérna su najblizSie zaznamenavané na klimatologickej
a zrazkomernej stanici v Hurbanove a zrazkomernej stanici Komarno.

Pocet letnych dni s maximalnou teplotou nad 25 °C je viac ako 70. Trvanie slne€ného svitu
vo vegetaénom obdobi prekracuje 1500 hod. (celoro€ne vySe 2000 hod.), €o je najdlhsi sine¢ny svit na
Slovensku.

Priemerny ro€ny Uhrn zrdzok sa pohybuje medzi 550 — 600 mm, premenlivost ro¢nych i mesacnych
uhrnov zrazok je vysoka. Podunajska nizina ako celok je z hfadiska zraZzok najsuchSou oblastou na
Slovensku. Najviac zrazok pripada na august a najmenej zrazok padne v decembri. Dotknuté Gzemie
patri medzi najchudobnej$ie na sneh na Slovensku.

V dlhodobom roénom priemere previada severozapadny vietor (pocetnost 44,6 %) a na druhom mieste
podra pocetnosti je vietor opaéného smeru, juhovychodny (previadanie vetra pozdiz Dunaja, v oboch
smeroch). Vyskyt bezvetria je zastipeny 7,7% pocetnostou. NajvacsSie rychlosti vetra a aj najviac
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veternych dni sa vyskytuje v zimnom ajarnom obdobi. V chladnom polroku (oktdber — marec) je
priemerna rychlost vetra okolo 3,0 m/s, v teplom polroku 2,8 m/s.

Absolutne maxima a minima dennej teploty vzduchu v priebehu roka 2021 a zrovnanie s historickymi
udajmi 1951 — 2021 su zachytené na obr. 111.1-9. Obrazok Ill.1-10 uvadza priemerni ro€nu teplotu
vzduchu v rokoch 1961 — 2021.

i

1 { \ .' ¥ /'r.‘ /_,'_,- 1 -J.

@ o~
B

@ = Now &
PR

= Dlhodobé priemerns denng minimum teplety veduchu za obdobie 1351-2020
— Dznné minimalne taploty vzduchu v roku 2021
= Absolitne hist. minima dennaj teploty vzduchu za obdebie 1351-2020

— Dihodobé prismerné denné maximum teploty veduchu za obdobie 1951-2020
— Danné maximalne teplaty vaduchu v roku 2021
— Absoldtne hist. maximé dennej teplaty vzduchu za obdobie 1951-2020

Obr. 1Il.1-9: Maximaine a miniméalne teploty vzduchu — stanica Hurbanovo (zdroj: SHMU)
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Obr. 11.1-10: Priemernd roénd teplota vzduchu v rokoch 1961 — 2021 stanica Hurbanovo (zdroj: SHMU)
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— Kumulované denné dhrny atmosférickych zraZok v roku 2021 — Priemer (1991-2020) kumulovanych dennych Ghrnov zrazok

Obr. 11l.1-11: Kumulovany denny uhrn atmosférickych zrazok v roku 2021 a dlhodoby priemer - stanica
Hurbanovo (zdroj: SHMU)

Vyvoj klimatickych pomerov v dotknutom Uzemi v pripade, ak sa strategicky dokument nebude
realizovat, mozno ocCakavat v sulade s aktualnymi prognézami. Strategicky dokument v ziadnom
variantu nem@ potencial na ovplyvnenie vyvoja klimy.

Ovzdusie

Oblast Podunajskej roviny je z va¢Sej Casti dobre ventilovana. Dominantnym zdrojom znecistovania
ovzdu$ia je cestna doprava. Pre vykurovanie doméacnosti v Nitrianskom kraji sa vyuziva najma zemny
plyn, podiel tuhych paliv je v porovnani s ostatnymi zénami Slovenska nizsi (s vynimkou hornatejSej
oblasti na severe kraja). Priemyselné zdroje znecistovania ovzduSia su z hfadiska prispevku
k lokalnemu znecisteniu ovzdusSia zakladnymi znecistujdcimi latkami menej vyznamné. V zavislosti od
meteorologickych podmienok sa v Nitrianskom kraji m6Zze prejavit’ vplyv chemického priemyslu.

Na zéklade vysledkov merani kvality ovzdusia uskutodnenych SHMU v sieti monitorovacich stanic
v zone Nitrianskeho kraja dosahuje kvalita ovzduSia v predmetnej zdne dobru uroven, nie su
prekracované limitné hodnoty koncentracii SO2, NO2, NOx, PM1o, benzénu a CO, rovnako ako cielova
hodnota pre PMzs.

Na znecisteni ovzduSia dotknutého Uzemia sa podielaju vyraznou mierou zdroje situované priamo
v Komarne a jeho okoli (energetické zdroje priemyselnych podnikov, centrdlne tepelné zdroje, doméce
kdreniska). Druhotnym zdrojom znecistenia ovzduSia je sekundarna praSnost ovplyvnena
meteorologickymi podmienkami, dopravou a polnohospodarskymi pracami.

Na dotknutom Uzemi ani v SirSom okoli nie si vymedzené oblasti riadenia kvality ovzdusia v zmysle
zakona ¢. 137/201 Z. z. o ovzdusi.

Z veternej ruzice je zrejmé, Ze v meste prevladaju smery vetra od ZSZ a SZ.
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Obr. Il.1-12: Veterna ruZica, Komarno (zdroj: www.mwteoblue.com; 2021)

Prehlad najvyznamnejSich prevadzkovatelov zdrojov znecistovania ovzdu$ia v z6ne Nitrianskeho kraja
je uvedeny v nasledujlcej tabulke.
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Tab. 1I1.1-3: Tuhé znecistujuce latky, oxidy siry, oxidy dusika a oxid uholnaty vypustené zo zdrojov
najvyznamnejsich prevddzkovatelov na tizemi Nitrianskeho kraja za rok 2016 (zdroj: SHMU)

Podiel na celkowych emisidch

Previdzkovatel Zdroje v okrese Emisie [t]
kraja [%] SR [%]
1. Duslo, as. Eala 14717 40,12 272
kS 2. SLOVINCOM, spolsro. Komamo 13,44 366 0,25
g 3. DECODOM. spol.sr. 0. Topaléany 10,72 252 0,20
P 4 F‘.G.THADE._spﬁl. 5.0 _ Nové Zamky 9.1% 245 07
=2 5. SLOVENSKE ENERGETICKE STROJARNE as.  levics 8ar 242 0,16
= 6. SLOVINTEGRA EMERGY. as. Levice 882 240 016
'§ 7. MENERT - THERM, s.r.0. Sala 7.53 205 0,14
e B. Prva energelicka a feplarenska spolodnost, sro.  Zlate Moravce 749 204 014
E 9. LENCOS spol sto. Levice 5,48 1,07 [H 4
10. Kamedfiolomy a Sfrkopieskowne, a.s.. Nitra 6,08 1,66 0,11
SPOLU 123,70 61,33 417
1. BIONOVES, sro. Nitra 2325 1791 0,09
2. P.G.TRADE, spol. sr.o. Move Zamky 1547 11,92 0,08
w0 3. GAS PROGRES |, spol. s ro. Mitra 10,08 1,76 0,04
=] 4. AT GEMER, spol. sr.o. Nove Zamiy 9,95 766 0,04
-E" % 5. BIOGAS, sro. Niira 924 712 0,04
:3? m 6. Bioplyn Celin, 5.1, 0. Hiira 8,54 B, 36 0,03
o % 7. Lisharensky podnik Mitra, a.5. Levice 7,83 6,04 0,03
= B. BPS Lipova 1 s.ro Nové Zamky 398 481 0,02
9. Calmit, spol. s r.o. Nifra 488 3,76 0,02
10. lcopal as. Move Zamky 382 294 0,02
SPOLU 99,05 16,32 0,40
1. Duslo, as. Sala 596,06 40,26 229
2. BIOENERGY TOPOLCANY s.ro. Topalany 129,03 BT 0,50
. 3. SLOVINTEGRA EMERGY. as: Levice 12521 845 48
" % 4. Bytkomfor, 5.ro. Move Zamiy 4642 34 018
‘g _g 5. VICENTE TORNS SLOVAKIA, as. Komama ‘v 21 0,13
B E 6. TOP PELET, s.ro. TopolZany 2645 1,78 0,10
% 7. P.GTRADE, spol. s ro. Move Zamky 23,61 1,59 0,09
= % B. DECODOM, spol.sr. 0. TopolEany 20,00 1,35 08
8. Wienerberger slovenske tehelne, spol. 5 r.o. Zlaté Morawce 19,62 1,33 0,08
10. Nitrianska teplarenska spoloénost, a.5. Mitra 18,59 1.26 0,07
sSPoLUY ) [ 1038147 | 70,18 3,39
1. Calmit, spol. sro. INiira 1 507 16 59.09 0,99
2. SLOVINTEGRA EMERGY, a.s. Levice 289,02 11,33 0,18
3. Bytkomiort, s.ro. Nove Zamky 164,09 543 o
= 4. Duslo, as. Sala 91,34 358 0,08
2 5. Secopsro. Zlaté Moravee 57,26 2,23 0,04
E 6. Wienerberger slovenske tehelne, spol. s r.o. Zlaté Morawes 35841 1.9 0,03
g 7. SLOVINCOM, spolsro. Komsrno 23,00 050 0,02
o B. Bioplyn Celin, 5.1, 0. Nitra 2145 024 0,01
5. VICENTE TORNS SLOVAKIA as. Komamo 20,78 0,81 0,0
10. K.T.spol sro. Homamo 18,82 074 0,01
sPaoLu 273134 RT.49 1.47

Ovplyvnenie ovzdu$ia prostrednictvom cestnej dopravy mozno v meste Komarno prezentovat na
vystupoch emisnej Studie spracovanej v ramci Zameru EIA pre planovanu stavbu ,Cesta I/64 Komarno
—obchvat” v marci 2019. Z nej je evidentné, ze prispevky Skodlivin komunikacie 1/63 (pokracujucej 1/64)
vedulcej intravilanom mesta Komarno dosahuju jednotky az desiatky percent povoleného imisného
limitu, v zavislosti na znecistujucej latke (obr. 11.1-12).
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Obr. 111.1-13: Imisny prispevok pre PM10 z cestnej dopravy v Komarne — aktualny vypocétovy stav (zdroj:
Cesta /64 Komarno — obchvat, Zamer EIA, 2019)

Po dokonceni planovaného obchvatu mozno oc€akdvat pozitivnu zmenu. Imisné prispevky
z komunikacného systému 1/64 zapadne aseverne od Komarna budld vplyvom umiestnenia
v extravildne a predpokladanej plynulej prevadzky pomerne nizke.

i et

Obr. 111.1-14: Imisny prispevok PM10 z dopravy na vybranych cestnych usekoch — o¢akavany stav po
vystavbe (zdroj: Cesta I/64 Komarno — obchvat, Zamer EIA, 2019)

Hydrologické pomery
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Z hladiska hydrologickych pomerov patri zemi do povodia Dunaja. Rieky Dunaj a Vah predstavuju
hranicu mesta na juznej a vychodnej strane. Zapadna cast katastra lezi na najvychodnejSom vybezku
Zitného ostrova. Vo vychodnej &asti Gizemia sa do Vahu vlieva zfava tok Stara Nitra. Uvedené rieky
aj ich kanaly, sustavy zivych a mftvych ramien maju vzhlfadom na rovinaty charakter Uzemia maly spad.
Z hydrologického hfadiska patri dotknuté uzemie do:

» ciastkového povodia Dunaja
» Ciastkového povodia Vahu

Kvalita vody v Dunaji je v dotknutom Gzemi hodnotena podla Udajov najblizSieho sledovaného profilu
v Medvedove (D017000D). Poziadavky na kvalitu podrla prilohy €. 1 k nariadeniu viady SR €. 269/2010
Z. z. , ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod boli podla poslednych
dostupnych udajov spinené.

Kvalita vody vo Vahu (monitorovacie miesto V787501D Vah — Komarno) podla uvedeného predpisu
nespina veobecné poziadavky na kvalitu v ukazovateloch dusitanovy dusik a absorbované organické
halogény. Z hladiska syntetickych latok nevyhovuju ukazovatele benzo(a)pyrén a benzo(g,h,i)perylén.
Vramci hydrobiologickych a mikrobiologickych parametrov voda nevyhovovala v parametri
termotolerantné koliformné baktérie.

V dotknutom Uzemi su vyélenené hydrogeologické regiony:

» kvartér juhozapadnej ¢asti Podunajskej roviny
»  kvartér medzirieCia Podunajskej roviny
» kvartér Dunaja v Useku Komarno — Chlaba

Urcujuci typ priepustnosti je vo vSetkych uvedenych regidnov medzizrnovy. Priepustnost podlozia zavisi
od miestnych podmienok, prevazne k = 1.10-3 m/s, pripadne 1.10* m/s. Uvedené hodnoty sl vyhovujluce
pre dobré vsakovacie pomery. Vydatnost zdrojov podzemnych véd sa pohybuje od 1,5 do 26 I/s.
Vodarensky zdroj pre Komarno predstavuje Alzbetin ostrov a zdroj Dulov Dvor (ochranné pasma).
Priblizne 20 km zapadne od dotknutého Gzemia leZi hranica chranenej vodohospodarskej oblasti Zitny
ostrov.

V dotknutom Uzemi dominuje vertikalny evapotranspiracny pohyb nad horizontalnym odtokovym
pohybom (podpovrchovym aj povrchovym).

Aktualne hydrologické pomery v dotknutom Uzemi su ovplyvnené predchadzajucou fudskou €innostou,
ktora viedla k nasledujdcim dlhodobym a postupnym zmenam:

« Zamedzeniu meandrovania Dunaja (skréatenie jeho toku a zvy$enie pozdizneho sklonu rieky)

+ Podstatnému zvacSeniu hibky vody a rychlosti pradenia v hlavnom koryte Dunaja (zvy$eniu
erdzie dna, zniZzeniu sedimentéacie riekou prinaSanych Strkov a pieskov)

e Odpojeniu ramien od hlavného toku (vysychaniu ramien za protipovodiiovymi hradzami, ich
postupnému zanasaniu a zavazaniu odpadmi)

» VSeobecnému a postupnému poklesu dna a hladin vody v Dunaiji

* V3eobecnému a postupnému poklesu hladin podzemnych véd a lokdlnym zmenam smerov
pradenia podzemnych vod
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Fauna a flora

Podla zoogeografického ¢lenenia terestrialneho biocyklu patri dotknuté Gzemie do oblasti palearktickej,
podoblasti eurosibirskej, provincie stepi, listnatych lesov a stredoeurépskych pohori. Z hladiska
zoologickych regionov patri Uzemie do Pandnskej oblasti (okrsok dunajsky luzny). Z napojenia na
hydrické prostredie vyplyva vysoky potencial diverzity lokalnych biotopov ana nich viazanych
spolocenstiev Zivocichov (predovSetkym druhy viazané na nizinné oblasti, zaplavové Uzemia a vodné
toky). Okrem hniezdnych, Ukrytovych, potravinovych a dalSich moznosti predstavuju vodné toky tiez
vyznamné migracné cesty (Dolné Povazie je vyhlasené za chranené vtacie Uzemie).

S ohfadom na zaber c&asti Uzemia pre [udské aktivity (byvanie, priemysel, infrastruktura,
pofnohospodarstvo) je na vacSine Uzemia vyskyt Zivo€iSnych druhov vyrazne potlaceny. Z tohto
pohfadu predstavuji vyznamné prvky biocentra a biokoridory v dotknutom GOzemi vymedzené,
predovsetkym NBc1 Apali, RBc6 Cerhat, NBk1 Dunaj a NBk4 Tok Vahu a VaZzskeho Dunaja.

Z hladiska fytogeografického Clenenia patri dotknuté Uzemie do oblasti pandnskej fléry, obvodu
eupanonskej xerotermnej flory, okrsku Podunajska nizina. Pre tento okrsok je charakteristické takmer
vyluéne zastupenie teplomilnych druhov rastlin.

Podra fytogeograficko-vegetacného ¢lenenia patri oblast do dubovej zony, nizinnej podzény a rovinnej
oblasti. V suCasnosti prevlddaju vo vegetatnom kryte luzné vibovo-topolové lesy, slanomilné
spolocenstva a zakorenujluce spolo¢enstva stojatych vod.

Potencialnu prirodzenu vegetéciu predstavuju jasefiovo-brestovo-dubové a jelSové luzné lesy, pozdiz
vodnych tokov potom vfbovo-topolové luzné lesy. Vplyvom intenzivneho pofnohospodarstva bola
pbvodna vegetacia vo vacsSej Casti odstranena.

Prevaznu ¢ast dotknutého Uzemia predstavuju plochy zasadne premenené ludskou ¢innostou (obytné,
priemyselné, polnohospodarske plochy, plochy infrastruktary a pod.). Prirodné plochy su zachované
v menSej miere predovSetkym v dotyku s vodnymi tokmi, mftvymi ramenami pripadne kanalmi.
V dotknutom Uzemi mozno rozliSit nasledujlce biotopy:

* biotopy luznych lesov

* biotopy rozptylenej stromovej a krovinovej vegetacie

» vodné biotopy (toky, Strkoviskd, mftve ramend, rybniky)

e polia
Pre biotopy luznych lesov je charakteristicka predovSetkym bohatd ornitocen6za (okolo 80 druhov
vtakov, z toho vacsina hniezdiacich). Biotopy rozptylenej stromovej a krovinovej vegetacie su okrem
iného vyznamné pre pocetné druhy hmyzu. Vodné biotopy su charakterizované vodnymi druhmi
zivocichov (predovsetkym méakkyse, bezstavovce a ryby), biotopy poli sU menej pestro osidlené, no su
vyznamné ako potravinova zakladna pre velky poc¢et druhov, pre niektorych aj ako hniezdne prostredie.
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Obyvatel'stvo

Podla podkladov Mestského Uradu Komarno (Register obyvatelov) k roku 2019 v meste trvale zije
32 842 o0s6b. V poslednych rokoch dochadza ku kontinudlnemu zniZovaniu poctu obyvatelov. Na
zaklade prognézovanej velkosti okresu Komarno k r. 2035 sa ocakava vyhladova velkost poctu
obyvatelov mesta priblizne 31 - 33 tis. 0s6b.
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Obr. 1ll.1-15: Pocty obyvatelov mesta Komarno v jednotlivych rokoch (zdroj: http.//egov.komarno.sk/)

Na zéklade vysledkov posledného Scitania obyvatelov, domov a bytov v roku 2011 priemerny vek
obyvatelov mesta Komarno dosahoval 41,52 rokov (0 0,71 roka vySsi nez okresny priemer, 0 1,17 roka
vySSi neZ krajsky priemer a o 2,58 roka vySSi nez celoslovensky priemer).

Podiel ekonomicky aktivnych oséb mesta dosahoval 50,4% z celkového poctu trvale byvajicich oséb.
Najviac ekonomicky aktivnych obyvatefov mesta bolo sustredenych v tercidrnom sektore (57,4 %),
ktorého suc¢astou su sluzby, doprava, spoje a obchod. V sekundarnom sektore, €ize v odvetviach
spracovatelského priemyslu (chemicky, textilny, drevospracujuci, potravinarsky, hutnicky, strojarsky a
pod.) a stavebnictva, pracovalo 30,3 % a v primarnom sektore, t. j. v odvetviach produkujucich zakladné
suroviny a materialy (pofnohospodarstvo, lesné a vodné hospodarstvo, tazobny a energeticky
priemysel), 3,5 % ekonomicky aktivnych.

Miera evidovanej nezamestnanosti v okrese Komarno k roku 2016 dosahovala hodnotu 10,72 %
(celoslovensky priemer 9,45%). V ramci Nitrianskeho kraja ma okres Komarno najvy$Siu mieru
nezamestnanosti.

Zdravotny stav obyvatelstva je ovplyvneny poskytovanim a zabezpecovanim socialnych
a zdravotnickych sluZieb. Umrtnost v Nitrianskom kraji (priblizne 1,1%) sa pohybuje mierne nad
celostatnym priemerom (0,9%). Pat najCastejSich pricin dlhodobo predstavuju kardiovaskularne
ochorenia, zhubné nadory, vonkajsie priciny, choroby dychacej sustavy a ochorenia traviacej sustavy,
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ktoré predstavuji az 95% vsetkych umrti. Specificka imrtnost v désledku respiraénych ochoreni je
znazornena na nasledujucom obrazku.
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Obr. IIl.1-16: Specifickd dmrtnost na 100 000 obyvatelov v désledku respiraénych choréb podia
jednotlivych krajov v SR (zdroj: UVZ SR)

Obr. Ill.1-17: Pred¢asna mortalita vo vztahu k znecisteniu ovzdusia ¢asticami PM2,5 (zdroj: World Bank
Group, 2021)

Tab. Ill.1-14: Odhad predcasnych umrti v désledku znecistenia ovzdusi (zdroj: World Bank Group,
2021)
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Referenctna hodnota WHO Referencna hodnota nulovej dirovne znecistenia

VSetky dmrtia Omrtia novoro- Umrtnost’  VSetky Gmrtia  Umrtia novoro- Umrtnost’

. (PM, ) dencov(PM.)  (NO) (PM, ) dencov(PM.)  (NO)
Spolu 1589,60 2,51 0 4350,99 24,17 0
Komarno 45,4 0,04 - 116,88 0,32 -

Podla environmentalnej regionalizacie (komplexného zhodnotenia stavu ovzdusia, podzemnej a
povrchovej vody, pddy, horninového prostredia, bioty a dalSich rizikovych faktorov) dosahuje Uroven
zivotného prostredia v rieSenom Uzemi 4. stupen, €o znamena, Ze ide o prostredie naru$ené
(Environmentalna regionalizacia SR, SAZP, 2016).

Extravilan mesta Komarno je z hladiska stavu Zivotného prostredia a jeho zloZiek mozné oznadit’ ako
len mierne naruSeny, s dostatkom prirodzenych prvkov krajinnej Struktdry a dostatoénym stupfiom
biotickej kvality Gzemia.

Intravilan mesta Komarno mozno z hladiska stavu zivotného prostredia oznacit ako naruseny az silne
naruSeny v dosledku negativnych vplyvov vyrobnej Cinnosti a nedostatoéného zastupenia ekologicky a
environmentalne vyznamnych prvkov sidla. NajhorSiu Struktdru a environmentélnu kvalitu maju plochy
vyroby, najlepSiu plochy s najvacsim zastupenim individualnej formy byvania.

Za rok 2018 celkovy pocet obeti dopravnych nehdéd na slovenskych cestach klesol o 21 v porovnani
s rokom 2017, teda z 250 na 229. Podla krajov bolo najviac osdb usmrtenych v Nitrianskom (33) a
v Zilinskom kraji (32), avak rozdiely medzi krajmi nie st velké. Najrizikovejsie okresy, v ktorych bol
zaznamenany najvy$$i pocet usmrtenych osob, st okresy Zilina (13), Nitra (11) a PreSov (11).

Z pohladu obyvatelstva je strategicky dokument pomerne komplikovany, nakolko ovplyvni rad
aspektov. Okrem priameho vplyvu (drovne emisii hluku, prachovych €astic a dalSich znecistujucich
latok) zabezpecuje ekonomicky rozvoj, ovplyviiuje dopravu, pristup verejnosti k rieke, reprezentuje
vyuzitie existujucej vodnej cesty a sdm je ovplyvneny vyvojom dopravy a spolo¢nosti obecne. Z pohladu
verejného zdravia nepredstavuje v sUCasnosti vyznamné riziko av pripade rozvoja pristavu
v jednotlivych variantoch bude vplyv na verejné zdravie predmetom Specializovanych S$tadii, ktoré
zabezpecuju dodrziavanie hygienickych Standardov.
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Obr. 111.1-18: Pocet usmrtenych oséb v SR podla policajnych okresov v roku od 01. 01. 2018 do
31. 12. 2018 (zdroj: MV SR)

Kulturne a historické pamiatky

V meste sl dominujice historické urbanistické Struktlry celého pevnostného systému s liniou
opevnenia, ktoré vytvaraju zékladné kompozi¢né determinanty prejavu mesta. Vyznamnym prvkom su
aj pozostatky historického jadra tvoriace v prevaznej miere centrum mesta, z ktorych sa vidlicovo
rozvetvuje komunikacny systém radidlnym smerom. Na centrum mesta su nasledné viazané aj subory
panelovej zastavby bytovych domov socialistickej éry, zony individualnej rodinnej vystavby, ako aj
funk&né celky viazané na rieku Dunaij, t. j. aredly pristavov a lodenice. Specifické postavenie ma v Gizemi
Alzbetin ostrov so zastavbou rodinnych domov a rekrea¢nych objektov. Atraktivita mesta je podporena
polohou na sutoku Dunaja a Véhu.

Fortifikacny systém mesta Komarno (systém bast a opevneni na Gzemi mesta Komarno a protilahlych
brehoch riek Dunaj a Vah) je najvacsim fortifikatnym systémom na Uzemi Slovenska. Spolu
s centralnou pevnostou tvori Komarnansky pevnostny systém, ktory je narodnou kultdrnou pamiatkou
(v UZPF pod &islom 301 a 302) a je tiez zapisany do predbezného zoznamu svetového dedidstva
UNESCO pod nazvom Systém opevnenia na sutoku riek Dunaja a Vahu v Komarne — Koméarom (vid
obr. 111.1-16). O z4pis poziadalo Slovensko v roku 2002 (https://whc.unesco.org/en/tentativelists/1733/)
a Madarsko sa pridalo v roku 2007 (https://whc.unesco.org/en/tentativelists/1498/).

strana 39

LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan*“



= yereine AP UATIS  EYu.

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan*“

-

KOMARNO gﬁg

-2
'.inSKE PREDMOSTIE
e\

S UN AUBKE PREDMOSTIE
SR

Obr. 111.1-19: Komplexny pevnostny systém na favom brehu (SR) a pravom brehu Dunaja (HU)
(zdroj: https.//pevnost.komarno.eu)
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Medzi najvyraznejSie kompozi¢né prvky mesta patria:

e Pevnostny systém

» Historické jadro mesta

* Tok Dunaja a Vahu so zachovanou sprievodnou zelefiou

»  Alzbetin ostrov

* NajvyraznejSiu vyskovu dominantu tvoria veze rimskokatolickeho Kostola sv. Ondreja

Pbévodné historicky urbanizované prostredie a pohladové smery na vzacne urbanne a krajinné
panoramy &i horizonty su:

» Pohlad z Vazskeho mostu pri prijazde od Novych Zamkov a Nitry cesta €. 64
»  Prijazd od hrani¢ného prechodu Komarno - Komarom cesta ¢. 64

» Pohlad z Alzbetinho ostrova

« Pohlad z Novej pevnosti na historické jadro

Uzemie pamiatkovej zony predstavuje podstatnii ¢ast centralnej mestskej zony s historickou zastavbou,
ktora sa vytvarala okolo hlavnej vidlice historickych tras. Vacésina zastavby na izemi pamiatkovej zony
je jednopodlazna a charakteristicky spdsob zastavby je na Uzemi pamiatkovej zény zachovany z viac
ako 80 %. Pre zachovanie pamiatkovych hodn6t z hladiska zachovania tradi€énej mierky a vySky
zastavby je potrebné korigovat zastavbu tak, aby bol charakter dominantnej jednopodlaznej z&stavby
zachovany. Nevylu€uje sa tym z principu vystavba viacpodlaznych objektov, ale tieto musia vo svojom
objeme akceptovat pamiatkové hodnoty lokality (Zasady ochrany pamiatkového Uzemia Pamiatkova
z6na Komarno, 2014).

V8eobecné podmienky na Uzemi ochranného pdsma narodnej kulturnej pamiatky Pevnostny systém
Komarna (subor Ustrednej pevnosti a obrannych linii) vyzaduji zachovanie doteraz neporuSenych
pohladov a pristupov k pevnosti a obrannym linidm. Vylucend je realizacia takych novych objektov a
prevadzok na Uzemi ochranného pasma, ktoré by svojim charakterom, neprimeranymi priestorovymi
poziadavkami znehodnocovali ochranné pasmo. V ochrannom pasme Ustrednej pevnosti na Uzemi
pristavu a nabrezia Vahu je mozné povolovat len nevyhnutni vystavbu jednopodlaznych objektov, resp.
vybudovat osobny pristav pre navstevnikov pevnosti (NKP — Pevnostny systém Komarna, Zasady
ochrany, obnovy a prezentacie hodn6t pamiatky a jeho ochranného pasma, 2006).
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. Pamistkovd réne Komamo

i_ = j Ochranngé pasmo NKP Pevnostny systém Kemama

Naredné kultume pamiatky (Budavy)

|—| parcely, na ktoryeh sa nachad? au

Narodne kultume pamiatky

in] Nargdng kulturme pamiatky (pamatnik, nahrebmik a god )

Obr. 11.1-20: Ochrana kultdrno — historickych hodnét v dotknutom tzemi (zdroj: Uzemny pldn mesta
Komarno, 2018)
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V §irSom okoli rieSeného Gzemia, vychodne od obce Velky HarCa$, sa nachadza zapadny okraj
ochranného pasma areélu rimskeho vojenského tabora (kastelu) 1za — ,Kelemantia®, ktory sa uchadza
0 zapis do Zoznamu svetového dedi¢stva UNESCO ako spolo¢ny projekt Nemecka, Rakuska,
Slovenska a Madarska ,Hranice Rimskej ri8e — Dunajsky Limes*® (Frontiers of the Roman Empire — The
Danube Limes). Samotny tabor, ktory bol su¢astou rimskeho obranného hraniéného systému Limes
Romanus, sa nachadza na favom brehu Dunaja 7 km vychodne od Komarna a 1,5 km vychodne od
obce Velky Har¢as, je narodnou kultdrnou pamiatkou a je upraveny na sp6sob muzea v prirode.

Obr. 1l1.1-21: Rimsky vojensky tabor (kastel) IZa (zdroj: Frontiers of the Roman Empire — The Danube
Limes Update of the Management Plan 2017 - 2021)

Na zaklade vySSie uvedenych informacii mozno konStatovat, Zze dotknuté Uzemie je z hladiska
zivotného prostredia réznorodé a miestami bohaté na cenné zlozky, ktoré si vyZzaduju osobitny a citlivy
pristup pri planovani zasahov ovplyvnujucich ich funkciu a celistvost.

1.2 Pravdepodobny vyvoj izemia, ak nebude realizovany strategicky dokument

V pripade tzv. nulového variantu rozvoja verejného pristavu, tzn., Ze by sa ciele a aktivity navrhované v
Stratégii rozvoja verejného pristavu Komarno nerealizovali, moZno oCakévat, Ze existujuce aktivity budu
zachované a jestvujlce problémy a pripadné konflikty vyplyvajuce z €innosti pristavu prakticky priamo
v meste budu pretrvavat. Kapacita pristavu Koméarno sa velmi intenzivne nevyuziva a bez dal$ich
opatreni nie je potencial pre rast vykonnosti pristavu. Sti¢asny ekonomicky vplyv pristavu Komarno je
obmedzeny a nizka miera vyuzitia pristavu prinasa maly ekonomicky 0zitok pre mesto a okolie
v porovnani s velkostou pristavu. KedZe Uroven ¢innosti vykonavanych v pristave je nizka, nevznika tu
vela pracovnych miest ani velka pridana hodnota.

Pre rie€nu dopravu v Slovenskej republike existuje trhovy potencidl. Trhy, napr. automobilovy priemysel,
strojarstvo, preprava odpadu, pofnohospodarske vyrobky, lesnictvo a papierensky priemysel, su vhodné
segmenty pre rieCnu dopravu, ktoré by mali v nasledujucich rokoch rast. Délezitym stimulom pre
prechod z cestnej na vnatrozemsku vodnu dopravu je znizenie negativnych vplyvov cestnej dopravy na
zivotné prostredie. Bez dodato¢énych, najmad modernizacnych opatreni vnutrozemska vodna doprava
nedosiahne konkurencieschopnost Zelezni¢nej a cestnej dopravy.
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Rozvojova vizia spolocnosti Verejné pristavy a. s. predpoklada, ze pristav Komarno bude schopny
zabezpecit poskytovanie pristavnych sluzieb na rovnakej alebo vysSej Urovni ako porovnatelné riecne
pristavy na Dunaji.

Z pohladu strategického dokumentu mozno nulovy variant charakterizovat nasledovne:
» stagnujuca &i zhorSujuca sa infrastruktdra vodnej dopravy
* zachovanie hlukového a emisného zatazenia obci (bez presunu na vodnu dopravu)

» zniZenie konkurencieschopnosti SR zvySenim prepravnych nakladov
* v nadvézujucich désledkoch negativny dopad na fudské zdroje a trh prace

2. Informacia vo vzt'ahu k environmentalne obzvlast’ délezitym oblastiam, akymi
su navrhované vtacie Uzemia, Uzemia eurépskeho vyznamu, eurdpska
sustava chranenych uzemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti
a pod.

2.1 Sustava chranenych uzemi

Chranené uzemia uréené na ochranu prirody podra dévodu ich identifikacie a pravneho zakladu tvori
europska siet chranenych Gzemi — Natura 2000, narodna sustava chranenych Uzemi a medzinarodne
chrédnené Uzemia (Ramsarské lokality, UNESCO, Biosférické rezervécie).

Eurdpska siet’ chranenych tuzemi Natura 2000

Sustavu chranenych tGzemi Natura 2000 tvoria 2 typy Uzemi - Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) a
Chranené vtagie izemia (CHVU).

Uzemia eurdpskeho vyznamu

Prehfad lokalit UEV v dotknutom Gzemf a jeho okoli zachytava nasledujlci obrazok.
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Obr. I1.2-1: Situdcia UEV v dotknutom tizemi a jeho okoli

Do Uzemi uvaZovanych pre plan rozvoja verejného pristavu priamo nezasahuje Ziadna lokalita UEV
podla poslednej aktualizacie narodného zoznamu Uzemi eurépskeho vyznamu schvalenej
Vykonavacim rozhodnutim Komisie (EU) 2019/16 zo 14. decembra 2018.

V okoli zaujmového Gzemia sa nachadzaju:
« UEV Vazsky Dunaj (SKUEV0819)
« UEV Dolnovazske luhy (SKUEV0092)
« UEV Pri Orechovom rade (SKUEV0017)
+ UEV Komariianské slanisko (SKUEV0010)
« UEV Dunaj (SKUEV2393)

« UEV Duna és artere (Dunaj a dunajska niva) (HUDI20034) — Gzemie pozdi? rieky Dunaj
smerom na juhovychod v dizke cca 210 km a o ploche 16 574,59 ha

« UEV Gényiii-homokvidék (kéd: HUFH20009) — lizemie sa nachadza mimo dotknuté Gzemie.

Uzemia eurépskeho vyznamu mimo zaujmové Gizemie nie st podrobnejsie popisované, je véak na ne
brany ohlad pri posudeni koncepcie.

Dna 9. 9. 2020 bolo zverejnené ozndmenie o prerokovani zaradenia lokality SKUEV 3393 Dunaj do
narodného zoznamu Uzemi eurdpskeho vyznamu. Jedna sa o doplnenie stredného toku Dunaja (oblast
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Komarna) do narodného zoznamu UEV v stvislosti s ochranou dvoch druhov ryb eurépskeho vyznamu:
8abla krivoCiara (Pelecus cultratus) a hrebenacka vysoka (Gymnocephalus baloni). Oba uvedené druhy
st predmetom ochrany uz vymedzenych okolitych UEV Vazsky Dunaj (SKUEV0819), UEV Dunaj
(SKUEV2393) a UEV Duna és artere (HUDI20034) a hrebenacka vysoka navyse aj UEV Dolnovazske
luhy (SKUEV0092). Navrhnuté uzemie ,,182 SKUEV0393 Dunaj* bude zrejme vyhldsené v roku 2022
ako ,SKUEV3393 Dunaj“ a bude v sprave SOP SR CHKO Dunajské luhy.

Dna 16. 12. 2021 bola zverejnena predbezna informécia k ndvrhu nariadenia vlady SR, ktorym sa
ustanovuje doplnok narodného zoznamu Uzemi eurépskeho vyznamu. Doplnok narodného zoznamu
Gzemi eurépskeho vyznamu (UEV) je navrhovany prioritne pre ochranu prirodnych hodnét podra
poziadaviek Eurdépskej komisie, menovite travinnych biotopov, pre ochranu ryb, resp. mihdl, druhov
bezstavovcov, dubovych lesov, luznych lesov, vodného biotopu a ochranu slanisk.

Predpokladané vyhlasenie Uzemia pod poradovym c¢islom/etapou 369 A sa dotkne celého Uzemia
pristavu (mimo zapadny bazén a ¢ast vychodného bazénu).

[ e % Driefiové
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! Dubnik
/ Dubova
i / / Dukla
EE Sf~ ! Dukla
=== Dunaj
* Dunaj

£ Dunajsks luhy
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Obr. Il1.2-2: Situacia navrhovaného SKUEV3393 Dunaj v okoli Komarna (zdroj: geo.enviroportal.sk)

Chranené vtadie Uzemia

Prehlad lokalit CHVU v dotknutom Gizemi a jeho okoli zachytava obrazok I11.2-3.
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Obr. III.2-3: Situdcia CHVU v dotknutom tizemi a jeho okoli

Z mapového vyrezu je zrejmé, ze predmetné Uzemie pristavu Komarno priamo zasahuje do chraneného
vtagieho Uzemia Dunajské luhy (SKCHVUO0O07).

«  CHVU Dunajské luhy (SKCHVUO007) — Gizemie sa tiahne pozdiz rieky Dunaj prakticky na celej
dizke toku na tizemi §tatu od Devina v Bratislave smerom na juhovychod aZ po Stirovo v dizke
cca 150 km. Oblast sa rozkladd na Gzemi troch slovenskych vy$8ich uzemnych celkov:
Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho.
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Move Zamky

Obr. 111.2-3: CHVU Dunajské luhy

o Rozloha: 16 511,58 ha

o Spravca tuzemia: CHKO Ponitrie a CHKO Dunajské luhy

o Druhy, ktoré su predmetom ochrany:

bocian &ierny (Ciconia nigra), brehula hneda (Riparia riparia), buciacik
mociarny (Ixobrychus minutus), €ajka €iernohlava (Larus melanocephalus),
haja tmava (Milvus migrans), hlaholka seversk& (Bucephala clangula),
hrdzavka potapava (Netta rufina), chochlatka siva (Aythya ferina),
chochlacka vrko€ata (Aythya fuligula), kalica chraplavd (Anas
querquedula), kacica chripfava (Anas strepera), kaluziak &ervenonohy
(Tringa totanus), kafa mociarna (Circus aeruginosus), labtuska polna
(Anthus campestris), orliak morsky (Haliaeetus albicilla), potapac biely
(Mergus albellus), rybar riecny (Sterna hirundo), rybarik rieCny (Alcedo
atthis), volavka striebrista (Egretta garzetta)

o Zakazané &innosti v celom CHVU, ktoré mézu mat negativny vplyv na predmet
ochrany podra Vyhlagky MZP SR ¢.440/2008 Z. z.:

vyrub alebo vykonavanie akychkolvek zasahov do drevin rastdcich mimo
lesa od 1. marca do 15. augusta okrem vykonavania povinnosti podla
osobitnych predpisov

zmena druhu pozemku z existujuceho trvalého trdvneho porastu na iny
druh polnohospodarskeho pozemku

zmena druhu pozemku z ostatnej zatravnenej plochy na iny druh
polnohospodarskeho pozemku okrem zmeny na trvaly travny porast

vykondvanie lesohospodarskej cinnosti v blizkosti hniezda orliaka
morského, haje tmavej alebo bociana Cierneho, ak tak urci okresny Urad,
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okrem zabezpecenia ochrany lesa

- rozoravanie existujdcich trvalych travnych porastov a ostatnych
zatravnenych pléch okrem existujucich poli¢ok pre zver

- rozoravanie zamokrenych terénnych depresii, ak tak urci okresny Urad -
vstupovanie na ostrovy a vchadzanie a statie s plavidlami a plavajucimi
zariadeniami v okruhu 10 m od brehov ostrovov nachadzajlcich sa na
Uzemi Hru$ovskej zdrze od rieéneho km 1 842 po rie€ny km 1 856 od 1.3.
do 15.8. okrem vykonavania €innosti slvisiacich s obhospodarovanim
pozemku jeho vlastnikom (spravcom, najomcom), Statnou plavebnou
spravou alebo okrem ¢innosti vykonavanych rybarskou strazou alebo
rybarskym hospodarom

Okrem vy$sie uvedeného CHVU Dunajské luhy v &irSom okoli zaujmového Gzemia (cca 4 km)
prechéadza juzna hranica CHVU Dolné Povazie (SKCHVU005) o vymere 31 195,500 ha.

Ndrodna sustava chranenych uzemi

Velkoplosné a maloploSné chranené Uzemia, chranené stromy

Do Uzemi uvazovanych pre plan rozvoja verejného pristavu nezasahuje Ziadne velkoploSné ani
maloplosSné chranené uzemie v zmysle zdkona €. 543/2003 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

T N X A ‘. { X
' N\ Y : N \éé ¢ / 721
\ R S I
. X

oW OsakNipR Apalsky" X

Duloy’Dvor

CHA‘Str-a/isky,H - A =
park; +

Obr. I1.2-4: Velkoplosné a maloplo$né chranené uzemia, chranené stromy v zaujmovom tuzemi
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V SirSom okoli mozno uviest chranené Uzemia:

+ CHA Strazsky park (evid. €. 959) — zapojeny porast listnatych a ihlicnatych drevin,
z dendrologického hladiska jeden z najhodnotnejSich parkov v okrese Komarno

« Platanova alej v Komarne (evid. €. S 263) — vyhlasené chranené stromy, ktoré sa nachadzaju
na ul. Platanové alej na Alzbetinom ostrove.

* NPR Apalsky ostrov — chranené Uzemie na sutoku Vahu a Staré Nitry z dévodu zabezpecenia
ochrany spolo¢enstiev vfbovo-topolového a nizinného luzného lesa a mnohych vzacnych,
ohrozenych a chranenych luznych a mokradovych druhov fléry a fauny

Uzemny systém ekologickej stability

Na uzemi mesta Komarno sa nachadza niekolko prvkov nadregiondlneho, regionalneho a miestneho
tzemného systému ekologickej stability (USES).

USES nadregionalneho vyznamu

* NBc1 Apali - biocentrum sa nachadza pri sutoku riek Vah a Nitra. Jadro biocentra tvori NPR
Apali s vymerou 85,97 ha. Apali spaja hydrické biokoridory Malého Dunaja, Klatovského ramena
a Dunaja (zabezpec€uje komunikaciu medzi hydrofiingymi a xerotermnymi fytocen6zami
a zoocendzami v nadregionalnej mierke).

» NBk1 Dunaj — biokoridor tvori tok rieky Dunaj s luznymi lesy a ostatnymi vyznamnymi lokalitami
v medzihrddzovom priestore. Predstavuje vyznamnu trasu a viazu sa naf dialkové migracné
trasy fauny a flory.

« NBKk4 Tok Vahu a Vazskeho Dunaja - biokoridor sprevadzany spolo¢enstvami Salici-populetum
a Alnetum glutinosa. V dotknutom Gzemi tento prirodzeny koridor vytvara predpoklady k migracii
vyznamnych druhov rastlin a Zivo€ichov.

USES regionalneho vyznamu

« RBc6 Cerhat — biocentrum predstavuje vyznamny krajinotvorny prvok v polnohospodarsky
intenzivne vyuzivanej krajine. Ide o mokrad s porastom ftfstia, ostrice, viby a topola, ktory je
vyznamnym reflgiom Zivoci$stva a tvori vhodné podmienky pre hniezdenie avifauny.

» RBk11 Stara Nitra

* RBk10 Okoli¢ianska mokrad’ — kanal Kolarovo — Kameniéna
« RBk22 Komarnansky kanal a Calovsky kanal

* RBKk24 Pavelsky kanal — Nova Straz — Divina

« RBKk25 Hurbanovsky kanal

« RBk26 Martovska mokrad’ — Patinsky kanal
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’

USES miestneho vyznamu
* LBcll Landor
* LBcllKavalaKavall
» LBk Velky Lan
« LBk Rameno Zitavy
* LBk Landorsky kanal

Siet biocentier a biokoridorov je doplnena interakénymi prvkami, ktoré su tvorené ekologicky
vyznamnymi segmentmi v krajine.

Obr. ll.2-5: Uzemny systém ¢ e Nitra
ekologickej stability zaujmového /

uzemia v regionu Nitrianskeho kraja
(zdroj: UP VUC Nitra, 2015)

I radregionaine biocentrum
I nadregionalny biokoridor
Sars regionalne biocentrum

[\\
%
\\, ’ regionalny biokoridor
[’ "
{
b ™

Nove Zamky

zemiu sa nachadza CHVO Zitny ostrov a to vo vzdialenosti cca 20 km z&padnym smerom.

Hlavny vodny zdroj pre zaujmové Uzemie je umiestneny na Alzbetinom ostrove. Vodny zdroj
zabezpecuje v sUCasnosti vodovodné sustavy |za, Patince, Radvan pri Dunaji, Mo¢a, Virt, Marcelova,
Chotin, Zlatnd na Ostrove, Zemianska Ol¢a, Okolicna na Ostrove a Ton. Vodny zdroj je dostato¢ny na
zabezpecenie potreby obyvatelov mesta Komarno, ako aj celého zasobovaného Uzemia.

Potreba pitnej a uzitkovej vody je kryta z podzemnych zdrojov kvartéru, z hibky od 14-25 m. Zdroje
podzemnej vody na Alzbetinom ostrove su zasobované infiltraciou Dunaja, preto su tieto zdroje vody pri
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dostato€nej kvalite vdod v Dunaji pre mesto a okolie takmer nevycerpatelné.

2.3 Ostatné chranené uzemia

V dotknutom Gzemi nie je v sucasnosti evidované chranené loziskové tzemie.

3. Charakteristika zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené.

Doprava vytvara negativne externality/ externé vplyvy (nehody, emisie sklenikovych plynov, znecistenie
ovzduS$ia a hluk), z ktorych vyplyvaju néklady pre spolo¢nost a hospodarske néklady. Realizacia
strategického dokumentu - o€akavany rast prepravnych vykonov vodnej dopravy vdaka tomu, Ze ide
0 druh dopravy s najniz§imi externalitami, prispeje k znizovaniu najma emisii do ovzdusia a hluku
z odvetvi dopravy.

Z hodnotenia cestnej siete v meste Komarno (UP mesta Komarno) je zrejmé, e mesto ma dobre
rieSené Sirkové usporiadanie hlavnych dopravnych tahov (1/63, 1/64), ale kritériom priepustnosti su
krizovatky, z ktorych viaceré nevyhovuju dopravnym néarokom. Tato situacia sa zlepSila po vybudovani
nového mostu cez Dunaj otvoreného v roku 2020, ktory z pohladu mesta zabezpecduje tranzitnt dopravu
zo zapadného smeru. Tranzitnd doprava z vychodného smeru zatial prechaddza mestom a bude
odklonena po vybudovani obchvatu mesta (predpoklad realizacie 2026).

Implementacia strategického dokumentu priamo zasiahne Uzemie mesta Komarno a dotkne sa okrem
ochrany véd, ovzduSia, pddy a prirodného prostredia aj pamiatkovej ochrany objektov vratane zdravia
obyvatelstva v rie§enom Uzemi. Konkrétne vplyvy budi zavisiet od vybraného variantu strategického
planu.

Voda

Hydrologické pomery boli popisané v predchadzajiucej kapitole. Kvalita vody v Dunaji v dotknutom
Uzemi vyhovuje poziadavkam na kvalitu podla prilohy €. 1 k nariadeniu vliady SR €. 269/2010 Z. z.,
ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd. Kvalita vody vo Vahu podla
uvedeného predpisu nespifia v8eobecné poziadavky na kvalitu v ukazovatefoch dusitanovy dusik
a absorbované organické halogény. Z hladiska syntetickych latok nevyhovuju ukazovatele
benzo(a)pyrén a benzo(g,h,i)perylén. V ramci hydrobiologickych a mikrobiologickych parametrov voda
nevyhovovala v parametri termotolerantné koliformné baktérie.

Kvalitu podzemnych véd ovplyviiuje ako horninové prostredie tak aj kvalita povrchovych vod, nakolko
prispievaju k dopinaniu zasob podzemnych véd. Zdrojom zne&istenia v dotknutom Gzemi st najma
bodové zdroje vypustania odpadovych véd z priemyselnych podnikov, Uniky zo splaskovej, pripadne aj
dazdovej kanaliz&cie a v neposlednej miere pofnohospodarstvo a doprava.

OvzdusSie

Kvalita ovzduSia v dotknutom Gzemi je ovplyvnend najméa zdrojmi znecistenia situovanymi priamo
v Komarne a najbliz§om okoli. NajbliZ$ie situovana stanica automatického monitoringu SHMU je stanica
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Podla poslednej spravy o hodnoteni stavu zivotného prostredia nebola na tejto stanici prekro¢ena
limitna hodnota 24-hodinovych alebo ro¢nych koncentracii, pripadne ciefovych hodnét pre ziadny zo
sledovanych ukazovatelov (SOz, NOz, PM1o, PMz5, CO, benzén, BaP, Pb, As, Ni a Cd).

Klimatické pomery

Pre Uspesnu aplikaciu predkladanej stratégie rozvoja vodnej prepravy je nevyhnuté zvazovat dihodoby
vyvoj klimy s jej désledkami predovSetkym pre prietoky a splavnost vodnych tokov / ciest.

V&ebecne sa pri posudzovani zmeny klimy v sektore doprava uvazuju ako kfucové faktory tieto:

» silny vietor

» silné dazde

* snehové javy

* namrazoveé javy
» vysoké teploty

* burkové javy

* povodne

s Zosuvy

* sucho a poziare
* hmly

Z pohladu odolnosti hodnotenej stratégie vocli prejavom klimatickej zmeny mozno vychadzat
z predpokladanych dbésledkov zmeny klimy na vodnu dopravu definovanych v dokumente Stratégia
adaptécie Slovenskej republiky na zmenu klimy (2018):

Tab. I11.3-1: Prehfad moZnych dopadov zmeny klimy na sektor vodnej dopravy

Prejav zmeny klimy

Désledok zmeny klimy

Extrémne prejavy pocasia (burky, zaplavy)

PreruSenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste,
vyluky, poskodenie infrastruktury

vietor, dlhé trvanie zimy)

ZhorSené zimné podmienky (Casté snezenie,

Zamfzanie  tokov, preruSenie  plavebnej
prevadzky na vodnej ceste, problémy
s fadochodmi

V povodi Dunaja sa o¢akava v buducnosti (obdobie do roku 2050 a 2100) zmena teploty a zrazkovych
pomerov. Budice vyvojové trendy su simulované podfa dvoch reprezentativnych scenérov klimatickej
zmeny RCP4,5 a RCP8,5, ktoré znamenaju radiaéné pdsobenie v dosledku atmosférickych koncentracii
sklenikovych plynov 4,5 W/m2 a 8,5 W/m2. To sa rovna zvySeniu globalnej priemernej teploty o 1,1
- 2,6°C (priemer 1,8°C) v pripade RCP4,5 a 2,6 - 4,8°C (priemer 3,7°C) u RCP8,5 (Climate Change
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Adaptation Strategy, ICPDR, 2019).

V dobsledku o¢akavanych zmien klimatickych podmienok je pravdepodobné, ze v juznej a vychodne;j
Casti povodi Dunaja sa znizi dostupnost vody, zatial ¢o v severnej a zapadnej ¢asti zostane nezmenena.
Predpoklada sa, ze odtok bude do konca 21. storoCia vyrazne klesat, zatial ¢o v najblizSich
desatrocCiach sa predpoklada len mald zmena. Podla zmeny v rozloZeni zrdzok sa oCakavaju zmeny
v sezonnosti odtoku. Posudenie bududcich extrémnych hydrologickych udalosti, ako si povodne a
suchd, zahfna velku neistotu. Po budicom zvyseni teploty vzduchu sa v povodi Dunaja pravdepodobne
zvySi teplota povrchovej vody. V dbésledku zmien vo vSetkych chemickych a biologickych procesoch
zavislych od teploty, ako aj zvySujucich sa povodni a sucha sa zvysi tlak na kvalitu vody v riekach.
Uvedené zmeny budu ovplyviiovat najma dostupnost vodnych zdrojov a biodiverzitu dunajského
regiénu. Vplyv na vodnu dopravu sa v najblizSich desatrociach nepredpoklada vo vyraznejSej miere.

Zmena v ro¢nom priebehu zrazok do roku 2050 je vramci scenara RCP4,5 (zvySenie globalnej
priemernej teploty o 1,1 - 2,6°C, priemer 1,8 °C) relativne mala a predpoklada silny gradient ich
rozloZenia (vysoké na severe a nizke na juhu) a vyznamné rozdiely v sez6nnom rozdeleni (vlhSie zimy
a such8ie letd). Priemerny ro€ny zrazkovy Uhrn pravdepodobne zostane takmer kon$tantny.

[E .1 4 ST SN o de i
1

r.-—-—._\_\ \l‘
Mean annual precioitation change 2021.2050
--—Qh'urru

--1Zmm

i der wdwr Ade sk

Obr. 1l.3-1: Zmena priemerného ro¢ného zrazkoveého uhrnu v povodi Dunaja podla scenara RCP4,5
pre obdobie 2021 — 2050 (Climate Change Adaptation Strategy, ICPDR, 2019).

Takisto je predpokladany narast extrémnych poveternostnych situacii. VSeobecne oCakédvany néarast
extrémnych poveternostnych udalosti vratane povodni nie je zatial mozné Specifikovat ¢o do umiestenia
a trvania. Na obr. 111.3-2 je uvedeny vyvoj a vzajomny pomer jednotlivych typov mimoriadnych udalosti.
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Obr. 111.3-2: Vyvoj mimoriadnych udalosti na Slovensku podla typu (Sekcia krizového riadenia MV SR).

Na odhad potencialnej zranitelhosti vodnej dopravy vo vztahu k zmene klimy pre povodie Dunaja ako
celok je dblezité dosledné a homogénne hodnotenie rizika/zranitelnosti. To bolo zohladnené
v revidovanej a aktualizovanej Studii ICPDR o prisp&sobeni sa zmene klimy z roku 2018 (Climate
Change Adaptation Study, ICPDR, 2018).

Na drovni SR je hlavnym dokumentom v oblasti adaptacie na zmenu klimy aktualizovana Stratégia
adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy, ktora bola schvalena uznesenim viady SR ¢. 478/2018
v oktdbri 2018. Z pohladu adaptacnych opatreni, ktoré sa vztahuju na sektor vodnej dopravy, definuje
stratégia nasledovné:

o ZabezpeCenie pozadovanych plavebnych parametrov  prostrednictvom  vhodnych
hydrotechnickych opatreni, udrzba existujucich vodnych diel a ich pravidelné Cistenie od
sedimentov a v pripade potreby aj Gprava &asti koryta — prehibenie plavebnej drahy, budovanie
protipovodriovych hradzi a bariér pozdiz vodného toku, ktoré zabrania, okrem iného, tvorbe
plavebnych prekazok (kmene stromov v désledku zaplav) so zohladnenim pozZiadaviek na
ochranu biodiverzity.

« Dobudovanie systému poskytovania aktualnych meteorologickych informacii na vodnej sieti
v zmysle podmienok Rie¢nych informacnych sluZzieb (RIS, smernica 2005/44/ES) s ciefom
zvysit' atraktivitu vnadtrozemskej vodnej dopravy implementaciou a prevadzkou RIS

» ZlepSenie pravidelnej udrZzby vodnej cesty Dunaj
+  Prehibenie plavebnej drahy

«  Zabezpedenie zvysenej frekvencie monitoringu poéasia zo strany SHMU spolu s véasnym
naslednym hlasenim nebezpeenstva v oblastiach, kde pravidelne dochddza k zaplavam,
zvySenej burkovej ¢innosti, tvorbe namrazy

Vlada SR schvélila Akény plan pre implementaciu Stratégie adaptacie SR na zmenu klimy (2021).
Strategicky dokument ma charakter strategického dokumentu s celoStatnym dosahom, ktory definuje
opatrenia vyzadujuce implementaciu v kratkodobom (2021 — 2023) ako aj strednodobom casovom
horizonte (2024 — 2027). Hlavnym cielom stratégie je prostrednictvom implementacie prierezovych a
Specifickych adaptacnych opatreni a uloh zvysit pripravenost Slovenska na nepriaznivé dosledky
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zmeny Kklimy.

Emisie sklenikovych plynov

Aktivity v oblasti mitigacie globalnej zmeny klimy sa sustreduju na zniZzenie antropogénnych emisii
sklenikovych plynov (GHG). V roku 2016 SR zacala plnit zavazky druhého zavazného obdobia
Kjétskeho protokolu (KP) a formalne deklarovala pinenie svojho zavazku znizit emisie do roku 2020 o
20 % v porovnani s rokom 1990 (ako spolo€ny zavézok EU 28). Podla emisnej inventary sklenikovych
plynov celkové antropogénne emisie sklenikovych plynov (bez zapocitania zachytov za sektor LULUCF
- vyuzivanie pédy, zmeny vo vyuZzivani pédy a lesné hospodérstvo) klesli a v roku 2016 dosiahli drover
41 037 mil. ton COz2 ekvivalentov. V porovnani s rokom 1990, emisie v SR klesli v roku 2016 0 45 %,
medziro€ne vzrastli o 0,3 % oproti roku 2015. Predbezné informéacie inventarizicie za rok 2017 v8ak
hovoria 0 medziroénom naraste emisii o viac ako 5 %. Podla vyvoja trendov od roku 2013, ako aj podla
hodnotenia prvého zavazného obdobia KP mozno konstatovat, Zze SR redukéné zdvazky v druhom
zavaznom obdobi bez va¢Sich problémov splini. Pozitivnym faktom je, Ze trend emisii nekopiruje trend
rastu HDP, avSak prvé ndznaky zvySovania emisii spésobené rastom HDP sa uz vyskytli od roku 2015
a predpoklada sa, ze budu pokracovat. Toto méze mat negativny vplyv na plnenie zavazkov po roku
2020 (Sprava o priebeznom stave plnenia prijatych medzinarodnych zavézkov Slovenskej republiky
v oblasti politiky zmeny klimy za roky 2017-2018).
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Obr. 111.3-3: Agregované emisie sklenikovych plynov (CO: ekv. v Gg) v relativnom vyhodnoteni k cielu
KP (80 %), rok 2017 predbezny (zdroj: Sprava o priebeZnom stave plnenia prijatych medzinarodnych
zavédzkov Slovenskej republiky v oblasti politiky zmeny klimy za roky 2017-2018)
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Obr. 111.3-4: Porovnanie vyvoja emisii CO2 na HDP (uhlikova intenzita) (zdroj: Sprava o priebeZznom
stave plnenia prijatych medzinarodnych zavézkov Slovenskej republiky v oblasti politiky zmeny klimy za
roky 2017-2018)

Sektory, v ktorych sa SR nedari G¢innymi opatreniami stabilizovat emisie sklenikovych plynov, su tzv.
ESD. Ide o sektory regulované rozhodnutim o ESD (Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady
€. 406/2009/ES z 23. aprila 2009) mimo EU ETS (systém obchodovania s emisnymi kvoétami
sklenikovych plynov v Eurépskej unii), ako je doprava, individualne vykurovanie v domacnostiach,
odpady alebo polfnohospodarstvo. Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842
z 30. mdja 2018 o zavaznom rocnom znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi Statmi v rokoch
2021 az 2030, bol pre SR stanoveny narodny ciel znizenia emisii sklenikovych plynov v sektoroch mimo
EU ETS -12 % pre obdobie 2021 - 2030 oproti roku 2005.

Podiel emisii v sektore energetiky, vratane dopravy, na celkovych predbeznych emisiach sklenikovych
plynov bol v roku 2017 72 % (vo vyjadreni na CO:z ekvivalenty), emisie z dopravy v ramci sektora
energetika tvorili 26 %. Celkové agregované emisie sklenikovych plynov v doprave sU na najvyS$Sej
urovni od roku 1990. Zvysila sa intenzita dopravy, pocet vozidiel aj spotreba pohonnych latok. Doprava
v sUc¢asnosti prispieva 15,4 % k celkovym emisiam sklenikovych plynov (7 659,73 Gg v CO2 ekv.), ¢o
predstavuje narast o 11 % oproti roku 1990 a nérast 0 2 % oproti roku 2016. Vzhladom na stanoveny
emisny ciel SR do roku 2020 a ciel -12 % pre sektory mimo EU ETS do roku 2030 je nevyhnutné
zintenzivnit zavadzanie regulacnych a fiskalnych opatreni na zastavenie negativheho vyvoja tvorby
emisii v cestnej doprave v Slovenskej republike.
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COz ekv.
Sektor 2e
. Erercetiia (Gg)
" 1. tnargat 1. Energetika 29 442 35
13D 1.3 Doprava 6659.73
= ropraa 2. Priemyselné 9 646.59
B 2. Priemyselné pI'O(ie,-S}’ a_
procesy pouzivanie
u 3. Pol'nohospodarstvo pIOduktov
3. 2 546.79
= 5. Odpady Pol'nohospodarstv
0
4. Odpady 1 680.72

Obr. 1l1.3-5: Podiel jednotlivych sektorov na celkovych predbeZnych emisiach roku 2017 (%)
(zdroj: Sprava o priebeZnom stave plnenia prijatych medzinarodnych zavézkov Slovenskej republiky v
oblasti politiky zmeny klimy za roky 2017-2018)

Z pohfadu produkcie GHG predstavuje hodnotend stratégia snahu o zlepSenie sucasného stavu.
Pozitivna zmena bude dosiahnuta znizenim mnozstva mernych emisii CO2 v prepoéte na tonu
prepravovaného materidlu/tovaru prevedenim predpokladaného objemu cestnej dopravy na vodnu.

S ohladom na absolutny objem celostatnej prepravy, v ktorom predstavuje vodna doprava iba nevelkl
Cast, vS8ak nemozno oCakavat vyznamnejsi vplyv stratégie na vyvoj klimatickej zmeny zavislej na
globalnej produkcii sklenikovych plynov.

Pdda

Vo variante 1b (Velky Har¢as) budu zaberané pofnohospodarsky vyuzivané pddy. Ide o p6dy budované
holocénnymi fluvidlnymi sedimentami Dunaja a Vahu s prevahou nivnych hlinitych a hlinito-ilovitych
typov nad piescito-hlinitymi. S ohfadom na situovanie dotknutého Uzemia v akumulacnej oblasti je
potencialna erdzia pédy nebadatelna az nulova.

V dotknutom Uzemi su zastUpené pddy vyhradne klimatického regiénu 00 (velmi teply, velmi suchy,
nizinny), pédnych jednotiek 11, 12, 20, 24, 27 a 31 (fluvizeme glejové a Ciernice réznych typov). Pédy
v dotknutom Uzemi sU nachylné na moznost utla¢ania (znehodnotenia pddnej Struktiry Fahkych
a stredne tazkych p6d) aohrozované tieZz strednou salinizaciou a slabou acidifikciou (kyslo
pbsobiacimi hnojivami a atmosférickou depoziciou).

Podrla Atlasu krajiny (2002) sa v dotknutom Uzemi nachédzaju relativne Cisté pddy a nekontaminované
az mierne kontaminované pody.
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0038002

Obr. 111.3-6: Zastupenie bonitovanych pédno-ekologickych jednotiek (VUPOP)

Biotopy
Prevaznu ¢ast dotknutého Uzemia predstavuju plochy zasadne premenené [udskou ¢innostou (obytné,

priemyselné, polnohospodarske plochy, plochy infrastruktiry apod.). Prirodné plochy su zachované
v menSie miere predovSetkym v dotyku s vodnymi tokmi, mftvymi ramenami pripadne kanalmi.

V dotknutom Uzemi variantu 1b mozno rozlisit nasledujuce biotopy:

» biotopy luznych lesov

* biotopy rozptylenej stromovej a krovinovej vegetécie

» vodné biotopy (toky, Strkoviska, mftve ramena, rybniky)

* polia
Pre biotopy luZznych lesov je charakteristicka predov8etkym bohatd ornitocen6za (okolo 80 druhov
vtakov, z toho vacsina hniezdiacich). Biotopy rozptylenej stromovej a krovinovej vegetacie st okrem
iného vyznamneé pre pocetné druhy hmyzu. Vodné biotopy su charakterizované vodnymi druhmi
zivocichov (predovsetkym makkysSe, bezstavovce a ryby), biotopy poli sU menej pestro osidlené, no su
vyznamné ako potravinova zakladna pre velky pocet druhov, pre niektorych aj ako hniezdne prostredie.

Vo variante 3b bude jedinym dotknutym biotopom vlastny tok Dunaja. Vo variante 5 bude okrem Dunaja
v pristave dotknuty kratky Usek Vahu pri jeho zausteni do Dunaja.
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Hluk

Aktualna hlukova situdcia nie je priebezne sledovana. V sicasnosti su k dispozicii strategické hlukové
mapy pre aglomeracie Bratislava a KoSice, Useky ciest |. triedy v sprave Slovenskej spravy ciest,
dialnice a rychlostné cesty v sprave Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a.s.

Aktualna strategickd hlukova mapa pre cesty |. triedy s vyznaenim pozicie dotknutého Uzemia je
obsahom obr. 111.3-7

Obr. 111.3-7: Strategicka hlukova mapa, cesty |. triedy pre stav vr. 2016 (zdroj: ww.hlukovamapa.sk;
2021)

Z modelovych vystupov je zrejmé, ze hlavnym akustickym zdrojom v Uzemi je Zelezni€na a cestna
doprava (obr. 111.3-8).

Obr. 111.3-8: Komarno - problémové miesta z hladiska hluku (zdroj: Euroakustik, 2006)
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Hlukové emisie generované prevadzkou pristavu budi vo variante 1b dostatocne odrahlé a nebudu
predstavovat pre mesto zZiadne hygienické problémy. Tento variant by viedol ku zniZeniu existujucich
hlukovych prejavov pristavu v centre mesta. Situacia obytnych priestorov v lokalite Maly Har¢a$ ¢i Mala
IZa bude rieSena individualne v ramci nadvazujucej pripravy projektu tak, aby bolo zabezpecené
dodrZanie v8etkych hygienickych predpisov.

Variant 3b bude nutné posudit z hladiska hlukovych prejavov modernizovanej pristavnej prevadzky
(modelovanim vykonov a umiestenia konkrétnych zdrojov hluku a vibrécii) a v pripade potreby navrhnut
protihlukové opatrenia tak, aby nedochddzalo za ziadnych okolnosti k prekracovaniu povolenych
hodn6t.

Variant 5 bude taktiez nutné posudit z hladiska hlukovych prejavov modernizovanej pristavnej
prevadzky (modelovanim vykonov a umiestenia konkrétnych zdrojov hluku a vibracii) a v pripade
potreby navrhnit protihlukové opatrenia tak, aby nedochadzalo za ziadnych okolnosti k prekracovaniu
povolenych hodnét.

Kultdrne a historické pamiatky

Okrem historického centra su pre mesto Komarno ur€ujice prvky jedného z najvacsich pevnostnych
systémov v Eurépe. Z hladiska rozvoja pristavu Komarno, ktory sa v existujucej podobe rozprestiera
pozdiz takmer celej dunajskej linie mesta, je vyznamny jeho bezprostredny kontakt so Starou a Novou
pevnostou (obr. 111.3-9).

Obr. 111.3-9: Komdrno - bastionova dvojpevnost (Stara a Nova pevnost) a pristav (zdroj:
https.//pevnost.komarno.eu)

Vlastny fortifikacny systém (pevnosti, Palatinska linia, Vazska linia) je viac menej zachovany,
k rozblraniu niektorych casti dosSlo eSte v prvej polovici minulého storocia. Takisto doslo od doby
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vystavby k lokdlnym zmendm morfolégie (menovite hydromorfologie), ktoré ovplyvnili situovanie
niektorych stavieb (obr. I11.3-9).
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Obr. 111.3-10: Komarno — Stara pevnost na zaciatku 18. storoéia (zdroj: Pro Castello Comaromiensi, n. o0.)

4. Environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su
relevantné z hfadiska strategického dokumentu.

Strategicky dokument predpoklada v prvom rade vSeobecné znizenie emisii a hluku prevedenim ¢asti
cestnej nékladnej dopravy na vodné cesty. V dotknutom Uzemi nie sU zndme vtomto ohlade
mimoriadne environmentélne problémy relevantné z hladiska strategického dokumentu. Existujuca
zataz predstavuje bezné vplyvy generované mestskou zastavbou, dopravou, priemyslom
a pofnohospodarstvom. Takisto zdravotné problémy, resp. ich rozsah a po¢etnost, predstavuju obvyklé
hodnoty, zodpovedajlice mestskému prostrediu. Urovef ekologickej stability rieeného Gzemia je
v sU€asnosti pomerne nizka, nakolko ide o Uzemie pod silnym antropickym vplyvom z okolitého
urbanizovaného Uzemia.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Komarno nerieSi environmentalny stav jednotlivych zloZiek
zivotného prostredia v dotknutom Uzemi, ale je stratégiou spracovanou v nadvaznosti na zastreSujlacu
dopravnu politiku SR pre obdobie do roku 2030, ktora reflektuje celkové zlepSenie zivotného prostredia
vratane zlepSenia kvality Zivota a tym aj zdravotného stavu obyvatelstva na tzemi SR.

V pripade rozvoja vodnej dopravy sa jedna o vhodny doplnok k systému dopravnej obsluznosti, zvlast
u prepravy objemnych nékladov. V porovnani s ostatnymi druhmi dopravy je samotna prevadzka vodnej
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dopravy vyrazne ekologickejSia, s relativne nizkymi vplyvmi na odnatie pddy, na fragmentéciu uzemia,
hlukové a emisné pomery.

Tab. Ill.4-1: Porovnanie externych nakladov réznych druhov dopravy (€ / 1 000 tkm) dnesny stav

(cenova hladina 2017)

Ukazovatefl cestna doprava zelezniéna doprava vnutrozemska plavba
Vito | EC PLANCO Vito EC | PLANCO | Vito | EC | PLANCO

nehody 28,1 59 51 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4

hluk 54 | 2,3 9,3 3,5 3,9 9,9 >0,1 | 0,0 0,0

znedistenie ovzdusia 11,2 | 9,6 9,3 0,5-11,66 | 4,7 2,7 6,7 3,3 2,8

kongescie 6,7 | 6,1 1,4 0,2 0

zaber ploch 23 | 28 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0

iné 1,5 0,5 0

znecistenie vody a pody 10,1 0 0

SPOLU 53,7 | 26,7 36,7 11,7 13,7 13,8 78 |44 3,2

PRIEMER 39,04 13,04 5,14

Il Nevigation Fanders 082 031 0,52

SPOLU 39,86 13,35 5,66

Zdroje: Socio-ecomic Impact of the Development of the lower Vistula na zéklade podkladov: VITO-
Flemish Instiute for Techological Research, Belgium; EC-European Comission, Brussels; PLANCO-
Planco Consulting, Essen, Germany; Inland Navigation (klima)

Oblasti s vyznamnymi environmentalnymi problémami vratane zdravotnych problémov relevantné
z hladiska strategického dokumentu mozno kategorizovat nasledovne:

Ochrana ovzdusia

Strategickym dokumentom bude ovplyvnené jednak Uzemie pristavu a okolie, kde sa zmena k lepSiemu
prejavi vdaka rekon$trukcii a modernizacii technoldgii existujicich pléch osobnej aj nakladnej vodnej
dopravy a tiez vdaka premiestneniu nakladnych miest do vacsej vzdialenosti od centra mesta. Prave
prekladka réznych nékladov v lokalite spdsobuje prasnost’ a zhorSenu kvalitu ovzdusSia v €asti pristavu
a okoli. Podporou rozvoja vodnej dopravy déjde ku zniZeniu cestnej dopravy v SirSej miere, ¢o by malo
prispiet k znizovaniu celkového znecistenia ovzdusia.

Ochrana vod

K ochrane vod pri implementacii strategického dokumentu prispeje v oblasti prevencie a znecistovania
ndhrada zastaranych technolégii, ktoré predstavuju zvySujuce sa riziko pre podzemné aj povrchové
vody dotknutého tzemia. Upravami pristavnych pléch a zmenou t&elu jednotlivych &asti pristavu podia
sucasnej legislativy tykajacej sa ochrany vod sa prispeje k zmierneniu zatazi vplyvajucich na kvalitu
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véd.
Ochrana prirody a krajiny

Hlavné potencidlne vplyvy strategického dokumentu na ochranu prirody a krajiny predstavuju mozné
zabery chranenych Uzemi, pripadne negativne ovplyvnenie populacii ohrozenych druhov fauny a fléry.
Tieto vplyvy sa vztahuju k variantu 1b v kombinécii so zaberom polnohospodarskej pédy. Vo variantoch
3b a 5 mozno negativne zasahy do krajiny povazovat za zanedbatelné. Projektova priprava vSak musi
zohladnit’ poziadavky ochrany prirody a krajiny. Pozitivny dopad prinesie zvy$enie prevencie havarii a
bezpecénosti pristavnych technologii.

Zdravotny stav obyvatel'stva

Rozvoj a modernizacia vodnej dopravy bude mat na zdravotny stav obyvatelstva mierne pozitivny
dopad. Vplyvom modernizacie dochadza k zlepSovaniu stavu ovzdusSia, ochrany vod, hlukovej zataze a
pod., €o v suhrne mbze celkovo zlepsit kvalitu Zivotného prostredia, a tym aj zdravotny stav dotknutého
obyvatelstva. Otvorenie niektorych €asti pristavu verejnosti prinesie nové rozvojové plochy, ktoré mézu
vplyvat pozitivne aj na zdravotny stav obyvatelstva.

Hlukové zat’'azenie

V tejto oblasti sa o¢akava zmena v zavislosti na variante. V pripade nového pristavu mimo mesto bude
znizenie hlukovej zataze obyvatelstva v Komarne vyznamné z dévodu premiestenia nakladnej dopravy,
vo variantoch modernizacie pristavu v meste bude znizenie zavisiet od detailného rieSenia
protihlukovych opatreni.

5. Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na
medzinarodnej, narodnej ainej urovni, ktoré su relevantné z hladiska
strategického dokumentu, ako aj to, ako sa zohladnili po¢as pripravy
strategického dokumentu.

Pri vypracovavani posudzovanej stratégie boli reSpektované a do navrhov zahrnuté odporicané aktivity
nasledovnych dokumentov:

Europska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN)

(Touto dohodou sa vymedzuje koordinované planovanie rozvoja a vystavby siete vnutrozemskych
vodnych ciest medzinarodného vyznamu zalozenej na vzajomne schvalenej infrastruktire a
prevadzkovych parametroch pre zvySenie efektivnosti vnatrozemskej vodnej dopravy v Eurépe a s
ciefom, aby sa stala atraktivnejSou pre jej uzivatelov.)

Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje

» ZlepSenie energetickej efektivnosti vozidiel vo vSetkych druhoch dopravy. Vyvoj a zavadzanie
udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,

e Optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane véacsieho vyuzivania
energeticky efektivnejSich druhov dopravy v pripadoch, ked iné technologické inovacie mézu

strana 64



= yereine APROUATIS By

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA ,Strategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”

byt nedostacujuce (napr. preprava nékladu na dihé vzdialenosti),

» EfektivnejSie vyuzivanie dopravy a infraStruktiry prostrednictvom zdokonalenych systémov
riadenia dopravy a informacénych systémov (napr. IDS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS),
pokrocilych logistickych a trhovych opatreni ako napr. celkového rozvoja integrovaného
eurépskeho zelezni€ného trhu, zruSenia obmedzeni kabotdze, odstranenia prekazok
v namornej doprave na kratke vzdialenosti, nedeformovania cien atd.

+  Sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU pine funkéni multimodalnu ,zakladnu siet“ TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajacim suborom
informacnych sluzieb,

» Do roku 2030 previest 30 % cestnej ndkladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy, ako
napr. na zelezniénu alebo vnutrozemsku vodnu dopravu, a do roku 2050 viac ako 50 %.

Pocas pripravy strategického dokumentu boli za¢lenené uvedené ciele v rozsahu, ktory je primerany
priestorovym, technickym a logistickym moznostiam pristavu Komarno (podrobnej$ie vid Master Plan).

Stratégia EU pre dunajsky region (Dunajska stratégia)
»  Prepojenie dunajského regiénu

o Zlepsit mobilitu a multimodalitu: (a) vnitrozemské vodné cesty, (b) cestné, zelezni¢né
a letecké spojenia

o Podporovat udrzatelnejSie zdroje energii
o Podporovat kultiru a cestovny ruch, kontakty medzi fudmi

Master Plan Komarno vytvara podmienky pre zlepSenie mobility a multimodality vnatrozemskej vodnej
cesty a podporuje cestovny ruch.

Aktualizovana Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region
*  Priorita: Dopravna Infrastruktura

o Rozvoj dopravnej infrastruktary, predovSetkym rozvoj kontinualnej dunajskej vodnej
cesty a zabezpelenie splavnosti Dunaja, reSpektujuci principy trvalo udrzatelného
rozvoja, povazuje Slovenska republika za jednu z hlavnych priorit, ktorda by sa mala
v dunajskej stratégii odzrkadlit. Vodnu dopravu povazujeme z hladiska
environmentalnych, energetickych, ale aj spoloenskych aspekiov za jeden
z najvyhodnejsich druhov dopravy v Eurdpe. V tejto suvislosti treba venovat pozornost
rozvoju nakladnej a osobnej vodnej dopravy ako sucasti zapado-vychodoeurdpskej
siete vodnych ciest, ako aj efektivnemu dobudovaniu dunajskej vodnej cesty v sulade
s parametrami odporu¢anymi Dunajskou komisiou, EHK a OSN. Tymto rieSenim sa
umozni odstranenie prekazok plavby a nasledne rozdielov v miere vyuzivania
potencidlu vnutrozemskej vodnej dopravy medzi zapadnou a vychodnou ¢astou Eurdpy
a vytvorenie podmienok pre realizaciu severo—juzného dopravného prepojenia na baze
vodnej dopravy. Splavnenie tokov treba vyuzit aj ako potencial hospodarskeho rozvoja
miest a pristavov podunajského priestoru a jeho regidénov tak, aby sa mohli stat silnymi

)
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logistickymi uzlami s poskytovanim rozsiahlych sprievodnych sluzieb.

o Rozvoj dopravnej infrastruktiry treba realizovat s priamym napojenim na nosné
dopravné koridory (cestnd, Zelezni¢na, vodna doprava /napr. aj kompy cez Dunaj/,
letecka, prip. cyklotrasy). Dobudovanie dopravnej infrastruktdry v regiénoch, vytvaranie
synergickych efektov splaviovanim pritokov Dunaja, vystavba a rekonstrukcia
verejnych a inych pristavov na Dunaji a jeho splavnych pritokoch so zretefom na
zlepSenie medzinarodného a regionalneho prepojenia by sa mali stat podpornymi,
avSak nevyhnutnymi opatreniami, ktoré umoznia dosiahnut komplexnu konektivitu
dunajského regiénu.

Master Plan Komarno rieSi rozvoj vodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste v zapado-
vychodoeur6pskej sieti vodnych ciest modernizaciou verejného pristavu. Pristav je napojeny na nosné
dopravné koridory a predstavuje dobudovanie dopravnej infrastruktiry v regiéne.

Generalny program implementacie NAIADES v SR

» Strategicky plan rozvoja infrastruktary, po zohlfadneni najvyznamnejSich plavebnych prekazok
a institucionalneho ramca infrastruktdry vnatrozemskej vodnej dopravy - vratane pripravy
stratégie rozvoja slovenskych pristavov

* Rozvoj rie€nych informacnych sluzieb a ich rozSirenej ponuky

» ZvySenie znaSanlivosti plavidiel so zivotnym prostredim

« Preventivne opatrenia na ochranu pred havariami plavidiel

* Podporné programy $tatnej pomoci zamerané na prekladiskové zariadenia
« Podporny program vzdelavania vo vodnej doprave

Master Plan Komarno rieSi rozvoj verejného pristavu v sulade s hlavnou poziadavkou.

Generalny program implementacie NAIADES Il v SR

*  AkEny plan pre podporu kvalitnej vnutrozemskej vodnej dopravy prostrednictvom opatreni:
o Kvalitng infrastruktira
o Kuvalita prostrednictvom inovécie
o Plynulé fungovanie trhu
o Kuvalita zivotného prostredia znizenim emisif
o Kvalifikovana pracovnad sila a kvalitné pracovné miesta
o Zaclenenie vnutrozemskej vodnej dopravy do multimodalneho logistického retazca

Master Plan Komarno zahffia preventivne opatrenia na ochranu pred havariami plavidiel v miere, ktora
okrem legislativnych poziadaviek reSpektuje kontakt s chranenymi Uzemiami. Vodna cesta nie je
predmetom stratégie.
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Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

« Strategicky globalny ciel: ZvySenie konkurencieschopnosti dopravnych mdédov v osobnej i
nakladnej doprave (protipdlov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych,
organizacnych a infrastruktirnych parametrov vedicich k efektivnemu integrovanému
multimodalnemu dopravnému systému podporujiceho hospodarske a socialne potreby
Slovenskej republiky. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalnej
ciefovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie
krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

«  Specificky ciel: Zlep$enie systému slovenskych verejnych pristavov

Master Plan Komarno rieSi rozvoj vodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste v zapado-
vychodoeuro6pskej sieti vodnych ciest modernizaciou verejného pristavu. Pristav je napojeny na nosné
dopravné koridory a predstavuje dobudovanie dopravnej infrastruktury v regiéne.

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky
* Rozvoj a modernizécia dopravnej infrastruktiry vodnej dopravy / Verejné pristavy/ Komarno:

o Redislokdcia pristavnych poléh v désledku zabezpecenia splavnosti riek Dunaja
a Vahu v uvedenej lokalite v nadvaznosti na vybudovanie plnosplavnosti dunajskej
vodnej cesty v Useku Sap — Ustie rieky Ipel po roku 2005.

o Zacatie vystavby pristavnej hrany a terminalu Komarno—vychod v lokalite Komarno —
Har¢a$ v nadvaznosti na vystavbu Zelezni¢no-cestného mosta, ktorého vystavba je
planovana na obdobie 2010 — 2020 (pozn.: vystavba mostu bola dokonéena).

Master Plan vo variante 1b zahffia vystavbu nového pristavu v lokalite Komarno - Harcas.

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Starovo

» Prevadzkovat prekladkové sluzby vo verejnych pristavoch Bratislava a Koméarno na aplikacii
riadenia verejnych pristavov formou tzv. ,Tool Port* modelu

» RozSirit portfélio ponukanych pristavnych, logistickych a dalSich sluzieb

» Podporovat rast prekladkovych vykonov verejnych pristavov prostrednictvom proaktivneho
marketingu a PR

o Zvysit konkurencieschopnost verejnych pristavov pri porovnani s inymi pristavmi na Dunaji
» Budovat pozitivny imidz moderného rie¢neho pristavu ponukajiceho Siroké portfolio sluzieb

Master Plan Komarno rieSi rozvoj vodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste modernizaciou verejného
pristavu vratane rozsirenia portfolia ponukanych sluzieb.

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS)

* Regidn Nitrianskeho kraja by mal v dalSom vyvoji Gzemného rozvoja predovSetkym vyuZzivat
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jeho vhodné polohové faktory a prirodné danosti, €0 znamend predovsetkym vytvarat uzemné
predpoklady pre:

o Budovanie nadradenych dopravnych cestnych (v severo-juznom a vychodo-zapadnom
smerovani) a zelezni¢nych systémov v prepojeni na medzinarodné dopravné systémy

o Vytvéranie kvalitativne novych hrani¢nych priechodov cez rieku Dunaj, s ¢im je spojené
aj budovanie cezhraniénych sidelnych zoskupeni v oblasti Komarna a Stdrova

o Rozvoj vodnej dopravy (Dunaj, Vah) a z toho vyplyvajuce sidelné a hospodéarske
rozvojové impulzy

Master Plan Komérno riesi rozvoj vodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste.

Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020

* Investi¢na priorita: Podpora multimodalneho jednotného eurdpskeho dopravného priestoru
pomocou investicii do TEN-T

v

o Specificky ciel: ZlepSenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste

Master Plan Komarno riesi rozvoj vodnej dopravy na dunajskej vodnej ceste.

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy, aktualizacia 2018

* V oblasti vodnej dopravy riesit otdzku nastavenia pravidelnej udrzby sledovanych vodnych ciest
a to predovSetkym nasledovnych Uloh:

o  Spolupraca so spravcom vodnych tokov na priprave planu udrzby vodnej dopravne;
infraStruktary

o Spolupraca so spravcom vodnych tokov na zabezpecovani udrzby vodnych ciest
a plavenych objektov na sledovanych vodnych cestach na Grovni celoroénej splavnosti

*  Adaptacnymi opatreniami vo vodnej doprave su:

o Zabezpeclenie pozadovanych plavebnych parametrov prostrednictvom vhodnych
hydrotechnickych opatreni, Udrzba existujucich vodnych diel a ich pravidelné €istenie
od sedimentov a v pripade potreby aj Uprava &asti koryta — prehibenie plavebnej drahy,
budovanie protipovodriovych hradzi a bariér pozdiz vodného toku, ktoré zabrania
okrem iného, tvorbe plavebnych prekdzok (kmene stromov v doésledku z&plav) so
zohladnenim poziadaviek na ochranu biodiverzity

o Dobudovanie systému poskytovania aktualnych meteorologickych informacii na vodnej
sieti v zmysle podmienok Rie¢nych informacnych sluzieb (RIS, smernica 2005/44/ES)
s cielom zvysit atraktivitu vnatrozemskej vodnej dopravy implementaciou a prevadzkou
RIS

o ZlepSenie pravidelnej udrzby vodnej cesty Dunaj

o Prehibenie plavebnej drahy
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Cielom stratégie adaptécie je zlepsit' pripravenost Slovenska celit nepriaznivym désledkom zmeny
klimy. Adaptacné opatrenia su v Master Plane zahrnuté v miere zodpovedajlcej strategickému
dokumentu (nezahfha vodnu cestu).

Vodny plan Slovenska (Plan manazmentu spravneho uzemia povodia Dunaja; Plan manazmentu
spravneho povodia Visly) na roky 2022 - 2027

o Hlavnym environmentalnym cielom smernice o vode je dosiahnutie dobrého stavu
vSetkych véd do roku 2015, resp. najneskér do roku 2027

Cielom Master Planu je minimalizovat ovplyvnenie povrchovych véd v porovnani so si¢asnym stavom,
¢o prispieva k naplneniu ciela smernice.

Strategicky rozvoj pristavu je pozitivnym krokom k mitigacii predikovanej zmeny klimy prostrednictvom
znizenia emisii sklenikovych plynov presunom ¢asti cestnej dopravy na vodnu cestu. Z 8 variantov
umiestenia arozsahu rozvoja pristavu Komarno identifikovanych v Master Planu boli na zaklade
vyjadreni prisluSsného a dotknutych organov a organu ochrany prirody vyhodnotené ako opodstatnené
varianty 0, 1b a 3b. Po verejnom prerokovani sa uskuto¢nili konzultacie so zastupcami mesta Komarno,
na zéklade ktorych boli diskutované moznosti modifikacie variantu 5. Po prerudeni procesu SEA
z dévodu poziadavky madarskej strany, bol tento variant zahrnuty do revidovanej spravy o hodnoteni.

Uvedené varianty su predmetom predlozeného hodnotenia. Jednym z kfu€ovych faktorov navrhu
variantov pristavu bol sulad so schvalenym Gzemnym planom mesta Komarno, ktory bol predmetom
cezhraniéného strategického posudzovania pod nazvom ,Uzemny plan mesta Komarno* zakondeného
vydanim zavere¢ného stanoviska (https:/www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/uzemny-plan-mesta-
komarno).

Nakolko Master Plan rieSi vySe uvedené priority dopravnych stratégii, su strategické environmentalne
ciele zva¢sa mimo jeho moznosti. V tomto smere st environmentélne ciele reSpektované dodrziavanim
legislativnych podmienok. V tomto smere boli dodrzané poziadavky nasledujlcich predpisov:

o Z&kon &. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona SNR ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch
v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon)

* Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska
neregulovanych platieb, vySka poplatkov a podrobnosti slvisiace so spoplatfiovanim uzivania
véd (neregulovand platba je platba poskytnutd za udrziavanie splavnosti vodnych ciest a
vyty€ovanie plavebnej drahy na plavbu na vodnych cestach na ucely pouzivania vod na plavbu
a iné sluzby vo verejnom zaujme)
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
STRATEGICKEHO DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na zivotné prostredie
avplyvy na zdravie (primarne, sekundarne, kumulativhe, synergickeé,
kratkodobé, strednodobé, dihodobé, trvalé, docasné, pozitivhe aj negativne)

Vnuatrozemska vodna doprava sa vSeobecne povazuje za konkurenénu alternativu najma cestnej
dopravy, lebo je jednym z najcistejSich druhov dopravy, najmé vzhfadom na skuto€nost, ze emisie CO2
z vnutrozemskej vodnej dopravy su ovela nizSie ako emisie vyprodukované cestnou dopravou.

Vzhlfadom na to, ze Strategicky rozvoj verejného pristavu Komarno je zamerany na zvysenie
prepravnych vykonov vnutrozemskej vodnej dopravy na celkovej preprave tovaru, mozno v suvislosti
s implementaciou stratégie ocakavat najma pozitivne priame aj nepriame regionalne a nadregionalne
vplyvy na zivotné prostredie, napr. znizenie intenzity cestnej dopravy, znizenie dopravnych zapch na
cestach, znizenie dopravnej nehodovosti, znizenie negativneho vplyvu dopravy (hluk, emisie) na okolité
prostredie, najma obyvatel'stvo byvajlce a pracujlce v blizkosti dopravnych tahov a podobne.

V nasledujucich bodoch je uvedeny prehlad priamych, nepriamych, kratkodobych, strednodobych a
dlhodobych vplyvov variantov rozvoja verejného pristavu Komarno na Zivotné prostredie a na zdravie
populacie, vratane ich vyznamnosti a rizik v dotknutom Gzemi mesta Komarno.

Ako nulovy variant sa bral do Gvahy stav, ktory by nastal v pripade, Ze by nedoslo k implementécii
predmetnej stratégie.

Vplyvy strategického dokumentu na zivotné prostredie boli hodnotené z hladiska viacerych kritérii :
* druh vplyvu - ako zakladné a primarne ¢lenenie vplyvu:

o pozitivne (+) - vyjadruje zmenu stavu prvkov zivotného prostredia, ktord zlepSuje
podmienky/ stav. V Skale vyznamne pozitivne (+2); pozitivne (+1).

o negativne (-) - vyjadruje zmenu stavu prvkov Zivotného prostredia, ktord4 zhorSuje
podmienky/ stav. V Skale vyznamne negativne (-2); negativne (-1).

o neutralny vplyv/ bez vplyvu (0)
* typ vplyvu - v &leneni na:

o priamy - zmena v zivotnom prostredi vyvolana bezprostrednou realizaciou
strategického dokumentu

o nepriamy alebo sekundarny - zmena prvku zivotného prostredia spdsobena zmenou
iného prvku

o  kumulativny — vznika spolo€nym pésobenim rovnakych zdrojov a €innosti
o  synergicky — vznika spoloénym pésobenim réznych zdrojov a €innosti

« dosah vplyvov - urcuje dopady a dosah vplyvov z hladiska velkosti Uzemia, ktoré ovplyvni.
Dosah sa definuje na drovni:

strana 70



=)) verejné
2 pristavy AP )UA—HS EY o

SPRAVA O HODNOTENI SEA ,Strategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”

o lokalnej - vyjadruje dosah na malej ploche, resp. Uzemi s ovplyvnenim max. Uzemia
obce alebo jej Casti

o regiondlnej az nadregionalnej - vplyv mé dosah min. na Uzemie okresu, resp. kraja a
Statu
- cCasové posobenie vplyvu - vyjadruje najmad vazbu pdsobenia vplyvu v uréitom obdobi

s vyznacenim symbolu (X), k prislusnému identifikovanému obdobiu pbsobenia vplyvu.
P&sobenie vplyvu pritom mébze byt:

o kratkodobé - trvanie v horizonte do 1 roka

o strednodobé - trvanie v horizonte 1- 5 rokov

o dlhodobé - trvanie v horizonte 5 rokov a viac rokov, resp. trvalé pésobenie
« vyznamnost vplyvu a jeho prejavov s pouZzitim hodnotiacej Skaly:

o nevyznamny, resp. ziadny vplyv (0)

o malo vyznamny vplyv (1)

o vyznamny vplyv/ velmi vyznamny (2)

« riziko poésobenia vplyvu - definuje pravdepodobnost s akou implementécia stratégie méze
negativne ovplyvnit uritd zlozku Zivotného prostredia nad ramec predpokladanych vplyvov.
Hodnotenie rizik je vykonané s pouzitim Skaly:

o ziadne (0),
o malé (1),
o stredné (2),

o velké (3).

V sulade s rozsahom hodnotenia zo dra 23. 4. 2019 vydaného Okresnym Uradom Komarno, odborom
starostlivosti o Zivotné prostredie, sl posudzované varianty 1b a3b uvedené v oznameni
o strategickom dokumente a doplnené o variant 5 (spracovany na zaklade vystupov stretnutia medzi
Ministerstvom dopravy a vystavby, Verejnymi pristavmi, a. s. a Mestom Komarno dia 22. 1. 2021) na
zaklade listu mesta Komarno zo dria 9. 2. 2021 (vid priloha €. 4).

1.1 Vplyvy na ovzdusie a klimu

Primarny vplyv stratégie na ovzduSie bude vyvolany zmenou emisii zneg€istujucich latok z dopravnych
prostriedkov (prevedenim Casti cestnej dopravy na vodnu a tomu zodpovedajucemu znizeniu mernych
emisii). V priamom okoli pristavu déjde k navySeniu intenzity dopravy vplyvom zvySenia vykonu
pristavu.
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NULOVY VARIANT

Vplyv pristavnej ¢innosti na ovzduSie pri su¢asnych prepravnych vykonoch hlboko pod kapacitou
pristavu (vytazenost pristavu okolo 5 % pri priemernom ro€nom vykone pristavu 150 tis. ton a jeho
celkovej odhadovanej maximalnej kapacite 4,7 mil. ton tovaru) je malo vyznamny.

Imisné limity znecistenia ovzduSia su v dotknutom UGzemi dodrziavané. OvzduSie mesta je silno
ovplyviiované vedenim tranzitnych komunikacii nadmestského vyznamu statnych ciest I. triedy, nakolko
obytnym prostredim mesta Komarno prechadzaju &tatne cesty 1/63 Stirovo — Komarno — Bratislava,
ako aj Statna cesta 1/64 Nitra — Nové Zamky — Komarno — Madarska republika, ktoré zatazuju obytné
Uzemie exhalatmi, vyfukovymi plynmi a bezpecnost premavky je ohrozena jej velkou intenzitou.
Komplikovana situacia v cestnej doprave by mala byt rieSena planovanou novou cestou /64 Komarno
- obchvat, ktora zabezpeci prelozenie cesty I/64 mimo centrum mesta a odvedenie tranzitnej dopravy
aj z cesty 1/63 bez ohladu na hodnotenu koncepciu. Tento obchvat zabezpecuje napojenie z dialnice
D1 a rychlostnej cesty R1 na $tatnu hranicu SR/MR. K Ciasto¢nému zlepSeniu prispelo otvorenie nového
mostu cez Dunaj na zapadnom okraji mesta.

Nulovy variant nepredstavuje novy zdsah do prostredia, preto mozno aj mieru vplyvu variantu na
miestnu mikroklimu hodnotit ako nulov.

VARIANT 1b

Vplyvy na ovzduSie pocas vystavby (novy pristavny bazén s prisluSnym technologickym vybavenim,
inZinierskymi sietami a celou dopravnou infrastruktirou), ktoré budd suvisiet s dopravou stavebnych
materialov a prevadzkou stavebnych mechanizmov, budd ¢asovo obmedzené a malo vyznamné.
Sprievodnym javom realizacie m6ze byt obcasna zvySena prasSnost zo staveniska a emisie zo
stavebnych mechanizmov.

V désledku prevadzky nového nakladného pristavu o uvazovanom ro¢nom vykone 600 tis. ton/rok budu
v pristave vznikat emisie do ovzdusia z lodnej dopravy a prekladkovej ¢innosti pristavu. K navySeniu
emisii v dotknutej lokalite déjde taktiez napojenim cestnej a Zeleznicnej dopravy. Prekladkova €innost
bude prebiehat v zabezpe&enom priestore v dostato¢nej vzdialenosti od obytnej zastavby mesta.

V pripade lodnej dopravy objem emitovanych znecistujucich latok zavisi na velkosti plavidla, druhu a
vykone motora a podmienkach plavby. Je vhodné vyzdvihnit, ze vodna doprava prechadza rozsiahlou
modernizéciou s ciefom zabezpedit bezpecnost a ekologicku prevadzku plavidiel (pohon LNG, apod.).
Emisné limity pre plavidla vnutrozemskej plavby s referenénym vykonom minimalne 19 kW boli v ramci
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 - emisna etapa V vyrazne sprisnené. Limity
etapy V, vid tabulka IV-1, sa uplatfiuji na motory pre pohon (IWP) a pomocné motory (IWA) s vykonom
nad 19 kW vratane motorov vSetkych typov zapalovania.
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Tab. IV.1-1: Limity emisii etapy V pre kategdrie motorov IWP & IWA u plavidiel vnutrozemskej plavby

Podkategorie Rozsah Datum co HC NOy PM PN A
motorov vykonu

kW g/kWh | g/kWh | g/kWh | g/kWh | 1/kWh
IWP/IWA-v/c-1 | 19<P <75 2019 5,00 | HC +NOx<4,70 | 0,30 - 6,00
IWP/IWA-v/c-2 | 75<P <130 | 2019 5,00 | HC + NOx<5,40 | 0,14 - 6,00
IWP/IWA-v/c-3 | 180<P <300 | 2019 3,50 1,00 2,10 - - 6,00
IWP/IWA-v/c-4 | P =300 2020 3,50 0,19 1,80 0,015 | 1x10'2 | 6,00

Vysvetlivky: oxid uholnaty (CO), vsetky uhlovodiky (HC), oxidy dusika (NOx), t. j. oxid dusnaty (NO) a oxid dusicity
(NO2) vyjadrené ako NO:, pevné castice (PM), pocet pevnych c¢astic s priemerom vacsim ako 23 nm (PN), faktor
pre vypocet limitu HC v motoroch vyluéne alebo ¢iastocne spalujucich plynné palivo (A)

Pristav bude mat priame dopravné napojenie na hlavné cestné komunikacie a zelezni¢na siet situované
mimo intravilan mesta. V ramci nového pristavu sa predpoklada novy vie¢kovy systém do zoradovace;j
stanice pri osade Dulov Dvor a dalej priame napojenie na zelezniéna trat Komarno - Nové Zamky. Pre
napojenie na cestnu siet sa o¢akava do¢asné vyuzitie s€asti existujucej a s€asti novej komunikacie cez
Novu Izu a vyhladovo nové napojenie na severny obchvat mesta Komarno 1/64 vychodne od lokality
pristavu (rieSené v platnom Gzemnom plane mesta Komarno, aktualne prebieha posudzovanie zameru
v procese EIA). Obchvat je sucastou planovanej stavby cesty 1/64 Komarno - hranica — Nitra - Hlohovec
- D1. Takto posilneny dopravny systém vytvara optimalne podmienky pre smerovanie nakladnej dopravy
mimo zastavanu mestsku oblast tak, aby bolo mozné minimalizovat negativne dopady dopravy na
mestské Uzemie.

Daldim pravdepodobnym zdrojom emisii bude prevadzka &erpacej stanice pohonnych hmét pre
zasobovanie plavidiel benzinom a naftou (emisie VOC).

Predpoklada sa, ze kvalita ovzduSia v okoli zameru nebude ovplyviiovana nadmernymi (nadlimitnymi)
imisiami z dopravy, konkrétny vypocet bude vykonany v nasledujucej faze pripravy (EIA).

Klima v dotknutom Uzemi realizaciou posudzovaného variantu neméze byt s ohfadom na celkovu
velkost zaberanej plochy ovplyvnena. Mozno predpokladat iba nevyznamné ovplyvnenie mikroklimy
z titulu zmeny polnohospodérskej plochy na vodnu plochu, spevnené a zastavané plochy. Mimo priestor
pristavu, ¢iastoCne izolovany obvodovou vysadbou zelene nemozno ofakavat ziadne zmeny miestne;j
mikroklimy, nakolko neddjde ku zmene konfiguracie ani charakteru povrchu terénu.

ZvySenie podielu zastavanych alebo spevnenych pléch bude mat vplyv na mikroklimatické pomery
dotknutého Uzemia, a to najma zmenou odtokovych pomerov (v zavislosti od pomeru odvedenia vod
z povrchu kanalizaénym systémom a vsakovanim), miernym zrychlenim vyparu zrazkovych véd,
prehrievanim telesa komunikacii a spevnenych ploch v letnom obdobi a tym ovplyvnenim mikroklimy
v priestore stavby. ZvacSenie vodnej plochy v dbsledku vybudovania pristavného bazénu prispeje
k vy$8ej nasytenosti vzduchu vodnymi parami (mozna tvorba namraz v zimnom obdobi a ob&asnéa
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tvorba hmiel), ako aj k vyrovnavaniu teplotnych rozdielov, ¢o sa bude prejavovat’ v zime zmierfiovanim
mrazov a v lete horuc¢av. Teplotné prejavy vodnej plochy budd do urcitej miery kompenzovat teplotné
vplyvy spevnenych pléch a stavieb. Zmena mikroklimatickych charakteristik bude obmedzena na
hodnoteny priestor a najblizSie okolie a vyznamne neovplyvni SirSie zaujmové Uzemie, ktoré je
charakteristické vysokym podielom polnohospodarskych a vodnych pléch, aj zamokrenych Uzemi.
Ocakavat mozno iba vplyvy na blizke okolie pristavu, nakolko zmeny nebudi na pozadi dennych
rozdielov poCasia ajjeho prirodzeného kolisania zmyslovo postihnutelné a budl zanedbatelné
v porovnani s predpokladanymi zmenami klimy v savislosti s globalnou zmenou.

Za predpokladu prevzatia Casti vykonov cestnej nakladnej dopravy bude mat v globalnej miere
realizacia stratégie pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov.

VARIANT 3b

Vplyvy na ovzdusie poc€as rekonstrukcie (Upravy existujucich objektov podfa zaujmu prepravcov,
vystavba novych objektov, Uprava pristavnej hrany a dna vychodného bazénu na parametre
zodpovedajuce plavebnym hibkam), ktoré budl suvisiet s dopravou stavebnych materidlov
a prevadzkou stavebnych mechanizmov budld ¢asovo obmedzené acelkovo malo vyznamné.
Sprievodnym javom realizacie mbéze byt obCasna zvySend prasnost zo staveniska aemisie zo
stavebnych mechanizmov a dopravy, ktord bude potrebné obmedzovat v sllade s platnou legislativou.

V minulosti bola Udajne prevadzka nakladného pristavu obmedzena kvoli nadmernej prasnosti.
Moznosti rozvoja pristavnej €innosti v existujucej polohe na okraji mesta su z hladiska vplyvov na kvalitu
ovzdu$ia obmedzené a budu vyzadovat Specifické technické opatrenia a/alebo nové ochranné prvky.

Pri zvySeni prekladkovych vykonov pristavu na 600 tis. ton/rok mozno aj pri uplatneni obmedzujucich
opatreni o¢akavat mierne znizenie kvality ovzdu$ia z dévodu pritomnosti emisii (CO, CO2, NOx, SOz,
benzén, uhlovodiky typu benzo(a)pyrénu a PM, prasSnost) v blizkosti centra mesta a obytnych zén
(prekladkova c¢innost, lodna doprava v pristave a vyvolana cestna a zelezni¢na doprava). Vzhladom
k aktuélnej kvalite ovzdusia v danom Gzemi nie je predpokladané prekroCenie limitnych hodnét vaésiny
ukazovatelov znecistenia ovzduSia, no riziko ohrozenia by mohlo nastat u PM, najmé v pripade
vacsSieho mnozstva nekontrolovane unasanych prachovych ¢&astic z procesu prekladky sypkych
materialov. Vzhladom na tato skuto€nost musi byt kladeny déraz na manipulaciu tovaru mechanizmami
napajanymi elektrickou energiou a v pripade sypkych substratov s minimom presypov spolu s dal§imi
opatreniami k obmedzeniu prasnosti.

Nakolko jestvujuce napojenie pristavu na cestnu siet vyzaduje pohyb po miestnych komunikaciach
s Uroviovym krizovanim bez blizkeho napojenia na dialnicu, mézu v désledku zvySenia pristavnych
¢innosti nastat mensie dopravné komplikacie v pristavnej zone a €asti mesta priliehajlcej k existujucej
pristavnej lokalite. Jestvujuce cestné napojenie pristavu vedené cez obytné Uzemia by mohlo byt
rieSené upravenim a rozSirenim existujucej komunikécie po pravom brehu Vahu a jej napojenim pred
mostom cez Vah na komunikaciu 1/63 Komarno — Sturovo, alebo realizovanim prepojenia Edtvésovej
ulice so Statnou cestou 1/64. S ohfadom na predpokladanu dobu pripravy a realizacie strategického
rozvoja pristavu sa nepredpoklada kumulativne pdsobenie existujucej tranzitnej a budlcej pristavne;j
dopravy z dévodu planovanej vystavby obchvatu mesta odvadzajuceho tranzitnd dopravu z centra
mesta (s€asti v realizacii).

Pristavna vlecka je pripojend na zZelezni¢nu siet smerovanu cez zastavanu Cast mesta do stanice
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Komarno.

Zdrojom emisii (VOC) bude prevadzka Cerpacej stanice pohonnych hmét pre zasobovanie plavidiel
pohonnymi hmotami.

Celkovo bude mat variant z hladiska vplyvu na ovzdu$ie v porovnani s nulovym variantom malo
vyznamny negativny vplyv, vyvolany predovSetkym miernym narastom nakladnej automobilovej
dopravy. Tento negativny vplyv by mal byt v centre mesta Ciastoéne kompenzovany znizenim intenzity
cestnej dopravy po realizacii stavby ,Cesta /64 Komarno — obchvat®.

DetailnejSie posudenie stretov navrhovaného rozvoja arieSenie tychto konflikiov bude predmetom
podrobnejSich dokumentacii v dalSej faze pripravy, najmé v hodnoteni v ramci procesu EIA.

Variant nepredstavuje novy zasah do okolitych pozemkov (zdber, zmena vyuzivania, a pod.), preto
mozno aj mieru vplyvu variantu na miestnu mikroklimu hodnotit ako nulovu.

V globalnom meradle ma realizacia stratégie pozitivny vplyv na zniZzenie produkcie sklenikovych plynov,
nakolko vytvara potencial pre prevzatie ¢asti vykonov cestnej ndkladnej dopravy.

Potencialne zdravotné riziko znegistenia ovzduSia je popisané v kapitole IV.1.8 Vplyvy na zdravie.

VARIANT 5

Vplyvy na ovzdusie poC€as rekonstrukcie (obnova Casti zelezni¢nej vlecky, vystavba novych objektov,
Uprava pristavnej hrany a dna pravého brehu Vahu na parametre zodpovedajutce plavebnym hibkam),
ktoré budu suvisiet s dopravou stavebnych materidlov a prevadzkou stavebnych mechanizmov budu
C¢asovo obmedzené a celkovo malo vyznamné. Sprievodnym javom realizacie mbze byt ob&asna
zvySend prasnost zo staveniska a emisie zo stavebnych mechanizmov a dopravy. Tieto bude potrebné
obmedzovat v sulade s platnou legislativou tak, aby nedoslo k prekro¢eniu hygienickych limitov.

Moznosti rozvoja pristavnej ¢innosti v polohe na okraji mesta su z hlfadiska vplyvov na kvalitu ovzduS$ia
obmedzené obdobne ako v pripade variantu 3b a budi vyzadovat Specifické technické opatrenia
a/alebo nové ochranné prvky.

Pri zvySeni prekladkovych vykonov pristavu na 600 tis. ton/rok mozno aj pri uplatneni obmedzujucich
opatreni ocakavat mierne znizenie kvality ovzdus$ia z dévodu pritomnosti emisii (CO, CO2, NOx, SO2,
benzén, uhlovodiky typu benzo(a)pyrénu a PM, prasnost) v blizkosti centra mesta a obytnych zén
(prekladkova cinnost, lodna doprava v pristave a vyvolana cestnd a zelezni¢na doprava). Vzhladom
k aktuélnej kvalite ovzdusia v danom Gzemi nie je predpokladané prekroCenie limitnych hodn6t vaésiny
ukazovatelov znecistenia ovzdusia, no riziko ohrozenia by mohlo nastat u PM, najma v pripade
vacsSieho mnozstva nekontrolovane unasanych prachovych Castic z procesu prekladky sypkych
materialov. Vzhladom na tato skuto€nost musi byt kladeny déraz na manipulaciu tovaru mechanizmami
napajanymi elektrickou energiou a v pripade sypkych substratov s minimom presypov spolu s dal§imi
opatreniami k obmedzeniu prasnosti.

Nakolko jestvujuce napojenie pristavu na cestnu siet vyzaduje pohyb po miestnych komunikaciach
s Uroviovym krizovanim bez blizkeho napojenia na dialnicu, mézu v désledku zvySenia pristavnych
¢innosti nastat mensie dopravné komplik&cie v pristavnej zone a €asti mesta priliehajlcej k existujucej
pristavnej lokalite. Jestvujuce cestné napojenie pristavu vedené cez obytné Uzemia by mohlo byt
rieSené upravenim a rozSirenim existujucej komunikacie po pravom brehu Véhu a jej napojenim pred
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mostom cez Vah na komunikaciu 1/63 Komarno — Stiirovo, alebo realizovanim prepojenia Eétvésovej
ulice so Statnou cestou 1/64. S ohladom na predpokladanu dobu pripravy a realizacie strategického
rozvoja pristavu sa nepredpoklada kumulativhe posobenie existujucej tranzitnej a budicej pristavnej
dopravy z dévodu planovanej vystavby obchvatu mesta odvadzajiceho tranzitnd dopravu z centra
mesta (scasti v realizacii).

Pristavna vlecka je pripojena na Zelezni¢nu siet smerovanu cez zastavanu €ast mesta do stanice
Komérno.

Zdrojom emisii (VOC) bude prevadzka Cerpacej stanice pohonnych hmét pre zasobovanie plavidiel
pohonnymi hmotami.

Celkovo bude mat variant z hladiska vplyvu na ovzdu$ie v porovnani s nulovym variantom malo
vyznamny negativny vplyv, vyvolany predov8etkym miernym narastom nékladnej automobilovej
dopravy. Tento negativny vplyv by mal byt v centre mesta Ciastoéne kompenzovany znizenim intenzity
cestnej dopravy po realizacii stavby ,Cesta /64 Komarno — obchvat®.

DetailnejSie posudenie stretov navrhovaného rozvoja a rieSenie tychto konfliktov bude predmetom
podrobnejSich dokumentécii v dalSej faze pripravy, najma v hodnoteni v ramci procesu EIA.

Variant nepredstavuje novy zasah do okolitych pozemkov (zdber, zmena vyuzivania, a pod.), preto
mozno aj mieru vplyvu variantu na miestnu mikroklimu hodnotit ako nulovu.

V globalnom meradle ma realizacia stratégie pozitivny vplyv na znizenie produkcie sklenikovych plynov,
nakolko vytvara potencial pre prevzatie ¢asti vykonov cestnej ndkladnej dopravy.

Potencialne zdravotné riziko znecistenia ovzdusia je popisané v kapitole IV.1.8 Vplyvy na zdravie.

CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO
PRISTAVU

Tab. IV.1-2: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na ovzdusie a klimu

Typ Dosah Casové pdésobenie
©
‘T
[}
> | & % | ©
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Variant 1b -1 +1 -1 +1 X 1 0
Variant 3b -1 +1 -1 +1 X 1 0
Variant 5 -1 +1 -1 +1 X 1 0
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Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva, ze z pohfadu vplyvu na ovzdusie
sa jedna o mierne negativne priame vplyvy s lokalnym dosahom a pozitivne nepriame vplyvy
s regionalnym dosahom, s dlhodobym pozitivnym pdésobenim.

Existencia rizika v pésobeni na ovzdu$i je dana moznostou havarie pri doprave alebo prekladke
niektorych latok. Toto riziko je hodnotené s ohladom na mozny rozsah ako nevyznamné (0).

Vplyvy na klimatické pomery

Posudenie infrastruktdrneho projektu v strategickej faze z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy je
predlozené ako Priloha €. 3 tejto Spravy o hodnoteni.

Z hladiska negativnych désledkov zmeny klimy na ciele strategického dokumentu mozno povazovat
vSetky varianty rozvoja pristavu za rovnako odolné s predbezne o€akavanou nizkou alebo miernou
zranitelnostou vo vztahu k prirodnym rizikam sudvisiacim so zmenou klimy v najblizSich desatrociach.
Nizka zranitelnost strategického rozvoja pristavu je identifikovana pre snehové javy, namrazové javy,
zosuvy a hmly, zatial €o mierna zranitelnost pre vysoké teploty, silné dazde, silny vietor, burkové javy,
povodne, sucho a poziare.

Adaptacné opatrenia

Adaptacné opatrenia v sektore vodnej dopravy SR schvélené vladou prostrednictvom strategického
dokumentu Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy (2018) su:

e ZabezpeCenie pozadovanych plavebnych parametrov  prostrednictvom  vhodnych
hydrotechnickych opatreni, Udrzba existujucich vodnych diel a ich pravidelné G¢istenie od
sedimentov a v pripade potreby aj Gprava &asti koryta — prehibenie plavebnej drahy, budovanie
protipovodriovych hradzi a bariér pozdiz vodného toku, ktoré zabrania, okrem iného, tvorbe
plavebnych prekazok (kmene stromov v désledku zaplav) so zohlfadnenim poziadaviek na
ochranu biodiverzity.

» Dobudovanie systému poskytovania aktudlnych meteorologickych informacii na vodnej sieti
v zmysle podmienok Rie¢nych informaénych sluzieb (RIS, smernica 2005/44/ES) s cielom
zvySit atraktivitu vnatrozemskej vodnej dopravy implementéciou a prevadzkou RIS

»  ZlepSenie pravidelnej Udrzby vodnej cesty Dunaj
+  Prehibenie plavebnej drahy

« Zabezpedenie zvySenej frekvencie monitoringu pocasia zo strany SHMU spolu s véasnym
néaslednym hldsenim nebezpelenstva v oblastiach, kde pravidelne dochadza k z4plavam,
zvySenej burkovej ¢innosti, tvorbe namrazy

Emisie sklenikovych plynov

Realizacia stratégie prispeje k zmierneniu narastu emisii GHG z dopravného sektoru, ktory ma
vyznamny negativny vplyv na celkovi snahu znizenia produkcie GHG za Slovensku republiku.
Prevedenim predpokladaného objemu cestnej dopravy na vodnu dbjde k znizeniu mnozstva mernych
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emisii GHG v prepocte na tonu prepravovaného materialu/tovaru. S ohfadom na absolutny objem
celostatnej prepravy, v ktorom predstavuje vodna doprava iba nevelku ¢ast, vS8ak nemozno oCakavat
vyznamnejSi vplyv stratégie na vyvoj klimatickej zmeny zavislej na globalnej produkcii GHG.

1.2 Vplyvy na vodné pomery
NULOVY VARIANT, VARIANT 3b, VARIANT 5

Zachovanie sucasného stavu pristavu (nulovy variant) ako aj modernizacia a prevadzka pristavu
v su€asnej polohe (variant 3b a variant 5) by nemali mat, pri dodrziavani vodného zakona a zakona
o odpadoch, vyraznejsi vplyv na kvalitu podzemnych &i povrchovych véd. Nepredpoklada sa nakladanie
s vodami ani spotreba vody vo vyznamnom mnozstve. Odvadzanie povrchovych vOd zostane
z principialneho hladiska rovnaké, z bilanéného hladiska nedb6jde k ziadnemu vplyvu. Z hfadiska
hydromorfolégie neddjde k vyznamnému vplyvu, ktory by mohol ovplyvnit celkovy chod splavenin
v Dunaji a/alebo Vahu. Pocas vykonavani stavebnych prac (Uprava pristavnej hrany a dna) moéze
dochédzat k ob&asnému ovplyvneniu povrchovych véd virenim sedimentov. Tento vplyv bude lokélny,
docasny a malo vyznamny. Pripadna Uprava plavebnej drahy (Dunaj i Vah) je povazovana za existujlci
stav, nakolko sa nejedn& o budovanie novej vodnej cesty, ale udrzbu existujdcich.

K ohrozeniu vodného prostredia méze déjst’ iba Unikom ropnych latok (pohonné hmoty, prevadzkové
kvapaliny) pri stavebnych pracach, v désledku plavebnych nehéd alebo zavaznej nedisciplinovanosti.
Riziko havarii je mozné Gc¢inne obmedzovat vhodnou organizaciou dopravy a dodrziavanim dopravnych
predpisov. Kompetentné organy pre dohlad nad prevadzkou a bezpecnostou plavby maju vypracované
interné predpisy ako napr. ,Postup pri rieSeni mimoriadnych udalosti”, ,Postup pri vySetrovani
plavebnych nehdd vo vnitrozemskej plavbe* a pod.

Z hladiska prevadzkovych rizik nakladného pristavu vo vychodnom bazéne (variant 3b) treba
podotknut, Ze vychodna Cast jestvujuceho pristavu nie je chrdnena existujucou protipovodnovou
ochranou mesta. Koncepcia rozvoja pristavu predpoklada dobudovanie povodfiovej ochrany pristavu
zvy8enim ndbrezného muru na hladinu Q1o + bezpecnostné prevysenie 0,3 m.

VARIANT 1b

Zamer vystavby nového pristavu v lokalite Velky Har¢as priamo zasahuje do toku rieky Dunaj vo forme
preruSenia existujucej lavostrannej brehovej linie i umelo vybudovanej ochrannej protipovodriovej
hradze v mieste planovaného vjazdového objektu do pristavného bazénu. RieSenie pristavu bude
navrhnuté tak, aby bola zachovana funkcia ochrannej hradze. Cely ndkladny pristav bude navrhnuty
tak, aby plochy pristavu boli na rovni koruny sucasnej protipovodnovej ochrany Dunaja.

Vystavba prinesie koliziu s odvodriovaco-zavlazovacimi kanélmi (kanal Koméarno — 1za, Iziansky kanal)
v dotknutej lokalite. V dalSej faze projektovej pripravy bude potrebné rieSit prekladku kanalov pri
reSpektovani ich funkcie i otvoreného profilu kanalov.

NajvyznamnejSou zmenou bude vznik novej vodnej plochy v podobe pristavného bazénu namiesto
agrarnej pédy. Nova vodna plocha zabera 22 ha bez vjazdového objektu (celkom 28 ha vratane vjazdu).

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod zasiahne iba vlastny pristavny bazén, kde déjde k odstraneniu
vrchnej Strkovej vrstvy a miestne podzemné vody sa stanu povrchovymi s priamym hydraulickym
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napojenim na Dunaj. Vyznamné zmena rezimu pradenia podzemnych véd ani zmeny v Grovni jej hladiny
mimo vlastny pristav sa nepredpokladaju. Podla sp&sobu zalozenia pristavnych marov a dna méze
bazén predstavovat lokalne viac ¢i menej priepustnu bariéru z pohfadu pohybu podzemnej vody
v §trkovom podlozi. S ohfadom na velkost bazénu a rychlost pridenia nemozno o¢akavat vyznamnejsie
ovplyvnenie premenlivej trovne hladiny podzemnej vody ani v lokalnom meradle.

Pri stavebnych pracach méze déjst ku kratkodobému ovplyvneniu kvality vody virenim jemnych frakcii
zemin (zakalom). Tieto kratkodobé negativne dopady su z pohfadu vplyvov na povrchové vody
akceptovatelné (porovnatelné so zhorSenim kvality pri povodriovych stavoch).

Vlastna prevadzka pristavu nebude pri dodrzani Standardnych podmienok zdrojom negativnych vplyvov
na povrchové vody. Vjazd do pristavu bude zabezpec€eny proti Sireniu pripadnej havarie (zhorSenie
akosti vody havarijnym Unikom zavadnych latok).

Potreba pitnej vody bude kapacitne pokryta z verejného vodovodu, splaskové odpadové vody budu
odvedené do verejnej kanalizacnej siete.

CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO
PRISTAVU

Tab. IV.1-3: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na vodné pomery

Typ Dosah Casové posobenie
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Variant 1b -1 0 -1 0 X 0 1
Variant 3b -1 0 -1 0 X 0 1
Variant 5 -1 0 -1 0 X 0 1

Situovanie variantov v inundac¢nom UGzemi vyplyva zfunkcie pristavu atato skuto¢nost bude
reSpektovana pri navrhu ivystavbe. Ovplyvnenie okolia v pripade povodnovych prietokov bude
vylucené.

Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva, ze pri dodrziavani
bezpecnostnych opatreni stanovenych legislativou bude vplyv na povrchové i podzemné vody vo
vSetkych variantoch lokalny a nevyznamny.

Existencia rizika v posobeni na vodu je dana moznostou havarie pri doprave alebo prekladke niektorych
latok. Toto riziko je hodnotené ako nevyznamné, kontrolované, s moznostou okamzitej sanacie.
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1.3 Vplyvy na podu
NULOVY VARIANT, VARIANT 3b, VARIANT 5

Nulovy variant, ako aj varianty modernizécie prevadzky pristavu v existujucom areali (varianty 3b a 5)
neponukaju ziadne moznosti ploSného rozvoja pristavu, iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb
v rdmci pristavu, a su teda bez poZiadaviek na zaber pozemkov (pofnohospodarskych alebo lesnych).
S ohlfadom na skuto¢nost, Ze sa jedna o pokracovanie jestvujucej €innosti na zastavanych plochach,
nie si o€akavané Ziadne nové vplyvy na pddu.

Znecistenie pbébdy by bolo mozné len v pripade havarie vacSieho rozsahu, ¢o je velmi malo
pravdepodobné (preventivne opatrenia).

VARIANT 1b

NajvyznamnejSim vplyvom nového pristavu na péddu bude trvaly zaber pofnohospodarskej pody, resp.
jej premena na vodnu a zastavanu plochu.

Navrh si vyziada trvaly zdber pozemkov o vymere priblizne 50 ha mimo zastavané Uzemie mesta.
Prevazujucu Cast v mieste realizacie tvoria polnohospodéarske pddy (PPF) 5. a 6. triedy kvality, iba
okrajovo zasahuju pbédy 7. triedy a 3. triedy kvality. Z hlfadiska kvality p6dy sa jedna prevazne o pddy
strednej kvality (pddy 5. - 7. triedy) a v margindlnom podiele o chranené pody vysokej kvality (pédy
3. triedy)

Tab. IV.1-4: PredbeZny odhad celkového trvalého zaberu PPF

Kvalita pédy ha %
Vysoka (1.-4. trieda) 5 10
Stredna (5. -7. trieda) 45 90

Nizka (8. — 9. trieda) - -
Spolu 50 100

strana 80



= yereine AP UATIS  EYu.

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA LStrategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan*“

- + BPE] chranene
7

~ « Skupiny kvality

i
|

iEn
Y= < ¥ . R e T S

Obr. IV.1-1: Bonitované pédno - ekologické jednotky (BPEJ) v dotknutom tizemi (zdroj: VUPOP)

Variant 1b nevyzaduje ziadne zabery pozemkov lesného poédneho fondu. V priestore vjazdového
objektu do pristavného bazéna bude trvalo zaberana ¢ast brehovych pozemkov Dunaja o vymere cca
2 ha. Dotknuté pozemky su v katastri nehnutelnosti evidované zvaéSa ako ostatna plocha (ojedinele
trvaly travny porast), ale v skuto€nosti su uz porastené lesnymi drevinami, leziacimi mimo les. Pozemky
zodpovedaju charakteru lesnych pozemkov, porastenych lesnymi drevinami a krovinami a zvacsa aj
plnohodnotne alebo Ciastocne zabezpeduju pinenie funkcii lesov, nakolko ide o plochy zaclenené do
CHVU Dunajské luhy. Dotknuté &asti pozemkov budd prevedené na vodnu plochu.

Okrem zaberu pbdy pre pristav dbéjde k zaberu pddy tiez z dévodu prijazdovej cestnej komunikécie
a Zelezniénej vlecky v dizke okolo 3,0 km.

Okolita pdda nezasiahnuta zaberom bude vyuzivand rovnako ako doposial na pofnohospodarske ucely.
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO
PRISTAVU

Tab. IV.1-5: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na pédu

Typ Dosah Casové pdésobenie
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Variant 5 0 0 0 0 X 0 0

Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva, ze negativny vplyv na p6du
nastane v pripade variantu 1b zdberom pody zvacsa strednej kvality.

Existencia rizika v pdsobeni na pédu v pripade havarie je hodnotena ako nulova s ohfadom na to, ze
v pristave by boli zasiahnuté spevnené manipulacné plochy.

1.4 Vplyvy na hlukovu zat'az a vibracie
NULOVY VARIANT

V nulovom variante nenastane zmena suc¢asnej hlukovej zataze, resp. pripadna zmena bude zavisla od
skuto¢ného vyvoja prevadzky v pristave v buddcnosti. Podla UspesSnosti podpory vodnej dopravy tak
méze dojst’ k nevyznamnému poklesu alebo narastu.

VARIANT 1b, VARIANT 3b, VARIANT 5

K prekracovaniu limitnych hodnét hluku a vibracii by mohlo dochadzat v niektorych priestoroch pri
vystavbe alebo rekonstrukcii pristavnej infrastruktiry. Takéto pripady budu rieSené v sulade s platnou
legislativou  (nacasovanim, uplatnenim technickych opatreni) a z porovnania s obdobnymi
realizovanymi stavebnymi pracami mozno konsStatovat, Ze vplyvy na hlukovd zataz budud
akceptovatelné. Mierne lokélne zvySenie hlukovej zataze mozno predpokladat v pristave a najblizSom
okoli vo variante 3b a tiez vo variante 5. Vysledny vplyv stratégie prinesie v koneénom désledku celkovo
pozitivny vplyv vo vztahu k hlukovej zatazi.

Pri vystavbe sa predpoklada pouzitie obvyklych stavebnych strojov a technolégii s hluénostou typicky
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do 80 — 95 dB (merané 1 m od zdroja). Problematike hluku pri vystavbe bude nutné venovat patricnu
pozornost najma v pripade variantov 3b a 5.

Vo faze prevadzky bude hluk emitovany lodnou dopravou, prekladkovou ¢innostou a vyvolanou cestnou
a zelezni€nou dopravou. Emisie hluku su vzdy viazané na miesto vzniku, resp. na pomerne Uzke okolie
zdroja (maximalne stovky metrov).

V porovnani s jednotlivymi druhmi dopravy je vodna doprava z pohladu hluku najpriaznivejSia. Osobny
automobil pdsobi na svoje okolie hlukom az 80 dB, elektricka iduca rychlostou 40 km.h-! spésobi hluk
85 dB a u tazkého nakladného automobilu je hluénost okolo 90 dB. Kazdé vozidlo sa zvySujlcou
rychlostou zvySuje aj svoj produkovany hluk, ak sa zvySi napr. rychlost dvakrat, zvysi sa hluk
08-10dB.

Tab.lV.1-6: Orientacné hodnoty hluku z jednotlivych druhov dopravy

Druh dopravy Hluénost’ (dB) | Poznamka
Letecka 130 - 150 Tryskové lietadlo pri Starte. Pri lete
(10,0 km) je vplyv hluku zanedbatelny.
Zelezniéna 100 - 130 NajhorSie hodnoty platia pre motorovi
trakciu
Cestna nakladna 91 Tazké nakladné vozidla
MHD — elektricka 85-90 Rychlost 40 km / hod. Pri zdvojnéasobeni
rychlosti vzrasta hluk cca o 8-10 dB
MHD - autobus 84
Cestnéa osobna 79 - 81 Individualna automobilové doprava.
Vodna <79 Hluk pochadza z dieselovych lodnych

motorov s vykonom stoviek kW

Z konstrukénych poziadaviek pre plavidla vnuatrozemskej plavby vyplyva povinnost dodrziavat
hygienicku hladinu hluku na urovni 70 dB (Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/87/ES z 12.
decembra 2006, ktorou sa stanovuju technické poziadavky na plavidla vnitrozemskej plavby a ktorou
sa zruSuje smernica Rady 82/714/EHS).

Vo variantoch 3b a 5 neddjde k zavedeniu novych zdrojov hluku, no so zvySenim intenzity dopravy
mozno oCakavat aj zvySenie sucasnej hlukovej zataze aj napriek modernizécii Casti prevadzky.

Vo variante 1b ddjde k presunu suc¢asnej hlukovej zataze mimo mesto.

Existencia porovnatelnych (v kontakte s mestskou zastavbou) pristavov na Dunaji, ako aj Ryne, Labe
a dalSich vodnych cestach, dokazuje realizovatelnost vSetkych variantov. Kvantifikacia hlukovych
vplyvov méze byt vykonana v ramci posudenia vplyvov konkrétnej navrhovanej Cinnosti v procese

posudzovania vplyvov na zivotné prostredie v zmysle platnej legislativy (EIA). Vlastny technicky navrh
a prevadzka kazdého variantu musia reSpektovat dodrzanie legislativnych limitnych hodnét.

V pripade nutnosti bude potrebné zvySend hluénost eliminovat zavadzanim novych technolégii
a realizciou niektorych technickych opatreni. Jedna sa hlavne o vystavbu protihlukovych stien, valov,
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vysadbu liniovej a ochrannej zelene pozdiz existujlcich i navrhovanych dopravnych tras a pozdiz hranic
pristavného aredlu, pripadne podla moznosti zakrytie technolégie.

Potencidlne ohrozenie obytného prostredia a obyvatelstva nadmernou hlu€nostou v désledku
prevadzky pristavu je mozné predikovat najmé vo variantoch 3b a 5 vzhladom k lokalizacii pristavu
blizko centra mesta. Aj ked budu dodrzané hygienické limity, vplyv zvySenej prekladkovej Cinnosti
a vyvolanej pozemnej dopravy bude znatelny. V najblizSom okoli pristavu déjde k zmene hlukovej
situacie (pozadia). Na druhej strane dbjde k utlmeniu jestvujucej hlukovej zataze z tranzitnej cestnej
dopravy v danom Uzemi vystavbou planovaného obchvatu 1/64, ktory prevedie ¢ast dopravy mimo
obytné lokality v centre mesta.

Potencialne zdravotné riziko hluku je detailne popisané v kapitole IV.1.8 Vplyvy na zdravie.

Nepriaznivy vplyv hluku bol konstatovany aj na faunu, najma pri prevadzke v prirodne hodnotnych
lokalitach. Ako vyplyva zo §tadii spravania zivocichov, sU napr. niektoré vtaky vyrazne ovplyviiované
hladinou hluku v okoli ciest (Reijnen et al. 2002). Limitné hladiny hluku udava tabulka IV-7. V miestach
s vySSim hlukovym zatazenim hrozi vysoké znizovanie poctu hniezdiacich vtakov. Niektoré druhy tiez
Uzemia opustaju a nehniezdia v nich. Na druhej strane su zndme pripady, ked niektoré druhy
vyhladavaju priemyselné arealy kvéli Specifickym hniezdnym podmienkam napriek vysokému hluku.
Detailné posudenie vplyvu na faunu bude predmetom nasledujucej fazy pripravy.

Tab. IV.1-7: Limitné hodnoty hluku (v dB) pre hniezdiace viaky. Pri niZzsich hodnotach by denzity viakov
nemali byt hlukom vyrazne ovplyvnené

Prostredie Limitné hodnoty hluku pre | Limitné hodnoty hluku pre
jednotlivé druhy sledované druhy spolu

Les 36 - 58 42 - 52

Otvorené travne porasty 43 - 60 47

Zdroj: REIUNEN R., FOPPEN R:, VEENBAAS G. & BUSSINK H. (2002): Disturbance by traffic as a threat to
breeding birds: evaluation of the effect and considerations in planning and managing road corridors. In: Sherwood
B., Cutler D. & Burton J.A. (eds.): Wildlife and Roads. The Ecological Impact. Imperial College Pres, London: 249
—267.
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO

PRISTAVU
Tab. IV.1-8: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na hlukovu zataz
Typ Dosah Casové posobenie
©
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Variant 1b 0 +2 0 +1 X 1 0
Variant 3b -1 0 -1 +1 X 2 0
Variant 5 -1 0 -1 +1 X 2 0

Z pohladu hluku a vibracii mozno povazovat vSetky varianty za porovnatelné, pretoze ich technické
prevedenie musi zabezpecit neprekro€enie hygienickych limitov. Variant 1b m& vyznamny nepriamy
pozitivny vplyv, nakolko odvadza dopravu a jej hlukové prejavy z intravilanu mesta. VSetky varianty
rozvoja pristavu predstavuju rovnaky pozitivny vplyv v regionalnom dosahu zodpovedajuci za¢leneniu
vodnej dopravy do multimodalneho logistického retazca (znizenie cestnej dopravy). Vyznamnost vplyvu
na hlukovu situaciu je vy$Sia v pripade variantov 3b a 5 vzhladom k ich pozicii v zastavanom Gzemi
mesta.

1.5 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Posudenie vplyvov strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno na Uzemia sustavy
Natura 2000 a dalSie zaujmy ochrany prirody je predlozené ako Priloha €. 1 tejto Spravy o hodnoteni.

NULOVY VARIANT, VARIANT 3b, VARIANT 5

V nulovom variante a variantoch 3b a 5 sa ziadne vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody
nepredpokladaju s ohfadom na umiestnenie v zastavanej oblasti a absenciu prirodnych pléch.

Aktivny variant 3b sustreduje rozvojovu ¢innost’ do priemyselnej zony pri juznom okraji mesta Komarna.
Ide o plochy vyznamne poznamenané antropogénnymi vplyvmi (prekladisko, kolajiska, odstavné
plochy, ruderalizované travniky a pod.). Brehy Dunaja su tu upravené tazkym kamennym zahozom
(alebo su vybetonované) a dno rieky pri brehoch je tu premodelované. Variant 3b, ktory sustreduje
dalSie rozvojové aktivity tu v podstate nie je konfliktny so zaujmami ochrany prirody a je dokonca
porovnatelny s variantom nulovym (bez realizacie koncepcie).

V pripade variantu 3b mozno oc¢akavat iba mierne nepriaznivé, lokalne a do¢asné vplyvy na vodnu
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faunu pocas stavebnych Uprav. Tieto vplyvy su hodnotené ako nevyznamné.

Variant 5 predstavuje tiez suUstredenie rozvoja do existujucej priemyselnej zény. Okrem Dunaja bude
¢innost ovplyviiovat v kratkom Useku aj rieku Vah pri pravom brehu. Nakolko sedimenty vyznamné pre
vyskyt mnohych chranenych zivociSnych druhov sa sustreduju pri favom brehu (pravy breh predstavuje
vyrazne transformované Uzemie, brehy su upravené) mozno tento vplyv predbezne povazovat za
prijatelny.

V prilohe &. 1 je doplnenie stredného toku Dunaja (oblast Komarna) do narodného zoznamu UEV
(o€akava sa v roku 2022), tato skuto¢nost je reflektovana a zahrnuta do posudenia.

VARIANT 1b

Variant 1b reprezentuje pomerne rozsiahly zasah do polnohospodarsky vyuzivanej krajiny medzi
Komarnom a Izou (vychodne). Znamena odstranenie brehovych porastov v priestore vjazdu do
uvazovaného pristavu (vyrubanie drevin na ploche cca 2 ha), zasah do Strkovo-piesc€itych naplavov pri
lavom brehu Dunaja, dalej mozno o¢akavat zmenu integrity litoralneho ekosystému.

Z negativnych vplyvov mozno predpokladat naruSenie dna (brehu) Dunaja, ktoré sa lokalne prejavi
likvidaciou bentickej fauny a negativnym vplyvom na rybie spoloenstva. To méze vyvolat znizenie
pocetnosti niektorych druhov Zivo€ichov aj rastlin v priamo dotknutej ploche, pripadne zmeny ich
rozSirenia, v zmysle trvalého opustenia tejto plochy.

Variant 1b je v tomto smere vyrazne vacsim vplyvom ako variant 3b s ohladom na zédsah do
neupraveného brehu Dunaja. Oproti tomu za lokalne pozitivny vplyv mozno povazovat vznik nove;j
vodnej plochy (pristavného bazéna), pretoze déjde k vzniku nového vodného prostredia a biotopu pre
vodné zivocichy. Negativny je vyrub drevin, ktorym dbjde k Ubytku hniezdnych moznosti a vzniku
lokalnej bariéry pre terestridlne zivocichy migrujuce pri favom brehu Dunaja. VSetky zistené negativne
vplyvy boli klasifikované ako mierne negativne (mierne rusivy vplyv na biotop &i populéciu druhu; mierne
narusSenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu alebo do
prirodzeného vyvoja druhu), ktoré nevyluc€uju schvalenie planu.

PreruSeny koridor brehového porastu Dunaja mozno riesit realizaciou ndhradnych drevinnych vysadieb.
Likvidacia porastov bude &iastoéne nahradena obvodovou vysadbou drevin pozdiZ pristavu, pripadne
aj ploSnou vysadbou stromov s krovitym podrastom na vhodnych pozemkoch v blizkosti danej lokality.
Rubanie drevin je nevyhnutné zabezpecit mimo vegetacné a hniezdne obdobie, pripadne podfa dalSich
poziadaviek SOP.

S ohfadom na charakter zameru sa nepredpoklada vznik novych ohnisk ruderalnych &i invdznych
druhov a neofytov, bude vSak potrebné venovat pozornost obmedzeniu Sirenia druhov vyskytujucich sa
aktualne v Uzemi, najma pri zemnych pracach. To sa tyka v Uzemi predovSetkym druhu javorovec
jasenolisty Acer negundo, dalej zlatobyl obrovska Solidago gigantea a astra novobelgicka
Symphyotrichum novi-belgi a z vodnych zivo€ichov invdznym druhom mékkySov, rakov a ryb.

V ramci prevadzky mozno uvazovat predovSetkym mierny narast ruSivého vplyvu prevadzkou lodi a
pritomnostou ludi, aj ked v danej lokalite uz v su¢asnosti rusivé vplyvy existuju vdaka zataziam blizkych
mensich sidiel (Mala I1za a Velky Har¢as) a aktivity ludi v ramci rekreacie pri brehu Dunaja.

Celkovo je mozné konstatovat, Zze variant 1b (rovnako ako aj variant 3b) sa nachadza v blizkosti
okresného mesta, kde ruSivé vplyvy celkovo prevazuju nad prirodnymi. Variant 1b bude pésobit viac
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rudivo na migraciu a zimovanie vtakov s ohfadom na zvy$enie zataze v relativne pokojnejSej Casti
sutoku Vahu a Dunaja.

Na dotknutych polnohospodéarskych pddach sa nepredpoklada vyskyt vyznamnych populdcii Zivocichov
ani rastlin. Pred zahajenim prac budu vykonané podrobné prieskumy a budd navrhnuté postupy, ktoré
minimalizuju vplyv vystavby na fl6ru a faunu. To sa tyka predovSetkym kanala Komarno — 1za, ktory
bude pristavom preruseny alebo prelozeny a rovnako aj Izianskeho kanala.

Konkrétne technické rieSenie variantu nie je v tejto etape posudzovania presne Specifikované, takze
hodnotenie vplyvov vychadza z idajov Master Planu a zodpoveda strategickej faze planu rozvoja.
S ohfadom na ocakavané vyhldsenie SKUEV 3393 a vykonané prieskumy v lokalite mozno
predpokladany vplyv stratégie povazovat az za vyznamne negativny.

Vplyvy na chranené Gzemia prirody a krajiny

Umiestenie pristavu v lokalite Velky HarCaS Cciastoéne koliduje s chranenym vtacim UGzemim
CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007) ststavy Natura 2000. Priamy Gzemny stret s CHVU vzhladom k
celkovej vymere CHVU predstavuje s ohfadom na plony rozsah nevyznamny zasah (menej ako 0,02%
plochy).

Pristav pri danej polohe priamo nezasahuje Ziadne Gzemie eurépskeho vyznamu (UEV) sUstavy
Natura 2000, ale aj v takom pripade boli vyhodnotené mozné dopady na predmety ochrany Gzemi
Natura 2000 nachadzajucich sa v okoli navrhovaného pristavu.

Ako potencialne dotknuté Gzemia sustavy Natura 2000 boli identifikované:

« UEV Vazsky Dunaj (SKUEV0819) — najblizia vzdialenost cca 2 km

« UEV Dunaj (SKUEV2393) — najbliz8ia vzdialenost cca 1,5 km

« UEV Dolnovéazske luhy (SKUEV0092) — najbliz§ia vzdialenost cca 4 km

« UEV Duna és artere (HUDI20034) — najbliz$ia vzdialenost cca 0,15 km

«  CHVU Dunajské luhy (SKCHVU007) — izemné prekryvanie s navrhnutym variantom
« UEV Dunaj (SKUEV3393) — bude vyhlaseny v priestore pristavu (vSetky varianty)

Vysledok primeraného posudenia je uvedeny v tabulke niz$ie. U ostatnych (neuvedenych) predmetov
ochrany predmetnych tzemi Natura 2000 sa vplyvy a dopady neo&akavaju. UpIné znenie vyhodnotenia
je dostupné v Prilohe €.1 Spravy o hodnoteni.
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Tab. IV.1-9: Prehlad potencialnych vplyvov variantu 1b na predmety ochrany utzemi sustavy

Natura 2000.

UEV/CHVU Potencialne Uroveri | Popis mozného vplyvu

ovplyvnené vplyvu

predmety ochrany

Slovenska republika

UEV Vazsky Bobor vodny -1 Bobor sa vyskytuje v brehovej zéne Vahu a Dunaja.
Dunaj Castor fiber Populacia druhu zasahuije tiez mimo UEV. Brehové
(SKUEV0819) porasty a litoralne zény vyuzivaju bobry ako migraény

koridor a ako biotop (va¢&Sinou potravny). Mozno
ocCakavat potencialne mierne negativny vplyv (-1), a
to aj napriek tomu, ze sa UEV nachadza pomerne
daleko od dotknutych ploch.

Kolok velky -1 Pradomilny benticky druh, preferuje Strkovité alebo
Zingel zingel kamenisté dno hlavného koryta riek v podhorskej az
nizinnej zéne. Aspor nepravidelny vyskyt na dolnom
toku Vahu a prifahlé ¢asti Dunaja je pravdepodobny,
a to najma v litoralnych zénach s pies€itym dnom. Z
tohto hladiska mozno chapat naruSenie litoralnych
brehovych piescitych kumulacii ako potencialny
zasah do biotopu a migra€nej priestupnosti v povodi
Dunaja. Jedna sa ale o vplyv skor teoreticky a velmi
maly.

Kolok vretenovity -1 Rovnako ako v pripade predchadzajuceho druhu.
Zingel streber

Korytko riecne -1 Druh viazany na dnové bahnito-piescité akumul&cie.
Unio crassus V brehovej z6ne Vahu a Dunaja sa druh pravidelne
vyskytuje. Bol najdeny tiez pri pochédzke v blizkosti
vjazdového kandla pristavu. Z tohto hladiska je
mozné uvazovat o priamom dotyku jedincov, vplyvu
na biotop druhu a Spekulativne tiez na migra¢ny
potencial pozdiz brehov. Vzhladom ku znagnej
vzdialenosti od UEV je tento vplyv skor teoreticky a
velmi maly.

Kunka ¢ervenobrucha -1 Druh sa vyskytuje v oblasti medzi Izou a Komarnom v
Bombina bombina melioraénych kandloch. Tieto kanaly (biotop druhu)
budu &iastocne dotknuté. Lokalne tak bude dotknuta
aj populacia kunky. Negativny vplyv na populaciu
druhu, ktory je chraneny v UEV bude ale v podstate
minimalny.

Piz podunajsky -1 Druh je viazany na piescité naplavy. Tieto sa

Cobitis taenia nach&dzaju pri brehoch Dunaja aj Vahu. V ramci
vykonaného prieskumu druh nebol najdeny. Vyskyt
pri brehoch je mozny. Medzi faktory ohrozujluce
rozSirenie druhu patria zasahy do prirodzenych
piescitych brehovych kumulacii. Tieto mozno lokalne
predpokladat. Vyznam zdsahu mozno ale, vzhladom
k nepreukazaniu druhu v mieste uvazovaného
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UEV/CHVU Potencialne Uroveri | Popis mozného vplyvu
ovplyvnené vplyvu
predmety ochrany
vjazdového kanala, povazovat za bezvyznamny.
Piz zlatisty -1 Rovnako ako v pripade predchadzajuceho druhu.
Sabanejewia aurata
Vydra rie€na -1 Vydra vyuziva brehové zény k migracii jedincov.
Lutra lutra Zasah do brehovych porastov mozno teda chapat
ako potencialne mierne negativny vplyv na integritu
populacie v oblasti sttoku.
UEV Dunaj Kolok velky -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
(SKUEV2393) Zingel zingel
Kolok vretenovity -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Zingel streber
Korytko rie¢ne -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Unio crassus
Kunka €ervenobrucha -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Bombina bombina
Piz podunajsky -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Cobitis taenia
Piz zlatisty -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Sabanejewia aurata
Vydra rie€na -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Lutra lutra
UEV Dunaj Hrebenacka vysoka -2 Vzhladom na rozsah dotknutych Uzemi a priamy
(SKUEV 3393) Gymnocephalus uzemny stret s UEV, mozno koncepciu navrhovanu
baloni vo Var. 1.b povazovat az za vyznamne negativnu
Sabra krivogiara, -2 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Dunaj).
Pelecus cultratus
UEV Vydra rieéna -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Dolnovazskeé luhy | Lutra lutra
(SKUEV0092)
CHVU Dunajské Buciac¢ik mociarny ANO Iba Spekulativne mozno uvazovat o ndhodnom
luhy Ixobrychus minutus dotyku biotopu v pripade realizacie.
(SKCHVU007) Hlaholka severska ANO | Iba $pekulativne mozno uvazovat 0 ndhodnom
Bucephala clangula dotyku biotopu v pripade realizacie.
Kaluziak ANO Iba Spekulativne mozno uvazovat o ndhodnom
cervenonohy dotyku biotopu v pripade realizacie.
Tringa totanus
Mad'arska republika
UEV Duna és Bobor vodny -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
artere Castor fiber
(HUDI20034) Kolok velky -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Zingel zingel
Kolok vretenovity -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
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UEV/CHVU Potencialne Uroveri | Popis mozného vplyvu
ovplyvnené vplyvu
predmety ochrany
Zingel streber
Korytko rie¢ne -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Unio crassus
Kunka €ervenobrucha -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Bombina bombina
Mihufa -1 Druh je viazany na bahnito pies¢ité naplavy. Tieto sa
Eudontomyzon spp. vyskytuju pri brehoch Dunaja. Vo variante dojde k

Ciastonému naruSeniu brehov a zmene v kumulacii
sedimentov. Vplyv je mozné hodnotit ako potencialne
malo vyznamny (-1) s presahom na populaciu mihule

v UEV.
Piz podunajsky -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Cobitis taenia
Piz zlatisty -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).
Sabanejewia aurata
Vydra rie€na -1 Rovnako ako uvedené vyssie (UEV Vazsky Dunaj).

Lutra lutra

V pripade realizacie koncepcie vo variante 1b dbjde k mierne negativnemu ovplyvneniu predmetov
ochrany v UEV Véazsky Dunaj, UEV Dunaj a UEV Dolnovazske luhy a CHVU Dunajské luhy (véetky na
izemi Slovenskej republiky) a sti¢asne dojde k potencialnemu dotyku cezhraniéného UEV Duna és
artere (Madarsko). Primarne budu realizaciou koncepcie vo variante 1b dotknuté druhy Zivocichov, ktoré
sU viazané na vodné prostredie a litordlnu zénu (ryby, mihula, velké semiakvatické cicavce, bentické
druhy).

Vzhradom na relativne vzdialenosti UEV a velkému rozsahu CHVU, boli pdvodne hodnotené vplyvy na
ststavu Natura 2000 ako méalo vyznamné. Pri vyhlaseni UEV Dunaj (SKUEV 3393) v pristave, budu
vSetky varianty v priamom strete s touto lokalitou, v pripade variantu 1b budu vplyvy potencialne
vyznamne negativne.

Dotyk endemickych biologickych druhov je mozné vylugit, nakolko tieto druhy nie su v dotknutom Gzemi
dokumentované a neboli zistené pri orientaénych prieskumoch.
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO

PRISTAVU
Tab. IV.1-10: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na faunu, fléru a ich
biotopy
Typ Dosah Casové pdésobenie
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Variant 1b -2 0 -2 0 X 1 0
Variant 3b -1 0 -1 0 X 0 0
Variant 5 -1 0 -1 0 X 0 0

Realizacia koncepcie nebude mat vo variantoch 3b a 5 vyznamny negativny vplyv na faunu, fléru a ich
biotopy. V pripade variantu 1b bol identifikovany potencialny vyznamne negativny vplyv na predmety
ochrany Uzemi sUstavy Natura 2000 na slovenskom Gzemi. Vyznamné negativne vplyvy na madarskej
strane neboli identifikované.

1.6 Vplyvy na krajinny raz
NULOVY VARIANT, VARIANT 3b, VARIANT 5

Pri zachovani pristavu, ako aj modernizacii pristavu v existujicej polohe (varianty 3b a 5) sa neo¢akava
novy vplyv na krajinny raz, nakolko tento vplyv pristavu je z vacSej Casti su€asnou realitou
a nepredpoklada sa vystavba novych objektov s potencidlom ovplyvnenia krajinného razu
(rekon$truované alebo nové objekty budu vySkovo obmedzené, zmena pristavnej hrany sa vizudlne
prejavi iba na hranici areélu pristavu, zmensenie plochy pro prekladku sa pozitivne prejavi v moznosti
rozvoja verejného priestoru mesta a uvolneni niektorych pohlfadov na pevnostny systém).
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Obr. IV.1-2: Pohlad’ na pristav z madarskej strany (vpravo sutok s Vahom, v strede viavo vjazd do
zapadného bazénu).

VARIANT 1b

V pripade umiestnenia prekladisk a zariadeni mimo zastavané Uzemie mesta je nutné predpokladat
mozny vplyv v zavislosti na konkrétnych technickych parametroch objektov a zariadeni.

Pri realizacii nového pristavu nastani zmeny v Uzemi, ktoré budi mat vplyv na existujucu konfiguraciu
terénu (vykopy, nasypy, preruSenie ochrannej hradze rieky Dunaj a hydromelioraénych kanalov, novy
pristavny bazén vratane vjazdu) a sicasne aj na existujucu krajinna Struktdru dzemia (nové dopravné
napojenie na cestnu a zZelezni¢nu siet).

Tieto vplyvy budu registrovatelné iba v najblizS8om okoli lokality, nakolko sa pristav nachadza v rovinate;
krajine a s vynimkou Zeriavovej techniky bude zva¢Sa pohladovo zacloneny vegetaciou a existujicou
zastavbou. Sucasne nepredstavuje pohfadovo exponovant lokalitu. Uzemie je dlhodobo
pofnohospodarsky vyuzivané prevazne ako orna pbéda.

Z hladiska vizualneho vnemu bude pofnohospodarska krajina premenena na logisticky park. Pristavna
superstruktdru budu tvorit pevné zariadenia (napriklad sklady a budovy termindlov), ako aj mobilné
zariadenia (napriklad zeriavy). Najma portalové oto¢né alebo mostové zeriavy o konstrukénej vyske
okolo 20 m tvoria vyrazny prvok z hladiska vplyvov na krajinny rdz. Pozitivna je skuto¢nost, ze miesto
investicného zameru bude Ciasto¢ne odclonené okolitymi vegetacnymi prvkami.

Umiestenie pristavu mimo zastavanu oblast mesta sa nepriamo pozitivne premietne do moznosti
névratu identity zachovaného historického priestoru mesta a obnovenia priestoru vytvarajuceho obraz
sidla.
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Obr. IV.1-4: Pohlad’ na lokalitu variantu 1b smerom od Velkého Haréasa, vlavo ochranna hradza a za
riou brehové porasty Dunaja (https://www.google.cz/maps)
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO

PRISTAVU
Tab. IV.1-11: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na krajinny rdz
Typ Dosah Casové posobenie
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Variant 1b -1 0 -1 0 X 1 0
Variant 3b 0 0 0 0 X 0 0
Variant 5 0 0 0 0 X 0 0

Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva mierne negativny vplyv variantu
1b na krajinny raz a nulovy vplyv variantov 3b a 5 (rekon&trukcia alebo nahrada existujlcich objektov
neovplyvni krajinny raz, iba urbanny detail).

1.7 Vplyvy na kulturne a historické pamiatky
NULOVY VARIANT

Pristav Komarno je umiestneny priamo v meste, kde vytvara problém urbanistickej Struktary a tvori
priestorovu bariéru pre vyuzitie pre mesto atraktivnej brehovej plochy.

Daldou nevyhodou je lokaliz&cia vychodného bazéna pristavu na hranici vyhlasenej pamiatkovej zony
mesta a v tesnej blizkosti narodnej kulturnej pamiatky ,Systém opevnenia na sutoku riek Dunaja a Véahu
v Komarne — Komarom®*, ktory je zapisany do predbezného zoznamu svetového dedi¢stva UNESCO.
Kulturne a historické pamiatky v bezprostrednej blizkosti pristavnej prevadzky su exponované najma
emisiam PM a hluku z prekladkovej ¢innosti pristavu a nadvazujlcej cestnej a Zelezni¢nej dopravy, ako
aj znizovaniu turistickej atraktivity dominant mesta znehodnocovanim vizualneho vhemu objektov
v pohladoch zo smeru Dunaja cez plochy komarnanského pristavu. Heterogénna utilitarna zastavba
Dunajského ndbrezia nakladnym pristavom a jeho prevadzka ovplyvriuje rusivo ako panoramu a siluetu
pamiatkovej zény mesta, tak Pevnostného systému Komarno (vid obr. IV.1-5 a IV.1-6).

V nulovom variante bude tento stav zachovany.
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MADARSKO
(KOMAROM)

Obr. IV.1-5: Dialkové pohladové uhly (<) na historicku siluetu pamiatkovej zdny (Cervena plocha)
stanovené v Zasadach pamiatkovej ochrany Pamiatkovej zony Komarno (2014).
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Obr. IV.1-6: Dialkové pohladové uhly (<< ) na Pevnostny systém Komarno stanovené v Zasadach
ochrany, obnovy a prezentacie hodnét Pevnostného systému Komarna a jeho ochranného pasma
(20086.

VARIANT 1b

Potencialne negativne vplyvy na kultdrno-historické pamiatky a archeologické lokality sG nevyznamné,
nakolko evidované zaujmové lokality kultirneho dedi€stva sa nachadzaji mimo navrhovanej lokality
verejného pristavu. S ohladom na mnozstvo archeologickych pamiatok v SirSom okoli nie je mozné
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vylucit vyskyt archeologickych nélezov v mieste stavby. Pred pripadnou vystavbou sa predpoklada
vykonanie archeologického prieskumu.

Presun pristavu do lokality Har€a$ ponuka potencial vyznamnych pozitivnych vplyvov v centralne;
polohe mesta ajeho historickej €asti - znizenie emisii a hlukovej hladiny znizenim dopravného
zatazenia a moznost citlivej urbanistické transformécie priestoru reSpektujucej zachovanie a ochranu
historickych dominant a symbolov mesta (parkové Upravy, pobrezna promenada, peSie prepojenie
historického jadra s riekou, nové priestory pre spoloCenské vyuzite, a pod.). Vylu€enim pristavu
z centralnej Casti mesta budl pamiatkova zéna ako aj Pevnostny systém vnimatelné bez ruSivych
vplyvov zo v8etkych vyznamnych (hodnotnych) pohladovych uhlov.

VARIANT 3b, VARIANT 5

Rozvoj pristavnych €innosti vo vychodnom bazénu (variant 3b) bude znamenat pokracovanie vplyvov
prevadzky pristavu na hranici pamiatkovej zony mesta a v tesnej blizkosti narodnej kultirnej pamiatky
»Systém opevnenia na sutoku riek Dunaja a Vdhu v Komarne — Komarom®. Predpoklada sa otvoreni
pohladu z parku pri pevnosti na Dunaj a ¢iastocné spristupnenie niektorych pléch obyvatelom mesta.

Rozvoj pristavu doplneny o plochy pri Usti Vahu (variant 5) umozni presun €asti existujucich aktivit dalej
od pamiatkovej zény mesta, no stale v ochrannom pasme Pevnostného systému Komarno. Rozvoj
pristavnych €innosti na pravom brehu Vahu pri jeho Usti si vyziada nutnost’ Upravy plavebnej drahy na
Vahu a vystavbu pristavnej hrany.

Intenzifikacia prevadzky pristavu bude zahffhat vybudované pristavisko pre osobnu lodni dopravu so
zazemim pre turistov a uzivatelov vratane navstevnikov mesta a v zapadnom bazéne bude vyéleneny
priestor pre malé a turistické plavidla s moznostou prenajmu priestorov v rekonstruovanych skladovych
objektoch. Medzi tymito priestormi (statie lodnej osobnej dopravy a statie malych plavidiel) bude priestor
pre rekonstruovany nékladny pristav. Bude vypracovana zastavovacia Studia pre vSetky uvazované
Upravy a tieto budu postupne realizované. Predpoklada sa, ze nové objekty v pristave budu pripravené
tak, aby bolo mozné prelinat funkciu mesta a pristavu. Predpoklada sa vyskové obmedzenie objektov,
aby nedochadzalo ku zhorSeniu su¢asné pohladové linie mesta pri vyznamnych pohladoch (napr.
z Dunaja a z prijazdovej komunikacie z hrani€éného priechodu s Madarskou republikou). Skratenim
pristavnej hrany o Usek v tesnej blizkosti pevnosti (ochrannom pasme pevnosti) sa dosiahne naprava
ruSivého stavu sucCasnej prevadzky pristavu na pamiatkovd hodnotu starej a novej pevnosti pri
charakteristickom pohladovom uhlu z Dunaja (pohladovo najexponovanejsi). Posun pristavu mimo
uvedeny priestor umozni prepojenie €asti nabrezia s kultirnou pamiatkou a vyuzitie tejto Casti dunajske;j
linie mesta ako volno€asova a rekrea¢na zéna.
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO

PRISTAVU
Tab. IV.1-12: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na kulturne a historické
pamiatky
Typ Dosah Casové posobenie
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Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva potencialne vyznamne pozitivny
nepriamy vplyv variantu 1b na kultirne a historické pamiatky v meste. Pozitivny regionalny aspekt
variantu 1b bude spocivat v znizeni su€asného vizualneho prejavu pristavu (skratenie pristavnej hrany
a zlepsSenie pohladu na Ustrednd pevnost) pri pohlade z madarskej strany Dunaja

Modernizéacia pristavu vo variantoch 3b a 5 by priniesla iba mierne pozitivny vplyv. Z hfadiska moznych
cezhraniénych vplyvov boli s madarskou stranou diskutované varianty rozvoja pristavu uz v rdmci
obstaravania Uzemného planu mesta Komarno. Uvedené konstatovanie je platné pri citlivej
transformacii si¢asného pristavu.

1.8 Vplyvy na zdravie

Determinanty zdravia su faktory (priciny) a podmienky, ktoré komplexne posobia na zdravie Cloveka.
Zdravie ¢loveka je teda zloZitym spésobom podmienené kladnym i zapornym spolupdsobenim suboru
vnutornych a vonkajsich vplyvov. Zakladné determinanty ovplyviujlce zdravie Cloveka su zivotny Styl,
geneticky zdaklad, kvalita socioekonomického a prirodného Zzivotného prostredia a zdravotna
starostlivost.

Environmentalne determinanty zdravia

Vyznamnym determinantom zdravia je zivotné prostredie. Dobra kvalita zivotného prostredia ¢loveka,
vyrazne ovplyvnujuca jeho zdravie, je suhrnom dobrej kvality ovzduS$ia, vody i potravin. Na udrzanie
rovnovahy v organizme je v8ak okrem toho potrebné optimalne zuzitkovanie prijimanych latok, ako aj
harmonicky vztah k prostrediu, ¢o vyzaduje psychicku vyrovnanost a zdravy zivotny Styl.

Doprava vSeobecne vplyva na zdravotny stav obyvatelstva predovSetkym tvorbou emisii znecistujucich
latok, hluku a dopravnou nehodovostou.
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Z hladiska emisii do ovzdu$ia patria medzi najvyznamnejSie Skodlivé latky v ovzdusi suspendované
Castice (PM2,5 a PM1o), PAH zastipené benzo(a)pyrénom (BaP), NOz a dalSie. Spektrum emitovanych
latok je SirSie, ale nizSie uvedeny prehlad reprezentuje polutanty, ktoré su dopravou emitované vo
vyznamnych mnozstvach a/alebo sa jedna o najviac sledované Skodliviny v ovzdus$i z hladiska ochrany
zdravia.

V pripade uvedenych suspendovanych castic zavisi zavaznost ich vplyvu na velkosti, tvaru a
chemickom zloZeni €astic. Medzi u€inky kratkodobo zvySenych dennych koncentréacii suspendovanych
Castic PM2s a PM1o patri narast celkovej chorobnosti i umrtnosti. Produkcia tychto latok samotnou
vodnou dopravou je vdak minimalna.

Expozicia polycyklickym aromatickym uhlovodikom (PAH) ma na ludsky organizmus G¢inky toxicke,
mutagénne ¢&i karcinogénne. PAH patri medzi nepriamo pdsobiace genotoxické zlu€eniny.
Predstavitelom karcinogénnych PAH reprezentujlicich karcinogenity ostatnych latok v monitorovanej
zmesi PAH je benzo(a)pyrén. Ide o latky, produkované takisto dieselovymi lodnymi motormi.

Expozicii oxidom dusi¢itym su dlhodobo najviac vystaveni obyvatelia velkych mestskych aglomeracii /
lokalit ovplyvnenych dopravou. V miestach s intenzivnou dopravou (vratane vodnej dopravy) mozno
ocakavat ovplyvnenie plicnych funkcii, respiraénych ochoreni, zvySeny vyskyt astmatickych tazkosti a
alergii u detskej i dospelej populacie. V mestskych lokalitdch bez priameho vplyvu dopravy nie je oxid
dusicity zdrojom zdravotnych rizik.

Vplyv hluku na organizmus ¢&loveka zavisi od druhu hluku, hladiny hluku, frekvencie hluku, dizky
pbsobenia hluku a individualnej vnimavosti organizmu. Méze poskodit' nielen sluch, ale aj psychologické
a fyziologické reakcie.

V Tab. IV-13 a Tab. IV-14 st v zavislosti na priemernej intenzite dennej a no¢nej hlukovej zataze,
odstupriované po 5 dB, znazornené vyfarbenim hlavné nepriaznivé UCinky na zdravie a pohodu
obyvatelov, ktoré sa dnes povazuji za dostatoéne preukadzané. Vychadzaju z vysledkov
epidemiologickych §tudii pre priemernu populaciu, takze s ohfadom na individualne rozdiely v citlivosti
voCi nepriaznivym vplyvom hluku je potrebné predpokladat moznost tychto GCinkov u citlivejSej Casti
populacie aj pri trovni hluku vyznamne nizsej.

Tab. IV.1-13: Preukazané nepriaznivé ucinky hlukovej zataze — den (LAeq 6 — 22 h)

dB(A)
< 40 [40-45|45-50|50-55 |55-60 |60-65|65-70| 70+

Nepriaznivy u¢inok

Sluchoveé postihnutie *

ZhorSené osvojenie reci a Citania u deti

Hypertenzia a ischemicka choroba srdca

ZhorSena komunikacia recou

Silné obtazovanie

Mierne obtazovanie

* priama expozicia hluku v interiéru
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Tab. IV.1-14: Preukazané nepriaznivé ucinky hlukovej zataze — noc (LAeq 22 — 6 h)

dB(A)
45-50

Nepriaznivy ucinok

<35 | 35-40 | 40-45 50-55 | 55-60 | 60+

Zhor8end nélada a vykonnost nasledujici den

Subjektivne vnimana horsia kvalita spanku

ZvysSené uzivanie sedativ

Obtazovanie hlukom

ZvySena chorobnost

K dalSim dopadom dopravy na obyvatelstvo patri irazovost a psychologické vplyvy. Na celkovom pocte
dopravnych neh6d sa dlhodobo rozhodujucou mierou podiela doprava cestnd, pri ktorej v SR v roku
2017 doslo k takmer 14 000 nehodam s nasledkami na zdravi a hmotnou Skodou. V zelezni¢nej doprave
alebo v civilnom letectve bolo v porovnatelnom obdobi vaznych nehéd v stovkach, vo vnitrozemskej
vodnej doprave e$te menej. Z tohto hladiska je posudzovana stratégia vyhodnd tym, Ze rozvija

sy v

Tab. IV.1-15: Dopravné nehody v SR (zdroj: MDV SR)

Rok 2015 2016 2017
Pocet nehéd v cestnej doprave spolu 13 547 13 522 13 994
Pocet nehéd v Zelezni¢nej doprave spolu’ 87 60 65
Nehody a incidenty v leteckej doprave spolu 280 280 259
Plavebné nehody spolu 13 21 23

" bez samovrazd

Najma u intenzivnej cestnej premavky pristupuju nepriaznivé dopady na psychiku niektorych fudi (stresy
pri prechadzani ulice na nedostato¢ne zabezpeCenych miestach, znepokojujuce obavy napr.
0 bezpecnost samostatne sa pohybujiacich deti). DuSevné napatie a stresy ovplyviiuju u ¢Eloveka
vyrazne emociondlnu stranku jeho psychiky a jej prostrednictvom rozkolisavaju hormonalnu hladinu,
menia tak funkéné a metabolické pomery v organizme. Tym je otvorena cesta i k zdsahom psychickych
stavov do oblasti telesného zdravia.

Sociédlne a ekonomické determinanty zdravia

Vyznamnym sociélno-ekonomickym determinantom zdravia je pozicia na trhu prace. Zdravotné
doésledky nezamestnanosti s velmi rozsiahle, po¢nic duSevnymi chorobami a konciac
kardiovaskularnymi chorobami. Negativne pésobenie nezamestnanosti je bud priame, ktoré sa
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prejavuje skor vyskytom depresii, Uzkosti, straty sebadévery, alebo nepriame, ktoré suvisi so zhor§enou
kvalitou zivota a vysokym rizikom chudoby, vyskytom nevhodného stravovania, r6znych negativnych
navykov (alkohol, fajéenie, drogy, kriminalita, atd.).

NULOVY VARIANT

V pripade zachovania su¢asného stavu mozno ocakavat pokracujicu nizku vytazenost pristavu,
pripadne dalSie utimenie aktivit pristavu (alebo naopak mierne zvySenie v podmienkach nevyhovujucich
sucasnym potrebam vodnej dopravy). Pri si¢asnom vyvoji by zakonite dochadzalo k znizeniu
konkurencieschopnosti pristavného komplexu v porovnani s modernizovanymi prekladkovymi uzlami a
k Ubytku prekladaného tovaru.

Vzhladom na lokalizaciu pristavu v kontaktnej polohe s obytnym prostredim, ako aj s centrom mesta, je
tento stav mozno z hladiska lokalnych vplyvov na zdravie obyvatelov vnimat pozitivne (zniZzenie emisii,
hluku, rusivého vplyvu dopravy).

Utimovanie aktivit pristavu by vSak malo zarovern i socialno-ekonomické dosledky na obyvatelov mesta,
resp. ich zdravotny stav v podobe zniZzenia zamestnanosti a ekonomickej Urovne obyvatelstva
v dotknutom Uzemi (odhadovany Ubytok o cca desiatky pracovnych miest fudi, ktorych praca priamo
suvisi s pristavnou ¢innostou).

VARIANT 1b

Vzhladom na dostatoénu vzdialenost od trvalo obyvanych objektov sa nepredpoklada zavazny vplyv
prevadzky nového nakladného pristavu na zdravie obyvatelstva dotknutej obce.

Redislok&cia pristavu do lokality Velky Har¢a$ naopak podporuje ochranu obyvatelov pred hlukom,
znizenie imisnej zataze a znizenie dopravnych zapch a potencialnej dopravnej nehodovosti v obytnom
Uzemi mesta.

Lokalne negativne vplyvy variantu treba o€akavat v suvislosti s potrebnym dopravnym napojenim
nového pristavu na verejnu infrastruktiru (zelezniéné a cestné napojenie).

Skvalitnenie verejného priestoru (v pripade transformacie nepouzivanej pristavnej zony v strede mesta
na mestsku oddychovu zénu s parkovymi Upravami) prispeje k zvySeniu kvality zivotného prostredia
v meste a vacsej pohode obyvatelov mesta s pozitivnym dopadom na ich zdravotny stav.

Ocakéava sa pozitivny vplyv na socidlne determinanty zdravia, kedze rozSirenie Urovne cinnosti
vykonavanych v pristave prinesie Uzitok obyvatelom z ekonomického hladiska v podobe zvySenia
zamestnanosti a vytvorenia novych pracovnych miest spojenych s pristavnou c&innostou, tiez aj
s rozvojom turizmu v revitalizovanom historickom centre mesta.

strana 101



= yereine APROUATIS By

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA ,Strategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan*“

Obr. IV.1-7: Vizualizacia jedného z architektonickych navrhov revitalizacie nabreZia Dunaja
(https//www.archinfo.sk/diela/studentska-praca’komarno-nabrezie-dunaja-studentska-praca.htm)

VARIANT 3b, VARIANT 5

Modernizécia c&innosti verejného pristavu bude v obidvoch variantoch smerovat k obmedzeniu
sucasnych negativnych vplyvov. Z pohfadu koncentracie emisii (vratane hlukovych) nastane mierne
zhorSenie miestnych zivotnych podmienok pre niektorych obyvatelov mesta, pripadne aj navstevnikov
historického centra mesta. V minulosti bola Udajne prevddzka nékladného pristavu obmedzend kvoli
nadmernej prasnosti a hluku, no nepodarilo sa dohladat konkrétne dokumenty.

MozZné zhorSenie imisnych pomerov vplyvom realizdcie rozvoja pristavnych ¢innosti v zastavanom
Uzemi bude z velkej Casti kompenzované znizenim tranzitnej automobilovej dopravy v centre mesta
(bola zahdjena vystavba obchvatu mesta rieSiaca odklon tranzitnej dopravy po ceste prvej triedy 1/63
a l/64 z centra mesta) a modernizaciou technolégie prekladky. Konkrétny dopad variantu na zdravie
a pripadné opatrenia na zniZzenie negativnych vplyvov budu rieSené v pripade vyberu variantu po
spracovani jeho technického rieSenia. Predbezne mozno odhadovat, ze v blizkosti zastavby je
navrhnutd prevadzka pristavu realizovatelnd pri dodrzani hygienickych limitov, podobne ako
u niektorych inych rie€nych mestskych pristavov.

Ocakava sa neutrdlny alebo mierne pozitivny vplyv na socidlne determinanty zdravia, kedze
modernizdcia a rozSirenie ponuky sluzieb poskytovanych vo verejnom pristave umozni minimalne
zachovanie pracovnych prileZitosti pre miestnych obyvatelov, alebo mierne zvy$enie zamestnanosti.
Modernizacia pristavu tiez méze zvysit atraktivnost' niektorych pamiatok, najma Pevnostného systému
Komérno.
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CELKOVE ZHODNOTENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV VARIANTOV ROZVOJA VEREJNEHO
PRISTAVU

Tab. IV.1-16: Matica vyhodnotenia vplyvov variantov strategického dokumentu na zdravie

Typ Dosah Casové posobenie
©
'c
[}]
> T Ke]
> > Ke] [} ]
> £ '8 '8 = g <8
£ > ' o <] S £ <%
> [ £ < o c o = o
£ = = =) = o 3 c =
K o X = ® @ £ N N
f [}) (=) [}) - - — S —
a 2 | o X n o S o
Variant 1b 0 +2 +2 +1 X 1 0
Variant 3b 0 +1 0 +1 X 1 0
Variant 5 0 +1 0 +1 X 1 0

Z hodnotenia vplyvov jednotlivych variantov rozvoja pristavu vyplyva, ze z pohfadu vplyvov na verejné
zdravie je vyhodnejSi variant 1b. Nepriamy vyznamny pozitivny vplyv variantu 1b je podmieneny
zruSenim prevadzky nakladného pristavu v intravilane mesta.

VSetky varianty rozvoja pristavu predstavuji rovnaky pozitivny vplyv vregionalnom dosahu
zodpovedajuci zacleneniu vodnej dopravy do multimodalneho logistického retazca (zniZzenie cestnej

dopravy).
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE

1. Opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativhych vplyvov na zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli
vyplynut’ z realizacie strategického dokumentu.

Stratégia ,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno® je zamerana na zlepSenie stavu a
budovanie novej pristavnej infrastruktary za G¢elom vytvarania podmienok umoznaujicich rast vykonov
vodnej dopravy ako najekologickejSieho mddu dopravy s potencidlom prevzatia €asti vykonov cestnej
dopravy.

Aj ked hodnotena koncepcia (a najma jej rozpracovanie do naslednych projektov) ma v kone€nom
dbsledku pozitivne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia, lokalne so sebou
prinada aj neziaduce vplyvy, ktoré bude potrebné minimalizovat.

Jednotlivé ¢innosti pre realizaciu cielov stratégie budd podrobené posudzovaniu v zmysle zakona
NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov (EIA), ktorého G€elom je v€asne a Ucinne zabezpedit vysoku
uroven ochrany zivotného prostredia.

Variant 1b
Pri implementacii stratégie je potrebné zohladnit’ nasledujice principy a podmienky:

* Dobsledne minimalizovat dopady na imisnd situaciu v dotknutom GOzemi (elektrifik&cia
mechanizacie, vnitorné usporiadanie arealu, obmedzovanie sekundarnej prasnosti).

» Prisp6sobit technické rieSenie miestnym pomerom z pohladu ochrany podzemnych a
povrchovych vOd, pri navrhu vytvarat predpoklady pre zabrdnenie neziaduceho Uniku
nebezpecénych latok do pddy, podzemnych a povrchovych véd.

* Prehlbovanie dna nevykonavat na dlhych spojitych usekoch, v pripade potreby vykonavat pred
zasahom zachranny transfer.

»  Prinavrhu minimalizovat zasahy do pozemkov PPF.

* Pred zacatim vystavby na plochach trvalého zaberu polnohospodarskej pddy vykonat
pedologicky a archeologicky prieskum. Zabezpecit skryvku vrstvy humusu a jej ucelné a
hospodarne vyuzitie.

* Nedopustit’ prekracovanie limitnych hladin hluku. Pri ndvrhu protihlukovych opatreni vyuzivat
poznatky a skusenosti z SHM. V pripade nutnosti je potrebné navrhovat protihlukové opatrenia
na zaklade spracovanych studii. Pritom je potrebné zohladnit zvySenu citlivost vtactva na hluk
v obdobi hniezdenia.

» Technické navrhy zamerov vyplyvajucich zo strategického dokumentu rieSit po dohode
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s prislusnym orgdnom ochrany prirody a krajiny.
Pri Uprave dna a brehov vodnych tokov pouzit v maximalnej moznej miere prirodné materialy,

najméa kamern.

Prijat U¢innud ochranu existujucich porastov v brehovom pasme dotknutého vodného toku
a hydromelioraénych kandlov.

V maximalnej moznej miere vysadzat brehové a sprievodné porasty vodnych tokov, kanalov,
pristavného arealu, osadzovat’ stromovu a krovinnu vegetaciu, ktora slizi zarover ako miesto
vyskytu réznych druhov rastlin a Utocisko Zivocichov.

V pripade zaberu brehovych biotopov s dostatoénym predstihom pripravit funkéné nahradné
plochy.

Realizovat vysadbu autochténnych druhov drevin v nadvéznosti na okolité Uzemia a zastupené
biotopy.

Variant 3b, Variant 5

Pri implementécii stratégie je potrebné zohladnit nasledujice principy a podmienky:

Pri technickom navrhu iprevadzke désledne minimalizovat dopady na imisnd situaciu
v dotknutom Gzemi (elektrifikacia mechanizacie, obmedzovanie sekundarnej prasnosti).

Dbat o ochranu podzemnych a povrchovych véd a prispdsobit technické rieSenie miestnym
pomerom, pri navrhu vytvarat predpoklady pre pasivne zabranenie neziaduceho uniku
nebezpecnych latok do pddy, podzemnych a povrchovych véd.

Prehlbovanie dna nevykonavat na dlhych spojitych Usekoch.

Nedopustit prekracovanie limitnych hladin hluku. Pri navrhu protihlukovych opatreni vyuzivat
poznatky a skusenosti z SHM. V pripade nutnosti je potrebné navrhovat protihlukové opatrenia
v danej lokalite na zaklade spracovanych Studii.

Technické navrhy z&merov vyplyvajicich zo strategického dokumentu rieSit po dohode
s prislusnym organom ochrany prirody a krajiny.

Pri Uprave dna a brehov vodnych tokov pouzit v maximalnej moznej miere prirodné materialy,
najma kamen.

V maximalnej moznej miere navrhnut sprievodné porasty (izolacnu zeler).

Vypracovat konkrétny technicky navrh v koordin&cii s organom pamiatkovej ochrany.
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DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV
ZOHLADNUJUCICH CIELE A GEOGRAFICKY ROZMER
STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO BOLO
VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTI

S POSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACIi, AKO NAPR.
TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno bol rieSeny alternativne, ato vramci
nasledujucich variantov:

Nulovy variant
o zachovanie su€asného stavu bez akychkolvek zmien ako po stranke najomnych
vztahov a spOsobu prevadzkovania, tak po stranke trzieb. Tento variant sluzi ako
porovnavaci pre vyhodnotenie dalSich navrhnutych variantov.
Variant 1a - ,Lokalita Velky Harcas"
o pristav v lokalite rozvojového Uzemia uréeného Gzemnym planom zapadne od osady
Velky Harcas
o Spickovy preklad 48 000 ton/deri, ro€ény vykon 7,2 mil. ton
Variant 1b - ,Lokalita Velky Har¢as — redukcia
o pristav v lokalite rozvojového Uzemia ur¢eného Uzemnym pladnom z&padne od osady
Velky Har¢as
o maximalny preklad 4 000 ton/dert a 600 tis. ton/rok (teoreticky SpiCkovy preklad
40 000 ton/deri a 6,0 mil. ton/rok)
Variant 2 - ,Vychodny bazén - LOD vnutri bazéna“
o pristav v lokalite vychodného bazéna od sutoku s Vahom po cca koniec starej pevnosti
o Spickovy preklad 12 000 ton/den, ro€ny vykon 1,8 mil. ton
Variant 3a - ,Vychodny bazén — LOD na rieke*
o pristav v lokalite vychodného bazéna od sucasného premostenia bazéna smerom
k sttoku s Vahom
o Spickovy preklad 12 000 ton/den, ro€ny vykon 1,8 mil. ton
Variant 3b - ,Vychodny bazén — LOD na rieke — v stlade s UP*
o pristav v lokalite vychodného bazéna od sucasného premostenia bazéna smerom
k sutoku s Vdhom
o maximalny preklad 4 000 ton/den a 600 tis. ton/rok (teoreticky Spickovy preklad 12 000
ton/den, 1,8 mil. ton/rok)
Variant 4 — ,Zapadny bazén*“
o pristav v lokalite zapadného bazéna
o Spickovy preklad 12 000 ton/deni, ro¢ny vykon 1,8 mil. ton
Variant 5 — ,Ustie Vahu*
o pristav na pravom brehu Vahu tesne pri Usti Vahu do Dunaja
o Spickovy preklad 2 400 ton/den, roény vykon 600 tis. ton
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U v8etkych navrhnutych strategickych variantov rozvoja pristavu boli posudené vyhody, nevyhody
a rizika. Multikriteridlna analyza bola vykonana prostrednictvom expertného hodnotenia Styroch skupin
kritérii: financné hladiska, socialne hladiska, hladiska Zzivotného prostredia a ostatné hladiska
(priestorové a pravne, pripojenie, bezpeénost plavby, moznosti rozvoja, ¢asovy harmonogram pripravy
a vykonavania) a je prezentovana v Master Plane pre varianty 1, 1b a 5. Z vyhodnotenia multikriterialnej
analyzy vychadza ako najlepSi variant 5, ktory umiestriuje pristav do sUCasnej lokality, Ciastoéne
uvolfuje priestor pred pevnostnym systémom pre turistické vyuZitie a odsuva niektoré aktivity dalej od
centra, ¢iasto¢ne pri Usti Vahu.

Ako druhy bol vyhodnoteny variant pristavu v lokalite Velky Har¢a$ s redukovanou vodnou plochou —
variant 1b. Tento variant tiez zodpoveda platnému Uzemnému planu Komarna a umoziuje napojit na
pristav priemyselnd zénu alebo iné rozvojové uzemie.

Neurcitosti pri hodnoteni jednotlivych variantov mozno charakterizovat ako neur€itosti detailnych
znalosti buduceho hospodarskeho vyvoja a konkrétneho rozvoja dopravnych prostriedkov i kapacit
v budicnosti. Tieto neurc¢itosti s rovnaké pre vSetky varianty.

Navrhnuté varianty boli prerokované so v8etkymi subjektmi, ktoré mali byt do pripravy Master Planu
zapojené a ktoré by mali na Master Planu participovat.

Z uskuto€nenych rokovani v priebehu pripravy strategického dokumentu mozno uviest tieto:

Tab. VI.1-1: Prehlad uskuto¢nenych prerokovani Master planu

Datum Miesto Ugel Uéastnici (okrem  spracovatela
a obstaravatela — VP, a.s.)
6.9.2018 Komarno Uvodné predstavenie Mesto Komarno, verejnost, DU, SVP
§.p, SOP
24.10.2018 Bratislava Prerokovanie [n]¥]
29.11.2018 Bratislava Prerokovanie SVP, 8. p.
30.1.2019 Budapest Prezentacia stavu prac (Komarno + | INEA, JASPERS
madarskeé pristavy)
25.3.2019 Komarno Prerokovanie Rozsahu hodnotenia | Mesto Komarno, DU, SVP §.p., OR
strategického dokumentu (SEA) HaZZ Komarno, MDV SR, SOP SR,
Okresny urad Komarno
16.4.2019 Bratislava Prerokovanie MDV SR
21.6.2019 Bratislava Konferencia - prezentacia | INEA, JASPERS
(Komarno + madarské pristavy)
16.10.2019 Bratislava Prerokovanie JASPERS, MDV SR

strana 107



= yereine APROUATIS By

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA ,Strategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”

Datum Miesto Ugel Uéastnici  (okrem  spracovatela
a obstaravatela — VP, a.s.)

11.11.2019 Budapest Zavereéna konferencia k | INEA, JASPERS, MAHART Ltd,,
Narodnému rozvojovému planu pre | DG MOVE

pristav v Madarsku, TEN-T rozvoj
pristavov, Master plan

9.7.2020 Komarno Verejné prerokovanie Mesto Komarno, verejnost, DU, SVP
§. p, SOP, KPU Nitra

4.2.2021 Komarno Zasadnutie Mestského Clenovia  zastupitelstva  mesta
zastupitelstva v Komarne Komarno

Na zaklade Ozndmenia o strategickom dokumente podla § 5 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov
a v zmysle vysledku prerokovania rozsahu hodnoteni prislusného organu s obstaravatelom (VP, a. s.)
a dotknutymi organmi boli nasledne obstaravatelovi Master Planu uréené dva aktivne varianty stratégie
rozvoja verejného pristavu Koméarno v podobe:

« Variant 1b
* Variant 3b

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu ,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno*
uréeny podla § 8 zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie - list &. OU-KN-
0OSZP-2018/016615-Po; OU-KN-OSZP-2019/002176-Po zo dna 23.4.2019 v Casti 1. ,Varianty pre
dalSie hodnotenie” stanovuje, ze ,sa pre dalSie hodnotenie navrhovaného strategického dokumentu
uréuju okrem nulového variantu (stavu, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument nerealizoval)
varianty 1b a 3b uvedené v oznameni o strategickom dokumente.”

V sprave o hodnoteni strategického dokumentu su varianty ur€ené prisluSnym orgdnom posudené.
Naviac bol po dohode s mestom Komaérno (vid priloha &. 4) a na zaklade vyjadrenia MZP SR (vid priloha
€. 5) do posudenia zaradeny:

. Variant 5

(pozn.: v sthlase mesta Komarno je variant 5 oznaceny ako variant 3b5c)
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VI. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV
VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

V zmysle platnej legislativy su obstardvatel arezortny organ povinni zabezpecit sledovanie
a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu.

Medzi indikatory z hladiska monitorovania environmentalnych vplyvov v dotknutom regiéne
odporu¢ame zaradit:

* monitorovanie vykonnostnych charakteristik pristavu — ro¢ny prekladkovy vykon pristavu

* monitorovanie prepravnych pradov zelezni¢nej a cestnej dopravy a ich pomer

Medzi indikatory z hladiska monitorovania vplyvov na fudské zdravie odporuc¢ame zaradit’:
« pravidelné monitorovanie Urovne imisnej situacie
» dodrziavanie pripustnych hladin hluku z dopravy vo vonkajSom prostredi

» sledovanie ekonomickych ukazovatelov regionu (tvorba hrubého domaceho produktu)

V&etky realizované aktivity v ramci implementacie strategického dokumentu budu realizované v zmysle
platnej legislativy SR. Pri priprave a realizacii investi€nych opatreni budi okrem iného uplatfiované
najma:

» zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v platnom zneni
» zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni

e z&kon €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v platnom zneni, a taktiez
vSetky prislichajuce vykonavacie predpisy.
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VIIl. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE

ENVIRONMENTALNE VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA
ZDRAVIE

V ramci vystavby a vykonavania pristavnej ¢innosti v hodnotenych variantoch nebudu vytvarané Ziadne
vyznamneé vplyvy presahujuce Statne hranice Slovenskej republiky.

Vyznamné negativne ani pozitivne cezhrani¢né vplyvy na ovzdusie neboli u Ziadneho variantu stratégie
identifikované. Cezhraniény vplyv sa méze prejavit len mélo vyznamne v blizkom okoli hranic, a to
pozdiZ vodnej cesty, ktord uz v sGasnosti existuje. Dojde iba k malo vyznamnej zmene intenzity
dopravy na tejto trase, teda bez vyznamnych dopadov na imisnu situaciu (tab. VIII-1).

Celkovy indikativny odhad maximalneho budiceho potencialu prekladu vo verejnom pristavu Komarno
do roku 2050 je 600 tis. ton/rok, €o znamend narast zhruba 1,4 % oproti celkovej tonazi prepravene;j
v Useku Stredny tok Dunaja (od pristavu Belehrad po pristav Bratislava) v poslednej dobe (41,39
mil.t/rok spolu v AT+HU+HR+RS+SK, okolité krajiny mimo domé&ce prepravy v roku 2017, resp. 41,70
mil.t/rok v roku 2018).

Tab. VIlII-1: Objem prepravy na rieke Dunaj v okolitych krajinach v roku 2016 (zdroj: Common Danube

Report 2017)
v mil. ton DE AT HU HR RS RO BG SK
Export 0,82 2,00 3,41 0,22 2,79 4,13 1,39 2,09
Import 1,74 4,36 1,68 0,41 4,04 7,09 1,54 0,13
Tranzit 2,56 1,98 2,94 5,68 4,88 2,20 2,20 4,74
Doméce 0,15 0,61 0,20 0,10 2,28 7,35 1,22 0,04
CELKOM 5,27 8,95 8,23 6,41 13,99 20,77 6,35 7,00

Tab. VIlI-2: Objem prepravy na rieke Dunaj v okolitych krajinach v roku 2017 (zdroj: Common Danube

Report 2018)
v mil. ton DE AT HU HR RS RO BG SK
Export 0,84 2,40 3,50 0,19 2,30 4,21 1,11 2,09
Import 1,81 4,82 1,81 0,33 3,96 5,40 1,73 0,10
Tranzit 2,78 1,84 2,92 5,67 4,76 2,20 2,20 5,01
Doméace 0,18 0,39 0,24 0,06 1,44 7,32 1,09 0,01
CELKOM 5,61 9,45 8,47 6,25 12,46 19,13 6,13 7,21
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Na obrazku VIII.1 je znazorneny vyvoj objemu nékladnej dopravy na Dunajskej vodnej ceste
v poslednom dostupnom obdobi zisteny z narodnych Statistickych Uradov pracovnou skupinou Danube
STREAM.
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Obr. VIII.1: Vyvoj objemu nakladnej dopravy na Dunaji v milidnoch ton (zdroj: Common Danube Report
2018)
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Obr. VIII.2: Struktira objemu nakladnej dopravy na Dunaji (2018) v miliénoch ton/km (zdroj: Eurostat

via Annual report 2019, Inland navigation in Europe, Market observation, CCNR)

Sirenie hluku z pristavnej ¢innosti a dopravného napojeni pristavu musi splfiovat uz na slovenské
strane pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi a neocakavaju sa preto vplyvy na hlukovi
situaciu lokalit v blizkosti Statnej hranice. V ramci projektovej pripravy vybraného variantu bude pre
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konkrétne rieSenie potrebné spracovat hlukovu $tadiu, ktord bude detailne vyhodnocovat vplyv zdmeru
na hlukovu situaciu v dotknutom okoli.

U rozvoja pristavu v hodnotenych variantoch sa neo€akava neziaduce ovplyvnenie kvalitativneho ako
aj kvantitativneho stavu vodného toku Dunaja (mimo havarijnych udalosti identifikovanych ako malo
vyznamne riziko, ktoré je minimalizované zavedenymi regulaénymi opatrenimi a postupmi).

Potencialne cezhrani¢né vplyvy mdzu byt vnimané v pripade ovplyvnenia jestvujiuceho krajinného razu
umiestenim pristavu v novej geografickej polohe zdpadne od osady Velky Harca$ (variant 1b). Tento
vizudlny vplyv navrhovaného pristavu na krajinny raz bude v rieSenom Uzemi malo vyznamny az
nevyznamny. Priestor pristavu bude odtieneny lesnymi porasty pozdiZ Dunaja alen v priestore
vjazdového objektu bude brehova vegetacia preruSena a spristupneny priehlad do logistického parku
v krajinnom panorame. Mozny zasah do pohfadovych horizontov z madarskej strany Dunaja je vyrazne
redukovany brehovymi porastmi, takze ovplyvnenie blizkych vyhladov je vyznamne obmedzené.

Z hodnoteni vplyvov koncepcie na predmety ochrany Uzemi sustavy Natura 2000 vyplyva, ze navrhnuty
Lotrategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno“ nebude mat v vyznamny negativny vplyv na
integritu a predmety ochrany Gizemi UEV Duna és artere (HUDI20034). V ramci vykonaného hodnoteni
bol identifikovany potencialny vyznamne negativny vplyv na predmety ochrany UEV Dunaj (SKUEV
3393) v pripade realizacie koncepcie vo variantu 1b, t.j. v zmysle metodiky hodnotenia vplyvov
koncepcie. Obmedzeny (mierny) negativny vplyv na UEV Dunaj bol identifikovany v pripade realizacie
koncepcie vo variante 3b a vo variante 5.

Stratégia modernizacie pristavu Komarno zohladriuje eurépsky rozmer dunajskej plavby a bude rieSena
v ramci medzinarodnych Standardov. Predpoklada sa spolupraca s rezortnym partnerom na madarske;
strane, no vyznamné negativne environmentalne vplyvy stratégie vratane vplyvov na zdravie sa
neoCakavaju.

V predpokladanom objeme tovaru pre pristav Komarno sa nerata s tovarom privazanym z Uzemia
Madarska. Za tychto podmienok mozno od6vodnene predpokladat, Ze realizaciou posudzované
stratégie neddjde k ziadnym vyznamnym cezhrani€nym vplyvom.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

Hodnoteny strategicky dokument ,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno“ obstaravany
spolo¢nostou Verejné pristavy, a. s. rieSi udrzanie prevadzky pristavu Komarno a jeho dalsi rozvo;.
V sti¢asnosti, pri nevyuzitej kapacite, nedochadza k obnovovacim investiciam, ¢o vedie k zastaravaniu
majetku, aj ked je pristav druhy najdélezitejsi na Slovensku.

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno zvazoval (okrem nulového) 7 moznych variantov
situovani pristavu. U vS8etkych navrhnutych strategickych variantov rozvoja pristavu boli posudené
vyhody, nevyhody a rizika a bola vykonana multikriteridlna analyza, ktora ako optimalny vyhodnotila
variant 5 - rekonS$trukcia pristavu v lokalite pri Usti Vahu. Ako druhy najvhodnejSi bol vyhodnoteny
variant 1b - novy pristav s redukovanou vodnou plochou v lokalite Velky Har¢a$. S ohladom na
komplexnost hodnotenia a ovplyvnenie radu environmentalnych parametrov mozno konstatovat, Ze
rozdiely medzi jednotlivymi variantami z pohladu Zivotného prostredia nie su velké a kazdy variant
prindSa okrem pozitiv aj mierne negativne vplyvy.

Uvedeny strategicky dokument podlieha hodnoteniu podla zakona €. 24/2006 Z. z., t.j. zistovaciemu
konaniu a neskor (po vydani zaveru zistovacieho konania arozsahu hodnotenia) hodnoteniu a
vypracovaniu spravy o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie podla uvedeného zakona. Po zverejneni
a verejnom prerokovani bude vydané zaverecné stanovisko ku strategickému dokumentu.

Informacia pre verejnost o predlozeni strategického dokumentu v zmysle zakona 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie bola uverejnena 11. 12. 2018 a rozhodnutie o posudzovani
strategického dokumentu bolo vydané 18. 2. 2019.

Sprava o hodnoteni svojim ¢lenenim zodpovedd prilohe €. 4 zdkona ¢€.24 / 2006 Z. z. Rozsah
spracovania jednotlivych kapitol je dany vyznamom koncepcie vo vztahu k ochrane zivotného prostredia
a verejného zdravia. Predmetom hodnotenia boli 3 varianty rozvoja pristavu (vid obr. IX-1 az IX-3)
a nulovy variant (variant bez ¢innosti).

LEGENDA:

OSOBNY PRISTAV
NAKLADNY PRISTAV
VLEEKA

Obr. IX-1: Rozvoj verejného pristavu Komarno - variant 1b
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Obr. IX-3: Rozvoj verejného pristavu Komarno - variant 5
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LEGENDA:

WLEGENDA

L NAKLADNY PRISTAV - KUSOVY TOVAR
&5 NAKLADNY PRISTAV
3 VLECKA

VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE
OSOBNY PRISTAV

VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL
| NAKLADNY PRIiSTAV

VLECKA

VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE
OSOBNY PRISTAV
VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL
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V hodnoteni boli spracované najma otazky tykajuce sa:

« informacii o su¢asnom stave Zivotného prostredia

« predpokladanych vplyvov strategického dokumentu na zZivotné prostredie vratane zdravia

e navrhovanych opatreni na prevenciu, minimalizaciu a kompenzéciu vplyvov na zivotné
prostredie a zdravie

Sucastou predloZzeného hodnotenia su prilohy:

e Prilohaé¢. 1 Hodnotenie vplyvov na izemia Natura 2000

e Priloha¢. 2 Vyhodnotenie stanovisk doru¢enych k oznameniu o strategickom dokumente

e Priloha¢. 3 Posudenie infrastruktdrneho projektu v strategickej faze z hladiska rizik
suvisiacich so zmenou klimy

Z vykonaného hodnotenia variantov rozvoja verejného pristavu Komarno vyplyvaji nasledujuce hlavné
zistenia:

« Pri realizacii navrhovanej stratégie (pocas vystavby & modernizacie) sa predpokladaju iba
nevyznamné a malo vyznamné vplyvy (priame aj nepriame) na niektoré zlozky zivotného
prostredia (variant 3b a 5). Variant 1b predstavuje potencialne vyznamne negativny vplyv na
pripravované uzemie eurépskeho vyznamu Dunaj.

« Predpokladané pozitivne vplyvy regionalneho dosahu (priame aj nepriame) vyplyvajua zo
skvalitnenia infradtruktiry vodnej dopravy s potencialom prevzatia ¢asti cestnej nakladne;
dopravy. Za tohto predpokladu mozno ocakavat aj nepriame priaznivé vplyvy na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia v niektorych Specifickych pripadoch aj mimo dotknuté Uzemie.
Velkost vplyvu bude primerana velkosti navySenia vodnej dopravy.

« Zhladiska ochrany ovzdusia budl v pripade posudzovanej stratégie ovplyvnené predovsetkym
oblasti pozdiz hlavnych cestnych komunikécii. Zmena sa prejavi pozdiZ vSetkych jestvujlcich
komunikacii, na ktorych dbjde vplyvom realizacie stratégie k znizeniu dopravnych intenzit.
Velkost vplyvu bude primerand velkosti navy$enia vodnej dopravy. Negativnym vplyvom bude
vo variantoch 3b a 5 lokalne zvySenie emisii nakladnej cestnej dopravy, ktoré by malo byt
v nedalekej buducnosti kompenzované modernizaciou cestnej siete (obchvat mesta).

e Z hladiska ochrany pred hlukom budd v pripade posudzovanej stratégie ovplyvnené
predovSetkym oblasti pozdiZ cestnych komunikécii a Zelezniénych trati. Zmena sa prejavi
pozdiz vSetkych komunikacii, na ktorych déjde vplyvom realizicie stratégie ku zmene
dopravnych intenzit, v dosledku ¢oho sa predpokladd mierny pokles hlukovej zataze
predovéetkym v extrémne zataZenych miestach v regiéne. Cast sucasnej zataze sa prenesie
do okolia vodnej cesty a navrhovanej pristavnej infradtruktdry. Velkost vplyvu bude primerana
velkosti navySenia vodnej dopravy. Negativnym vplyvom bude vo variantoch 3b a 5 lokalne
zvysSenie hlukovych prejavov nékladnej cestnej dopravy.

e Z hladiska ochrany véd sa navrhovanym rozvojom pristavnej infrastruktiry nepredpoklada
vyznamny vplyv na kvalitativne a kvantitativne ukazovatele povrchovych a podzemnych vod
v ziadnom variante.

« Z hladiska ochrany péd sa rozvoj pristavnej infrastruktlry prejavuje nizSimi negativnymi
dopadmi na trvaly a do¢asny zaber pofnohospodarskej pody a lesnych pozemkov nez cestna
doprava. V pripade strategického planu rozvoja pristavu Komarno predstavuje variant 1b zaber
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zhruba 50 ha zvacsa polnohospodarskych pod, varianty 3b a 5 majd nulovy vplyv.

e Z hladiska ochrany prirody a krajiny sa hlavné pozitivne vplyvy stratégie prejavia najma
v regionalnom meradle miernym znizenim negativnych vplyvov cestnej dopravy. Negativne
vplyvy nastanu v pripade novej pristavnej infrastruktary (variant 1b), kde bude nevyhnutné
detailné hodnotenie kolizie s chranenym Uzemim, priamo ovplyvnenymi biotopmi a pripadne
tiez ovplyvnenie SirSieho okolia pristavu.

e Zhladiska vplyvu na kultarno-historické dedi¢stvo predstavuje realizacia rozvoja pristavu vo
variante 5 maximalne mozné kompromisné rieSenie kolizie pamiatkovej ochrany historickych
dominant mesta s prevadzkou nakladného pristavu. Variant 1b predstavuje potencial pre
zvySenie ochrany a prezentacie pamiatkovej zény a pevnostného systému presunom aktivit
nakladného pristavu mimo intravilan mesta.

e Z hladiska vplyvov na verejné zdravie (hluk, emisie) sa o€akéva nepriamy pozitivny vplyv
vyplyvajuci zo skvalitnenia infrastruktiry vodnej dopravy s potencialom prebratia Casti cestnej
nakladnej dopravy. Velkost vplyvu bude primerana velkosti navySenia vodnej dopravy.
Variant 5 okrem celkového znizenia negativnych dopadov dopravy v regiéne prinasa lokalne
zvySenie dopravy v najblizSom okoli pristavu, t. j. moznost znizenia faktoru pohody v okoli
pristupovych komunikacii, zatial ¢o variant 1b predstavuje prenesenie sucasnej nakladnej
dopravy z intravilanu mesta. Rozvoj pristavu je podmieneny dodrzanim hygienickych limitov.

» Z hladiska moznych cezhrani¢nych vplyvov boli identifikované iba potencialne vizualne vplyvy
vo variante 1b, hodnotené ako nevyznamné a potencialne mierne negativne vplyvy na
predmety ochrany UEV Duna és artere vo variante 1b, hodnotené ako nevyznamné.

Z hladiska celkového vyhodnotenia predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie a verejné zdravie
v predkladanej sprave o hodnoteni strategického dokumentu vyplyva, ze:

e U jedného z posudzovanych variantov (1b) bol na drovni strategického hodnotenia
identifikovany vyznamne negativny vplyv na zivotné prostredie. Ostatné varianty nepredstavuju
vyznamne negativne vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie.

« Varianty rozvoja pristavu 3b a 5 prinaSaju rovnaky pozitivny vplyv z hladiska regionalnych
dopadov na zivotné prostredie a verejné zdravie.

» Vystavba nového pristavu v lokalite Velky Har¢a$ (variant 1b) predstavuje lokalne mierne
vySSie pozitivne vplyvy na verejné zdravie, potencialne vyznamné pozitivne vplyvy na kultirno-
historické pamiatky mesta Koméarno a potencialne vyznamné negativne vplyvy na niektoré
zlozky Zivotného prostredia (najma na faunu, fléru a ich biotopy).

* Modernizécia pristavu v su€asnej polohe vyuzivajucej tiez plochy pri Usti Vahu (variant 5)
predstavuje lokalne mierne negativny vplyv na zivotné prostredie, nizSie pozitivhe vplyvy na
kultdrno-historické pamiatky mesta Komarno a o¢akavané akceptovatelné vplyvy na verejné
zdravie.

strana 116



= yereine APROUATIS By

working world

SPRAVA O HODNOTENI SEA ,Strategicky plan rozvoja verejného
pristavu Komarno — Master Plan”

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno mozno akceptovat, nakolko rozvija
globalne preferované smery medzinarodnych stratégii, smerujucich k znizeniu zavislosti
dopravy na fosilnych palivach a k niz§im dopadom na zivotné prostredie a verejné zdravie (hluk,
emisie) a v regionalnom meradle prispieva ku znizeniu negativnych vplyvov cestnej dopravy.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO
CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU
UMOZNUJE)

V tejto faze navrhu strategického dokumentu nebolo mozné odhadnit celkovd ekonomickd naroénost
implementacie strategického dokumentu. Do multikriterialnej analyzy variantov vstupili naklady iba
pomerovo porovnanim jednotlivych variantov. Odhad ekonomickej naroénosti bude vykonany v dalSej
faze pripravy pre vybrany variant.

V pripade variantu 1b m6ze len na velmi hrubu orientaciu posluzit material ,Aktualizacia koncepcie
rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stirovo z roku“ z roku 2010, ktory uvadza, ze
naklady na premiestenie pristavu Komarno do inej lokality (Velky Har¢as) su odhadované na 300 az
310 mil. eur (cena obsahuje vybudovanie bazéna, vybudovanie potrebnej infrastruktiry a
superstruktary, cena neobsahuje naklady na vykup pozemkov nutnych pre vystavbu pristavu).

V pripade variantu 3b a5 okrem nizSich investicnych nakladov pristupuje moznost postupnej
implementacia stratégie.

Financné zabezpecenie realizacie opatreni vyplyvajucich zo strategického dokumentu sa predpoklada
z viacerych zdrojov. KedZe su ciele planu v sulade s politikami EU v environmentélnej oblasti a oblasti
dopravy, oCakava sa prednostne Cerpanie finanénych prostriedkov z eurépskych fondov, kombinované
s finanénymi zdroji na miestnej, regionalnej ako aj narodnej Grovni.
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Xl. VYHODNOTENIE SPECIFICKYCH POZIADAVIEK ROZSAHU
HODNOTENIA

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu ,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Koméarno*
urceny podla § 8 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov ur€il Okresny urad Komérno, odbor
starostlivosti o zivotné prostredie dna 23.4.2019 listom ¢&. OU-KN-OSZP-2018/016615-Po;
OU-KN-OSZP-2019/002176-Po (https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/strateqicky-plan-rozvoja-
verejneho-pristavu-komarno-master-plan-).

Cislo Text poziadavky rozsahu hodnotenia

poziadavky | yynodnotenie

PodrobnejSie rozpracovat a vyhodnotit vplyvy na tzemia Natura 2000 a Uzemia
narodnej siete chranenych tzemi.

2.2.1
Bolo vykonané, vid’ kapitola ,,IV/ 1.5 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy* a Priloha ¢.1
tejto Spravy o hodnoteni.
Vyhodnotit’ vplyvy na prvky ekologickej stability Gzemia, biotopov rastlin a Zivocichov,
pripadne brehovych porastov.

222
Bolo vykonané, vid’ kapitola ,IV/ 1.5 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy* a Priloha ¢.1
tejto Spravy o hodnoteni.
Vyhodnotit' vplyvy na faunu, fléru a ekosystémy, ktoré opisuju vplyv na rieku Dunaj
a Vah.

223

Bolo vykonané, vid’ kapitola ,,IV/ 1.5 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy* a Priloha ¢.1
tejto Spravy o hodnoteni.

Vyhodnotit vplyvy vyplyvajlce zo Studie realizovatelnosti pre splavnenie dolného
Vahu v Useku PieStany — Komarno (rkm 113,40 — 0,00) a tiez aj postavenie pristavu
Komarno po schvaleni a priprave projektu Dunaj-Odra-Labe so zahrnutim zistenych
rizik.

Bolo vykonané, vid’ kapitola ,Il/ 6.1 Charakter strategického dokumentu” tejto Spravy
224 o hodnoteni.

Stratégia splavnenia dolného Vahu v useku Piestany — Komarno (rkm 113,40 — 0,00)
ako aj uvaZovany projekt Dunaj-Odra-Labe nemaju charakter podmieriujucich
investicii pre rozvoj pristavnych &innosti dunajského pristavu v Komarne, ale
predstavuju suvisiace koncepcie, ktoré v pripade realizacie budu posilfiovat

a zefektivriovat’ ¢innost’ pristavu Komarno.

Posudit a vyhodnotit vplyvy na trvaly alebo do¢asny zaber pédy v pripade variantu
225 1b.
Bolo vykonané, vid’ kapitola ,,IV/ 1.3 Vplyvy na pédu” tejto Spravy o hodnoteni.
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Uviest a vyhodnotit vplyvy vystavby infrastruktirnych objektov na mnozstvo a kvalitu

006 podzemnych &i povrchovych vod.

Bolo vykonané, vid' kapitola ,IV/ 1.2 Vplyvy na vodné pomery* tejto Spravy
o0 hodnoteni.

Vyhodnotit' vplyvy prevadzky pristavnych ¢innosti — hlu€nost, prasnost, atd.) vo
vztahu k zdraviu obyvatelstva aj s odévodneniami (blizkost domov a bytov na

2:2.7 Elektrarenskej ceste a na Dunajskom nabrezi).

Bolo vykonané, vid’ kapitola ,IV/ 1.8 Vplyvy na zdravie” tejto Spravy o hodnoteni.

Uviest a vyhodnotit vplyvy strategického dokumentu na najvacsiu historickd
pamiatku mesta Komarno, ktora patri medzi narodné kultirne pamiatky ,pevnost™,
a ktora ma zasadny vplyv na fungovanie a dalSi pripadny rozvoj verejného pristavu

2.2. . . .
8 Vv jej zapadnom bazéne v Komarne.

Bolo vykonané, vid’ kapitola ,,IV/ 1.7 Vplyvy na kulturne a historické pamiatky* tejto
Spravy o hodnotent.

Uviest a vyhodnotit vplyvy presahujice Statne hranice.

29049 Bolo vykonané, vid’ kapitola ,,VIll. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE
ENVIRONMENTALNE VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE“ tejto Spravy
o hodnoteni.

Vyjadrit' sa ku vSetkym pripomienkam doruc¢enym k oznameniu o strategickom
dokumente, pripadne k uréenému rozsahu hodnotenia a vyhodnotit’ spinenie
vSetkych poziadaviek a odporucani zo stanovisk doruc¢enych k oznameniu
2.210 o strategickom dokumente, pripadne k uréenému rozsahu hodnotenia, resp.
odévodnit ich nesplnenie

Vyhodnotenie jednotlivych stanovisk je rozpracované v Prilohe ¢&. 2 - Vyhodnotenie
stanovisk doru¢enych k oznameniu o strategickom dokumente.

Pisomne vyhodnotit spinenie alebo nesplnenie jednotlivych bodov tohto rozsahu
2.2.11 hodnotenia pre navrhovany strategicky dokument. V pripade nesplnenia zdévodnit.

Vyhodnotenie plnenia jednotlivych bodov rozsahu hodnotenia je v tejto tabulke.

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu ,Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Komarno*
ur€eny podfa § 8 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov bol doplneny listom MZP SR zaradenym ako
priloha €. 5.

MZP SR uvadza, ?e pre zabezpedenie vykonania vdetkych Ukonov z posudzovania vplyvov
presahujucich Statne hranice je potrebné opatovne predloZit' spravu o hodnoteni vplyvov spolu s
navrhom strategického dokumentu, a to na MZP SR, ako prisluSny organ na posudzovanie vplyvov
strategického dokumentu presahujucich Statne hranice podla § 40 ods. 2 a § 54 pism. j) zdkona,
vyhotovenu v sulade s § 9 ods. 1 zakona najmenej v rozsahu hodnotenia uréenom podfa § 8 ods. 3
tohto zakona.

MZP SR zaroverl v ramci spravy o hodnoteni Ziada obstaravatela vyhodnotit v ramci bodu 2.2.10 i
pripomienky madarskej strany uvedené v liste KmF/3-5/2021 zo dna 26. 01. 2021,

Vyhodnotenie stanoviska madarskej strany je rozpracované v Prilohe ¢. 2 - Vyhodnotenie stanovisk
doru¢enych k oznameniu o strategickom dokumente.
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Xll. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA

Brno, 15 2. 2022

Xlll. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatela spravy o hodnoteni

Spracovatel: AQUATIS a. s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno

Riesitel'sky kolektiv: RNDr. Dalibor Bilek
Ing. lvana Adamkova
Mgr. Radim Kocvara
RNDr. Tomas Kuras, Ph.D.

2. Potvrdenie spravnosti Udajov oznamenia podpisom spracovatela zameru a podpisom
opravneného zastupcu obstaravatera vratane peciatok

Ing. Michael Trnka, CSc.
AQUATIS a.s.

Ing. Zoltan Acs

generalny riaditel a predseda predstavenstva spolo¢nosti Verejné pristavy, a. s.

Mgr. Roman Kiss

¢len predstavenstva spolo¢nosti Verejné pristavy, a. s.
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PRILOHY

Priloha €. 1: Hodnotenie vplyvov na tzemia Natura 2000
Priloha €. 2: Vyhodnotenie stanovisk doru¢enych k oznameniu o strategickom dokumente

Priloha €. 3: Posudenie infrastruktarneho projektu v strategickej faze z hladiska rizik savisiacich so
zmenou klimy

Priloha &. 4: List ¢islo 3122/1572/PR/2021 z 09.02.2021, suhlas mesta Komarno

Priloha ¢&.5: List ¢islo 3279/2021-1.7/ed z 18. novembra 2021 Ministerstva zivotného prostredia
Slovenskej republiky
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