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Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

Eloszo a Nemzeti Kerékparos Stratégiahoz

A fenti idézet taldn az egyik legfontosabb mottdja dllamtitkari munkdmnak.
Mikor 2016-ban a Kormany megbizott el6szor a kerékpdrozds, majd a teljes
aktiv turisztikai szektor fejlesztésével, sok j6 kezdeményezéssel, lelkes
szakemberekkel, hasznos projektekkel taldlkoztam. Azonban hidnyzott egy
vizié, hidnyoztak a hosszu tavu célkitlizések, melyek a fejlesztési progra-
mokat megalapozzdk, és irdnyt mutatnak a napi operativ munka sordn is.

Az utébbi években tobb eurdpai nagyvarosban tettem szakmai ldtogatdst,
szdmos nemzetkozi szinten ismert és elismert szakemberrel és varosveze-
tével volt alkalmam beszélgetni a kerékparozasrdl. Bar a kerékparhasznilati
szokdsok, muszaki megolddsok és ennek megfeleléen a szakpolitikdk is
eltéréek lehetnek, de minden esetben az érintettekkel k6zosen meghatdrozott
vizid és a hosszu tavu célkitlizések adjdk az alapot. Ha ez nincs meg, akkor
a kerékparozas fejlesztésébe fektetett id6, pénz és energia nem hasznosul

megfeleléen.

Eppen ezért dontdttiink a kerékpdrozés terlletén is egy hosszu tavi stratégia
megalkotdsa mellett, hogy a munkdnk az eddiginél is eredményesebb és
hatékonyabb legyen. Hiszen az elmdlt években soha nem ldtott beruhdzasok
valdsultak meg, a kerékpdros Uthdlézat és a szolgdltatdsok is dinamikusan
bdvilnek, |étrejott a munkat koordindld és lebonyolité intézményrendszer, és
ezen felll mind a kormdny, mind az Eurdpai Unié jelentds forrdsokat biztosit
a kerékpdrozas fejlesztésére.

~Semmilyen szél nem kedvez annak, aki nem tudja, melyik kikétébe tart.”
(Seneca)

Bizom benne, hogy a kerékpdarozasban érintett szervezetek és szakértok
bevondsdval kbézosen elkészitett stratégia hosszu tdvon szolgdlja majd a
kerékpdrral kozlekedbk érdekeit, legyen szé napi munkdba jardsrél vagy éppen
hétvégi turazdasrdl. A stratégidban megfogalmazott célok ambiciézusak, azok
megvaldsitdsa nem konny( feladat. De az elmdlt évek tapasztalatai alapjan
hiszem, hogy ezeket kézds munkdval el tudjuk érni. Meg tudjuk valdsitani az
dlmainkat, igy Magyarorszag 2030-ra a régié els6 szamu kerékparosbarat
orszagava vélhat.

il
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Aktiv Magyarorszdgért felelés dllamtitkar



Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

Vezetoi osszefoglalo

Akézlekedésimdédok koziil a kerékpdrozas részaranyat tekintve Magyarorszag
a harmadik helyen all Eurépaban. Mindéssze Hollandia és Dania el6zi meg
hazankat, ami bizonyitja, hogy igazi kerékparos nemzet vagyunk. A kerék-
parozds tarsadalmi, gazdasdgi és klimavédelmi szempontbdl is fontos és az
orszdg versenyképességére is pozitivan hat. A fejlesztési irdnyok kijel6lése
kulcsfontossagu a megfeleld koordindciéhoz. A lakossdgi igényekre reagdlva,
és a vdarhatd hasznok eléréséhez sziikség van egy hosszu tdvd, a kormany
dltal is elfogadott stratégidara, amely kijeldli a hazai kerékpdrozds fejleszté-
sének irdnyait. A Nemzeti Kerékpdros Stratégiat az aktiv Magyarorszdgért
felelds allamtitkar felkérésére az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont
Nonprofit Kft. készitette el szakmai és civil szervezetek, az érintett miniszté-
riumok, hattérintézmények bevondsdval.

Magyarorszdg vidéki térségeiben eurdpai szinten is tradiciondlisan magas a
rendszeresen kerékpdrozdék szdma. Ennek legfébb oka a szelid domborzat,
valamint, hogy ez a legegyszer(ibb és legolcsdbb kdzlekedési forma a kiste-
lepliléseken bellli vagy a szomszédos telepllésekre irdnyuld koézlekedéshez.
A nagyobb vdrosokban (kilénésen a févdrosban) Eurépa mdas varosaihoz
viszonyitva azonban kevesebben kerékpdroznak. Ennek szdmos oka van, de
leginkdbb az infrastruktdra hidnyossdgaira, a gépjarmU-centrikus varosfej-
lesztésre és a jelenlegi taroldhely-kapacitdsra vezetheté vissza.

A kormdnyzat elkdtelezett a kerékpdros infrastruktira fejlesztése irdnt és
mindehhez jelentds forrdst biztositott az elmdlt id6szakban. Ennek kdszon-
hetéen dinamikusan bévul mind a turisztikai, mind a hivatasforgalmi halézat.
A térségi, regiondlis vagy éppen orszdgos szintl hildézat tdbbnyire még csak
kisebb foltokban épult ki. A meglévé halézatrdl elmondhatd, hogy sok szakasz
nemcsak feldjitasra, hanem akdr dttervezésére is szorul.

A szinvonalas kerékpdrosbarat szolgdltatdsok is (melyek els6sorban a kerék-
paros turistdk igényeihez igazodnak) csak egy-egy térségben vannak jelen.

Ennek fejlesztéséhez jé alapot jelent, hogy a szolgdltaték mindsitésére az
elmult években egységes kritériumrendszer alakult ki.

Bar az orszdg foldrajzi és természeti adottsdgaihoz képest jelenleg még
nem olyan elterjedt az erdei kerékpdarozds, az erdei kerékpdros Gsvények
létesitésének jogszabdlyi feltételei adottak. Az egyre nagyobb igény tobb
eléremutatd fejlesztést indukalt az elmdlt idészakban. Az orszdg szdamos
telepllésén kisebb pumpapalydk is létesliltek, melyek elsésorban a gyerekek
korében népszerliek, de a kerékparkezelés elsajatitdsahoz, erdsitéséhez
minden korosztdly szdmdra relevédnsak.

A felmérések alapjan a kerékpdrozds tovdbbi terjedésének egyik legfébb
akadélya biztonsdgérzet hidnya. Bar a kdzlekeddk kozotti egylttmikodés
és partnerség egyértelmden javult az elmllt években, a KRESZ eléirdsai és
gyakorlati alkalmazdsa jelenleg nem minden esetben biztositja a legvédte-
lenebb Uthaszndldk megfelel6 szintll biztonsdgat, bar a kézlekedbk kozotti
egylUttm(kodés és partnerség egyértelmlen javult az elmult években.
Ezt tdmasztja ald a kerékpdros balesetek magas szédma is. A kozlekedésre
nevelés mar dltaldnos iskoldban megjelenik, de még nem elég hangsulyosan,

e mellett a gépjarmivezeték képzése és érzékenyitése is fejlesztendo.

A napi kommunikaciéban egyre gyakrabban van jelen a kerékpdarozas, akar
munkdba jarasrdl akdr a szabadidé eltdltésérél van szd, célzott kampdnyokkal,
a bringazds tovdbbi népszerlsitésével ez tudatosan ndvelheté.

Alakossdg jelentds része rendelkezik kerékparral, de a jé mindségl vagy elekt-
romos rasegitésl kerékparok ardnya még viszonylag alacsony. Ugyanakkor
megjelentek azok a pénzligyi 6szténzé intézkedések, tdmogatdsi rendszerek,
melyek segitik az e-bikeok terjedését és lehetévé teszik céges kerékpdros
flottdk beszerzését. Bar kevesen tudjdk, de Magyarorszdg jelentds kerék-
pargyarté kapacitdssal rendelkezik, azonban a gydrakban leginkdbb csak
Osszeszerelés zajlik, a kutatds-fejlesztési tevékenység ardnya alacsony.
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Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

A helyzetértékeléssel, a nemzetkoézi és hazai kdzpolitikai és szakpolitikai
célkitlizésekkel 6sszhangban fogalmaztuk meg azt jovéképet, amit kdzép-
tdvon el szeretnénk érni:

Magyarorszagon 2030-ban a kerékparozas
gyors, biztonsagos, hozzaférheto és
gazdasagos, igy vonzo alternativat jelent
a mindennapi kozlekedésben, ezen feliil a
legkedveltebb szabadidos eszkoz is egyben.
igy Magyarorszag Kelet-K6zép-Eurépa
elsoszamu kerékparosbarat orszaga lesz

2030-ra a lakossdg 35%-a hetente tobbszor haszndlja a kerékpart, mint
f6 kozlekedési eszkdzt. Az orszdgos halézat biztonsdgos és vonzd, mert a
telepulések kozott 6ndllé kerékpdrutak, a teleplléseken beldl irdnyhelyes
kerékpdros |étesitmények létesiilnek és forgalomcsillapitott, csdkkentett
sebességll zéndk segitik a kerékpdrozdst. Ennek hatdsara a varosokban né,
a vidéki telepliléseken pedig a jelenlegi magas szinten marad a kerékparral
kozlekedbk szédma.

A kerékparral bejarhatd utakrdl friss online és offline informacidk allnak
rendelkezésre, a kerékparos utazdst az Utvonaltervez6k, mint opciét
ajanljdk. A megbizhatésdg és biztonsdgérzet novekedésével a kerékpd-
rozas az iskoldba és munkdba jaras redlis alternativajava valik orszdgszerte.
A pénzlgyi és egyéb kommunikdacids 6sztonzék révén pedig a rovid utaza-
sokhoz mdr gazdasdgilag is sokkal jobban megéri a kerékpdart vélasztani,
mint az autét.

Az intézkedések hatdsdra a biztonsdgos kerékpdrozds feltételei jelentésen
javulnak. A kampdanyoknak és képzéseknek kdészénhetben javul a kozle-
kedOk kozotti egylttmikodés, csokkennek a konfliktusok. A gyermekek
és felnbttek egyardnt rendelkeznek alapvetd kerékpdaros és kozlekedési
ismeretekkel. A kerékpdros kozlekedési balesetek szdma jelentésen, mig a
haldlos kimenetelll balesetek szdma legaldbb 50%-kal csokken 2019-hez
(63 haldlos baleset) képest.



Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

A turisztikai kerékpdrdthdlézat hossza 15.000 kilométerre n6. Magas szintl
szolgdltatdsokat és élményeket nydjtéd kerékpdros turisztikai térségek
jonnek létre, ahol a helyi véllalkozadsok tébbletbevételhez jutnak, ugyanakkor
a turizmus fenntarthaté és nem okoz tébbletterhelést a kérnyezet szamdra.
A szabadidés céllal kerékparozdkat folyamatosan karbantartott kerékparos,
hegyikerékpdros és orszaguti kerékparos Utvonalhdlézatok varjak.

A lakossdg minden rétege szamdra elérhet6é a kerékpdr, legyen az sajat,
kozosségi vagy céges bicikli, elektromos résegitéssel vagy anélkul. A kerék-
parok beszerzését kilénb6z6 célzott tdmogatdsok segitik. A kerékparipar és
-kereskedelem erésodik, az sszeszerelés mellett egyre nagyobb ardnyban
zajlik fejlesztés is a hazai gydrakban. Mindemellett a kerékpdros szervizhd-
I6zat min6sége fejlodik, lefedettsége boévl.

A kerékpdrozast segité és 6sztonzd szabdlyozds jon létre, legyen szd
KRESZ-rél, infrastruktira-tervezésrél, terlleti tervezésrél, parkoldsrél vagy
koz6sségi kozlekedési eszkdzokon torténd kerékpdrszallitasrdl. Ezdltal nem
csak kerékparozni lesz kdnnyebb és biztonsdgosabb, de a beruhdzdsok
koltsége is csdkkenthetd.

A Stratégia négy f6 témateriileten mutatja be a kerékparozas jelenlegi
helyzetét, fogalmaz meg célokat és hatiroz meg intézkedéseket:

(

MINDENNAPI

KEREKPAROZAS KOZLEKEDESBIZTONSAG

HORIZONTALIS INTEZKEDESEK

Az intézkedéseket hirom kategériaba soroltuk:

m (A) alapvetd igények kielégitését szolgdld intézkedések: jellemzéen
a biztonsdgos és komfortos koézlekedés alapveté feltételeit biztositd
intézkedések, melyek nélkil nem lehetséges a kerékpdrozds (pl.
kerékpdrutak épitése, taroldk és parkoldk létesitése, kerékparosbarat
KRESZ)

m (R) raciondlis elénydk biztositdasat szolgdléd intézkedések: olyan
intézkedések, melyek az alapveté feltételek mellett gazdasdgi,
egészséglgyi, kornyezetvédelmi elénydket is biztositanak a kerékparral
kozlekedbk szamara (pl. kerékpdrhaszndlat tdmogatdsa, e-bike toltési
lehetbséq)

m (E) emociondlis elénybk biztositdsat szolgdlé intézkedések: olyan
intézkedések, melyek az alapveté feltételeken és a raciondlis elényokon
felll valamilyen érzelmi tobbletet biztositanak a kerékpdrozds altal (pl.
tdrsadalmi megbecsiilés, sportteljesitmény)

Osszesen 29 intézkedés szerepel a stratégidban, indikatorokkal, tevékeny-
ségekkel, az érintett szervezetek felsoroldsaval, becsllt koltségekkel és a
megvaldsitds Utemezésével.

Fontos kiemelni, hogy az egyes intézkedések megvalésitasdban kiemelt
szerepe van a teleplilési és varmegyei 6nkormanyzatoknak, hiszen a
fejlesztések, beruhdzdsok tilnyomd részt helyi szinten valdsulnak meg.
Ezért a sikeres megvaldsitds érdekében elengedhetetlen a stratégia
céljainak és intézkedéseinek ismerete, valamint a folyamatos partnerség a
szakmai szervezetekkel.
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Célrendszer
]

—— JOVOKEP
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ATFOGO CELOK

HORIZONTALIS

CELOK

2030-BAN A KEREKPAROZAS GYORS, BIZTONSAGOS, HOZZAFERHETO ES GAZDASAGOS,
iGY VONZO ALTERNATIVAT JELENT A MINDENNAPI KOZLEKEDESBEN, EZEN FELUL A LEGKEDVELTEBB SZABADIDOS ESZKOZ IS EGYBEN.

JAVULO FELTETELEK A MINDENNAPI BOVULO LEHETOSEGEK A KEREKPAROS KOZLEKEDESBIZTONSAG
KEREKPAROZASBAN TURIZMUSBAN NOVELESE
FOLYAMATOS MONITORING KEREKPAROS INNOVACIOK ES KUTATAS -
BIZTOSITASA FEJLESZTES TAMOGATASA

KISZAMITHATO FINANSZIROZAS BIZTOSITASA

SZERVEZETI RENDSZER, SZAKMAI HATTER EROSITESE

A KEREKPAROZAS INTEGRALASA MINDEN RELEVANS

FEJLESZTES| DOKUMENTUMBA
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FEJLESZTESI CELOK

\
INTEZKEDESEK

HORIZONTALIS
CELOK

y

HOR}ZONTALIS
INTEZKEDESEK

MINDENNAPI KEREKPAROZAS FELTETELEINEK KEREKPAROS TURIZMUS FELTETELRENDSZERENEK KOZLEKEDESBIZTONSAG
FEJLESZTESE FEJLESZTESE NOVELESE
A KOZUTHALOZAT A TELJES KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT MINOSITESE

KEREKPAROZHATOVA TETELE

EGYBEFUGGO KEREKPAROS TURISZTIKAI HALOZATOK

ES A VESZELYES SZAKASZOK ATALAKITASA

KEREKPARPARKOLAS, TAROLAS FEJLESZTESE

KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOI HALOZATOK
FEJLESZTESE

BIZTONSAGOS KEREKPAROK

INTEGRALT KEREKPARMEGOSZTO
RENDSZEREK

KEREKPARSZALLITAS A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
ESZKOZOKON

BIZTONSAGOS UJ ES HASZNALT
GEPJARMUVEK

BRINGAT MINDENKINEK - KEREKPARVASARLAS
ES CEGES FLOTTAK OSZTONZESE

KEREKPAROS TURISZTIKAI PORTAL ES APPLIKACIO

FELELOSEN AZ UTAKON - A LEGVEDTELENEBB
UTHASZNALOK VEDELMENEK EROSITESE

KEREKPAROS UTVONALTERVEZES AZ EGESZ ORSZAGBAN

JARMUVEZETO ES HATOSAGI KEPZES, ERZEKENYITES

KET KEREKEN AZ ISKOLABA

KEREKPAR AZ ELONYOS VALASZTAS

KEDVEZMENYES CSOMAGAJANLATOK,
KEDVEZMENYPROGRAMOK

KOZLEKEDES| ISMERETEK KETLEPCSOS OKTATASA
ALTALANOS ES KOZEPISKOLABAN, SZAMONKERESSEL

MINDENNAPI KEREKPAROZAS PENZUGYI OSZTONZESE

KEREKPAROZNI BUSZKESEG ES MENO

KEREKPAROS TURISZTIKAI REKREACIOS ES PROMOCIOS
KAMPANYOK

KOZLEKEDESI KULTURA KAMPANY

KEREKPAROS RENDEZVENYEK ES KEREKPARSPORT-
RENDEZVENYEK A TURISZTIKAI ES SZABADIDOS
KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESERE

KEREKPAROS TUDAS ES KEREKPAROSBARAT SZEMLELET
A KULCSSZEREPLOKNEL

A J6VO KEREKPARJAI - A NEMZETI KEREKPAROS
KLASZTER LETREHOZASA

AZ INTEZKEDESEK EREDMENYEINEK, HATASAINAK MERESE
ES ERTEKELESE

A KEREKPAROZAS INTEZMENYRENDSZERE

A KEREKPAROZAS INTEGRALASA A TERULETI
TERVEZESBE

ELEKTROMOS KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESE,
FELTETELRENDSZERENEK TAMOGATASA

k kielégitése

6 igényel

Alapvet

,

itasa

Racionilis elényok
biztos

Emocionalis
elonyok
biztositasa
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Az intézkedések koltségigénye a 2023-2030 ko6zotti idészakban az
alabbiak szerint alakul:

Megvaldsitashoz sziikséges forras

Mindennapi kerékparozas 110,37 millidrd Ft
Turizmus rekredcié fejlesztése 117,35 millidrd Ft
Kozlekedésbiztonsdg javitasa 16,36 millidrd Ft
Horizontdlis intézkedések 3,89 millidrd Ft
Osszesen: 247,97 millidrd Ft

A stratégidban foglalt intézkedések megvalésitasidnak teljes
becsiilt kéltsége 247,97 milliard forint, melyre az aldbbi forrasok
veheték igénybe:

Rendelkezésre allé forrasok

. VIDEKFEJLESZTESI
OPERATIV PROGRAM
PROGRAMOK 2
=&
IKOP PLUSZ S8
TOP PLUSZ O
KEHOP PLUSZ
INTERREG
4
) L 2.2
VISEGRAD FUND MAGANTOKE §§
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Bevezetés

Napjainkban a kerékpdarozas az egész vildgon reneszanszat éli. Egyre tébben
ismerik fel, hogy a kerékpdr a mindennapi kozlekedésben (példdul munkdba
vagy iskoldba jards, vdasarlds, ligyintézés) gyors, kényelmes, biztonsdgos és
kornyezetbardt utazasi lehet6séget biztosit. A kerékpdrnak a turizmusban is
novekszik a szerepe. A mérések szerint Magyarorszdgon a masodik legnép-
szerlQbb aktiv turisztikai tdratipus, melyet j6l bizonyit a nagyobb tavainkat
koral vevé kerékparutak szezonbeli kihaszndltsdga. A kerékpdrozds az
egészségi allapot javitdsa mellett hozzdjérul a gazdasdgi fejlédéshez és a
vidék fejlesztéséhez is, igy a kerékpdrozast érinté pozitiv trendekre kiemelt
figyelmet kell forditani.

A suriin lakott vérosi térségekben a kozlekedési eszkdzok jelenlegi részara-
nyaival nem teljesitheték a kit(zott kliimavédelmi célok. A gépjarmihaszndlat
helyett a k6zOsségi-, kerékparos-és gyalogos kozlekedés 6sztonzésével és
dtgondolt terlleti tervezéssel viszont jelentds kibocsatds csokkenés érhetd
el. A kerékpdrozdsnak ebben dridsi szerepe van, és a jovében ez a szerep
tovdbb fog névekedni. Az infrastruktira fejlesztésével, kedvezd szabdlyo-
zdssal, szemléletformadldssal a varosi (jellemzben 5-7 kilométernél révidebb)
utazdsok meghatdrozé eszkoze a kerékpdr kell, hogy legyen. Ugyanakkor a
fenntarthatd kozlekedési médok vonzdsdganak elérése érdekében az utazds
teljes lancsorat kell vizsgdlnunk, hogy megértsiik a lakosok kbzlekedési mdéd
vélasztasdnak kritériumait. A kerékparral vdrosi csomdépontokban is gyorsan
és kényelmesen kozlekedhetiink, mig a kbézdsségi kozlekedés, hierarchia-
jabdl addéddan csak vdrosmagok kozott tud gazdasdgilag hatékonyan és
felhasznaldi szempontbdl is versenyképes lenni. A két eszkdz, a kotott-
palyds kozosségi kozlekedés (esetleg tdvolsdgi és helykdzi autdbuszjdrat)
és a kerékpdr haszndlatdanak kombindldsa idedlis barmely két nem-varosias
helyszin kozott is. Ezdltal a varosok levegémindsége, zajterhelése javul és
élhetbbb, biztonsdgosabb kérnyezet jon Iétre. Emellett a vdros gyalogos és
kerékpdrosbarat részein jél lathatdé gazdasdgi fejlédés indul meg, a kordbban
kihalt Gzletsorok Ujra életre kelnek a nem autékézpontd utcdkban.

Az elektromos rdsegitésli kerékpdrok megjelenése Uj tdvlatokat nyitott a
kerékpdrozdsban. Novekedett a kerékpdrral komfortosan megtehetd utak
hossza, ezzel versenyképes lett az agglomeracids térségekben is. Az e-bike

hattérbe szoritotta a fizikai képességeket az edzettséget vagy a terepvi-
szonyok okozta nehézségeket, igy sokkal szélesebb réteg szamdra tette
elérhet6vé a kerékpdarozast. Az elektromos rdsegités hatdsdra a logisz-
tikai Idnc fontos részévé vilt a teherkerékpdr a gépjarmuforgalom szédmdra
lezdrt vagy egyre inkdbb korldtozott vérosi tertleteken. A piac az elektromos
rasegitésl kerékparok tovabbi dinamikus terjedését prognosztizélja, amivel
hosszu tdvon szdmolni kell.

A Nemzeti Kerékpdros Stratégia kidolgozasanak célja, hogy a hosszu tédvon
megfogalmazott jovokép és a 2030-as idbtavra kitlzott célok eléréséhez
iranymutatdst adjon. A Stratégia egyrészt olyan fejlesztési irdnyokat hatdroz
meg, melyek az elmdlt idészak eredményeire és trendjeire épitenek, mdsrészt
a hidnyossdgok felmérésével és az (j kihivasok szdmba vételével az eddigi-
ektdl eltéré mddszereket, beavatkozdsokat is javasol. A jelenlegi és a még
eléttink 4ll6 kihivdsok miatt a Stratégidnak merész célokat kell kitliznie,
amelyek egy része radikdlis véltozdsokat hozd intézkedések végrehajtasdval
érhet6k el. De mindez hozzéjarul ahhoz, hogy 2030-ra Magyarorszdg Eurdpa

egyik legélhetbbb orszdga legyen.

Fontos, hogy a Nemzeti Kerékpdros Stratégidt, mint szakpolitikai stratégiat,
a kormany elfogadja, és a Stratégia megvaldsitdsdt minden lehetséges
eszkdzzel hosszu tdvon tdmogassa.
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Miért tamogatjuk a kerékparozast?

A kerékpdrozas hazankban is jelentésen hozzdjarul a kozlekedés okozta negativ
externdlidk (példdul karosanyag kibocsdatds, zajterhelés) csokkentésérhez,
ugyanakkor erre vonatkozd hazai adatok még nem dlinak rendelkezésre, mivel
egyel6re hidnyoznak az ezek becsléséhez, szamitdsdhoz sziikséges forgalmi
adatok. Szintén hozzdjarul az egészségben eltdltétt évek szdmdnak novelé-
séhez. Ma nagysdgrendekkel tdbben halnak meg a mozgdshiany miatt kialakuld
betegségekben, mint kerékpdros balesetekben. A kerékpdrozas a mozgds és
egészségmegdrzés mellett kdzlekedési funkcidt is betolt.

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) kimutatdsabdl kiderll, hogy az EU
mennyit nyer kdzvetlen és kozvetett mdédon a kerékpdrozasbdl, ha csak a
rendelkezésre 3ll6 adatokat vesszlk. A kerékpdrozds mar a jelenlegi szinteken
is 150 millidrd eurds hasznot hoz csak az Eurdpai Unidban évente. Ebbdl tébb
mint 90 millidrd eurdé a kdérnyezetre, az egészségligyre és a kozlekedésre jut.
Ehhez képest az Eurdpai Bizottsdag egy nemrégiben késziilt tanulmdnya szerint
a motorizalt kozuti kozlekedés a kdrnyezetre, az egészségre és a mobilitdsra
gyakorolt koltségei évi 800 millidrd eurdt tesznek ki.

Ha a kerékpdrozds szamszerlsitheté adataihoz hozzdvesszik azokat a
becsllheté adatokat is, amelyek egyéb terlleteket érintenek, akkor a kerékpd-
rozas haszna még ennél is nagysdgrendekkel magasabb lehet. Az iparpolitika,
a foglalkoztatds, a szocidlpolitika témakéréhez mind-mind képes hozzdjarulni
a kerékparozas. El6nyei még olyan tarsadalmi terlletekre is kiterjednek, mint a
menekiltek integrdcidja, a mobilitdshoz valé hozzaférés vagy a foglalkoztatha-
tdsdg. A becsult haszon, igy az ECF egyes becslései szerint még az éves 500
millidrd Eurdt is meghaladhatjdk csak az EU-ban.

Az Eurépai Unié energiahatékonysagrdl sz4l6 2018/2002/EU irdnyelvében
megkovetelt célszamok teljesitéséhez az energiahatékonyabb jarm(ivekre,
a kerékpdrozasra, a gyalogldsra és a kdzosségi kozlekedésre torténd valtas
el6segesitését, illetve a kdzlekedési igényt csokkenté mobilitds- és véroster-

" s

vezés népszerlsitését célként kell kitlznink.

1. tdbldzat A mérheté kerékpdros elé6nyok becsult értékekkel az EU teriiletén
(forrds: Neun, M. and Haubold, H. 2016. The EU Cycling Economy — Arguments for
an integrated EU cycling policy. European Cyclists’ Federation, Brussels, 2016)

Haszon Becsiilt érték
(Mrd EUR)
i CO?%-emissz6 csokkenése 0,6-5,6
Kanye;et N Légszennyezés csokkenése 0,435
klimavédelem
Zajszennyezés csdkkenése 0,3
Energia + eréforrdsok | Uzemanyag-megtakarftds 4
Hosszabb és
oo ( 73
, Lo egészségesebb élet
Egészséglgyi Y
Betegség miatti tavollétek 5
szamanak csokkenése
. i Kerékpargyartas 13,2
Uzlet / Gazdasdg - X
Kerékpdros turizmus 44
Koézuti torléddsok, 6.8
. dugdk csokkenése ’
Mobilitasi elénydk T ,
Koltséghatékonyabb 29
infrastruktira-fejlesztése ’
Teljes éves nyereség 150-155

A kerékparozds tehdt nemcsak a kornyezetiink védelme, a vdrosaink és
teleplléseink élhet6sége vagy az egészségiink megbrzése szempontjabdl
fontos, hanem jél szdmszer(isithetd és jelentés gazdasdgi haszonnal is jar.
A jelentés koltséggel jaré beruhdazdsok — leginkabb az (j kerékparos infra-
struktira épitése — esetén ezeket a hasznokat is figyelembe kell vennie a
dontéshozdknak.
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A Kerékparozas helye

a kormanyzati stratégiai tervezésbhen

A kerékpdrozds 2016-ig bezdrdlag a kormanyzat kozlekedési stratégi-
djanak kevésbé hangsulyosan kezelt része volt. A 2014-ben megjelent
Nemzeti Kozlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia megalapozé
munkarészeként elkészilt Orszdgos Kerékpdros Koncepcié és Haldzati
Terv nem tekinthetd stratégidnak. A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia
és a Nemzeti Aktiv Turisztikai Stratégia orszdgos szinten és tébb turisz-
tikai térség esetében is foglalkozik a turizmust kiszolgdlé kerékpdros
infrastruktidra és kiszolgdld |étesitmények, valamint a szolgdltatdsok
fejlesztésével. De nyilvdnvaléan ez a dokumentum csak a turizmus 3ltal
tdmasztott igényeket és fébb intézkedéseket tudja megjeleniteni.

Bdra kerékparozas fejlesztésére kordbban is jelentds koltségvetési és EU-s
forrdsok alltak rendelkezésre, illetve ezek felhaszndldsdval mind a telep-
Iésen bellli, mind a telepulések kozotti Uthdldzat bovilt, mégis jelentds
valtozast hozott, hogy 2016-ban a kerékpdarozas fejlesztésére kormany-
biztost nevezett ki a kormany. Ezzel a kormdnyzati stratégiai tervezésben
is hangsutlyosabbd valt a kerékpadr.

A kilénb6z6 szinten kitlizott klimavédelmi, fenntarthatdsdgi és egész-
ségligyi célokban is egyre hangsllyosabban jelenik meg a kerékpadr.
Ezekhez illeszkedve példdul Budapest a vonatkozd szakpolitikai dokumen-
tumdban 10%-os kerékpdros ardnyt céloz meg 2030-ra.

A Nemzeti Kerékpdros Stratégia készitése sordn alapvetéen a kormanyzati
stratégiai irdnyitdsrdél szélé 38/2012. (lll. 12.) Korm. rendelet (tovabbi-
akban: Korm. rendelet) eléirdsait vettik figyelembe. A Korm. rendelet
a stratégiai tervdokumentumok el6készitésére, tdrsadalmi véleménye-
zésére, elfogaddsara, kozzétételére, megvaldsitdsdra, nyomon kovetésére,
valamint el6zetes, kézbensd és utdlagos értékelésére, tovabba felllvizs-
gdlatdra vonatkozd kdvetelményeket hatdrozza meg.

A Korm. rendelet az alibbiak szerint hatirozza meg a stratégiai
dokumentumok hierarchidjat:

N
L\

NEMZETI KOZEPTAVU STRATEGIA

MINISZTERI PROGRAM

7 AY

SZAKPOLITIKAI STRATEGIA

_____________________

A Nemzeti Kerékpdros Stratégia mufajat tekintve szakpolitikai stratégia,
id6tdvja 2030-ig szdl.

A Stratégia koveti a Korm. rendeletben foglalt tartalmi felépitést,
és ennek megfeleldéen az alabbi négy témateriilet esetében tartalmaz
helyzetfeltirist, jovoképet és célkitiizéseket, a koncepcié és a meg-
valésitas alapelveit, cselekvési tervet és eszkézrendszert:

MINDENNAP
KEREKPAROZAS

KOZLEKEDESBIZTONSAG ]

[ HORIZONTALIS INTEZKEDESEK ]

A stratégia kidolgozdsa a ,Kerékpdrozds éve” program megvaldsitd-
sdval 6sszefliggd kormdnyzati intézkedésekrdl szdlé6 1377/2020. (VI
10.) Korm. hatdrozat 4. b) pontja értelmében Révész Mdriusz, az aktiv
Magyarorszdgért felel6s kormanybiztos felelésségi korébe tartozik.
Az operativ feladatokat az Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont
Nonprofit Kft. végezte az egykori Innovécids és Technoldgiai Minisztérium
Kerékparos Koordindcids Fbéosztdlya, valamint minden érintett szakmai-
és civil szervezet, illetve kilsd szakértdék bevondsdval.
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2030-ban a kerékparozas vonzé alternativa a mindennapi kozleke-
désben, mert gyors, biztonsigos és gazdasiagos, ebbdl fakadéan a
szabadidé eltoltésének is az egyik legkedveltebb médja.

Magyarorszag Kelet-K6zép-Eurépa elsészamu kerékpdrosbarat orszaga,
ennek érdekében 2030-ra:

m A lakossdg 35%-a hetente tObbszor haszndlja a kerékpdrt, mint 6
kozlekedési eszkozt.!

B A kerékpdrral tirdazok ardanya a 2022-es szinthez képest névekedik.?

B A kerékpdrozds objektiv biztonsdgdnak jelent6s javuldsat jelzi, hogy a
2022-es szinthez képest a haldlos kerékpdaros kozlekedési balesetek
szama 50%-kal csokken. Ezt a vdltozdst a lakossdg is érzi, mert a
gyermekek, fiatalok, valamint azid6sek egyardntfélelem nélkil védlasztjdk

22 a kerékpadrt, mint kozlekedési eszkozt.

B A kerékpdrozas versenyhdtranya megszlnik, a kerékpdrral kozlekeddk
szdmdra is legaldbb olyan gyors, biztonsdgos és vonzd infrastruktira és
szolgaltatdsok dllnak rendelkezésre, mint a gépjarmuforgalom szdmadra.
Ezen feliil pedig a pénziigyi 6sztonzdk révén is jobban megéri a kerékpart
vdlasztani, mint az autét.

A teljes k6zuthalézat biztonsdgos és vonzé a kerékparozék szamara,
ennek érdekében 2030-ra az alabbi fejlesztések valésulnak meg:

m A vdrosok és az elévdrosok/falvak kozott — ahol szikséges — 6néllé
kerékparutak léteslinek.

m A teleplléseken belll, a féutak és gyljtéutak mellett kétoldali,
iranyhelyes kerékpdros |étesitmények létesiiljenek.

B A mellékutcdkban, lakdterileteken, forgalomcsillapitott, maximum
30 km/h csokkentett sebességll zondk segitik a kerékpdarozdst.

m A kerékpdros infrastruktira elemei jé dllapotiak és rendszeresen
karbantartottak.

B A fejlesztésen dtesett keresztez6dések biztonsdgosak.

B Kiépitett és kijelolt kerékpdrosturisztikai, hegyikerékpdros és orszaguti
kerékpdros Utvonalhdlézatok vérjdk a kerékpdrozékat. Az utak
folyamatos és magas szinvonall karbantartdsa is biztositott.

Magyarorszagon mindenki hozzafér egy megfeleld sajat vagy bérelheté
kerékparhoz, ennek érdekében 2030-ra:

B Pénzlgyi 0sztonzdé és kolcsdnzési rendszerek segitik a kerékpar-
hasznalatot.

B A kerékpdr része az utazasi ldncnak, és hdaztdl-hdzig, lakdhelytél
munkahelyig, kozosségi kozlekedés igénybevételével is lehetséges
kerékpdrral utazni és parkolni.

B Az orszagban legaldbb 3000 mindsitett kerékpdrosbarat szolgéltatd vérja
a kerékparosokat.

B A kerékpdrral bejarhatd utakrdl friss informdacidk dlinak rendelkezésre, a
kerékpdros utazast az Utvonaltervezék, mint opcidt ajanljak.

B A kerékpdrozds raciondlis gazdasdagi, egészségligyi, kornyezeti elényeivel
—a szemléletformalé kampdnyok nyomdn — a teljes lakossdg tisztdban van.

B Budapesten és a vidéki kozépvarosokban is sikeres kdzbringarendszer
mukodik, a helyi igényekhez illeszkedve akdr elektromos rdsegitésti
kerékpdrokkal.

A gyermekek és felnéttek egyarint rendelkeznek alapveté kerékparos
és kozlekedési ismeretekkel. A gépjarmuvel, gyalogosan és kerékparral
kézlekedbk egyiittmiikodése javul az utakon.

A kerékpdirozas fejlesztéséhez sziikséges forrasok, tudds, ismeretek és
szervezeti hattér a kormanyzati, 6nkormanyzati oldalon valamint a vallal-
kozasok és a civil szervezetek korében egyarant rendelkezésre allnak.
Ezen szereplok kozotti partnerség teljes koéri, a civil szervezetek bevonasa
intézményesiil.

1 A 2022-es Magyar Kerékpdros Klub és Aktiv Magyarorszdg dltal megrendelt, Medidn dltal elkészitett Kerékpdrozds Magyarorsziagon, 2022 kutatds mdédszertana alapjan szdmitva.

(2022-es bazisérték: 31%)

2 A 2022-es AOFK &ltal megrendelt Szdzadvég Kutatdintézet altal készitett aktiv turisztikai kutatds médszertana alapjan.
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Célrendszer
]

—— JOVOKEP 2030-BAN A KEREKPAROZAS GYORS, BIZTONSAGOS, HOZZAFERHETO ES GAZDASAGOS,
iGY VONZO ALTERNATIVAT JELENT A MINDENNAPI KOZLEKEDESBEN, EZEN FELUL A LEGKEDVELTEBB SZABADIDOS ESZKOZ IS EGYBEN.

\ 4
ATFOGO CELOK JAVULO FELTETELEK A MINDENNAPI BOVULO LEHETOSEGEK A KEREKPAROS KOZLEKEDESBIZTONSAG
KEREKPAROZASBAN TURIZMUSBAN NOVELESE
FOLYAMATOS MONITORING KEREKPAROS INNOVACIOK ES KUTATAS -
BIZTOSITASA FEJLESZTES TAMOGATASA
HORIZONTALIS
CELOK KISZAMITHATO FINANSZIROZAS BIZTOSITASA SZERVEZETI RENDSZER, SZAKMAI HATTER EROSITESE

A KEREKPAROZAS INTEGRALASA MINDEN RELEVANS
FEJLESZTES| DOKUMENTUMBA

3 A 2022-es Magyar Kerékpdros Klub és Aktiv Magyarorszdg dltal megrendelt, Medidn dltal elkészitett Kerékparozds Magyarorszagon, 2022 kutatds médszertana alapjdn szdmitva.
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FEJLESZTESI CELOK

\
INTEZKEDESEK

HORIZONTALIS
CELOK

y

HOR}ZONTALIS
INTEZKEDESEK

MINDENNAPI KEREKPAROZAS FELTETELEINEK KEREKPAROS TURIZMUS FELTETELRENDSZERENEK KOZLEKEDESBIZTONSAG
FEJLESZTESE FEJLESZTESE NOVELESE
A KOZUTHALOZAT A TELJES KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT MINOSITESE

KEREKPAROZHATOVA TETELE

EGYBEFUGGO KEREKPAROS TURISZTIKAI HALOZATOK

ES A VESZELYES SZAKASZOK ATALAKITASA

KEREKPARPARKOLAS, TAROLAS FEJLESZTESE

KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOI HALOZATOK
FEJLESZTESE

BIZTONSAGOS KEREKPAROK

INTEGRALT KEREKPARMEGOSZTO
RENDSZEREK

KEREKPARSZALLITAS A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
ESZKOZOKON

BIZTONSAGOS UJ ES HASZNALT
GEPJARMUVEK

BRINGAT MINDENKINEK - KEREKPARVASARLAS
ES CEGES FLOTTAK OSZTONZESE

KEREKPAROS TURISZTIKAI PORTAL ES APPLIKACIO

FELELOSEN AZ UTAKON - A LEGVEDTELENEBB
UTHASZNALOK VEDELMENEK EROSITESE

KEREKPAROS UTVONALTERVEZES AZ EGESZ ORSZAGBAN

JARMUVEZETO ES HATOSAGI KEPZES, ERZEKENYITES

KET KEREKEN AZ ISKOLABA

KEREKPAR AZ ELONYOS VALASZTAS

KEDVEZMENYES CSOMAGAJANLATOK,
KEDVEZMENYPROGRAMOK

KOZLEKEDES| ISMERETEK KETLEPCSOS OKTATASA
ALTALANOS ES KOZEPISKOLABAN, SZAMONKERESSEL

MINDENNAPI KEREKPAROZAS PENZUGYI OSZTONZESE

KEREKPAROZNI BUSZKESEG ES MENO

KEREKPAROS TURISZTIKAI REKREACIOS ES PROMOCIOS
KAMPANYOK

KOZLEKEDESI KULTURA KAMPANY

KEREKPAROS RENDEZVENYEK ES KEREKPARSPORT-
RENDEZVENYEK A TURISZTIKAI ES SZABADIDOS
KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESERE

KEREKPAROS TUDAS ES KEREKPAROSBARAT SZEMLELET
A KULCSSZEREPLOKNEL

A J6VO KEREKPARJAI - A NEMZETI KEREKPAROS
KLASZTER LETREHOZASA

AZ INTEZKEDESEK EREDMENYEINEK, HATASAINAK MERESE
ES ERTEKELESE

A KEREKPAROZAS INTEZMENYRENDSZERE

A KEREKPAROZAS INTEGRALASA A TERULETI
TERVEZESBE

ELEKTROMOS KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESE,
FELTETELRENDSZERENEK TAMOGATASA

k kielégitése
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Mindennapi kerékparozas

B Helyzetelemzés és problémafeltaras

Kordbban a kézlekedés fogalma elsésorban a jarmUvekre, kiemelten az autds
kozlekedésre és annak problémdira irdnyitotta a figyelmet. A napjainkban
haszndlt mobilitds fogalma ezzel szemben a helyvéltoztatds valamennyi
maddjat figyelembe veszi. A 2022-es adatokbdl kiderul, hogy a mindenna-
pokban csak az emberek 35 %-a kozlekedik autdval. A gyalogld, kerékparozé
vagy kozosségi kozlekedést haszndldk, az ardnyoknak megfeleléen ma
mar ellenstlyozzdk a kordbbi autés dominancidt a kapcsolddd szakter(-
letek gondolkoddsdban. A jelentkezd problémdk minden kézlekedési mdd
esetében kozel azonos figyelmet kapnak. Az elmdlt években az e-mikro-
mobilitdsi eszk6zok is egyre nagyobb szdmban jelentek meg elsésorban
a varosokban azon belil is a kerékpdrutakon. A klimavédelmi célok miatt
szadmuk novekedése kivdnatos ugyanakkor, a jelenlegi szabdlyozds felllvizs-
gélatdra is sziikség van.

A kozlekedésfejlesztésben, a kdzlekedéstervez6kdn kivil szdmos egyéb
szakma is részt vesz (pl. telepliléstervezOk, tdjépitészek, geografusok).
Altaldnos problémaként jelenik meg, hogy mind a tervezési-engedélyezési,
mind a kivitelezési-lizemeltetési szektor estében sz(ikés a munkaeréforras.
A szines szakmai kérnyezetbe kell a kerékpart, mint kozlekedési mdédot
integrdlni Ugy, hogy éltaldnosan elfogadott és tdmogatott legyen a kerék-
paros fejlesztések fontossdga. Jelenleg a szakmdk kozotti kommunikécid
sok esetben elmarad, a nagyobb Iépték(l orszdgos, régids szintl kerékpdros
fejlesztések esetében pedig gyakran figyelmen kivil maradnak a helyi
érdekek, ennek javitdsa fontos feladat. Az orszdgos kozuthaldzat jelentés
részén a gépjarmuforgalom nagysdga és/vagy tényleges sebessége miatt
jelenleg még nincsenek meg a biztonsdgos kerékpdrozas alapfeltételei
sem. Ez rdmutat a feladat nagysdgdra, melyhez szikség van a kerékpdros
fejlesztésekben, a tervezésben résztvevdk szemléletvaltdsdra és egységes
fellépésére.

A telepliléseket vizsgdlva a sikerességet és megfelel6 mUikoédést a kilonb6zo
funkcidk kozotti jél mikodd kapcsolatok jelentésen meghatdrozzak. A telepu-
lések fejlesztésénél az egyik elsédleges feladat az infrastrukturdlis haldzat,
azon bellil a kdzlekedési kapcsolatok biztositdsa, rendezése. Altaldnos hazai
trend, hogy a varostérségek egyre inkdbb szétterlilnek a térben és az egyes
funkcidk (pl. laké és munkahely) tdl tdvol kertlnek egymdstdl. A megndvekedett
tdvolsdgok miatt a kerékparozas 6nmagdaban egyre kevésbé versenyképes, igy
egyre tdbben lUlnek at autéba. A varosi szétterllés mérséklése fontos feladata
a telepllésfejlesztésben résztvevd szakmdknak. Ott, ahol a szétteriilés mar
megtortént az ingdzdsi idé csokkentése érdekében az egy kdzpontd viros
helyett, a tébbkézpontd varos és a kompakt alkézpontok, varosrészek létre-
hozdsdra kell torekedni. A kotott palyds kdzosségi kozlekedéssel kombindlva
a szétterilt vdrosokban is Ujra versenyképessé teheté a kerékpar. Jelenleg
viszont az ehhez szlkséges feltételek (k6zO6sségi kozlekedési infrastruktira,
kerékpdrtaroldk az dllomdsokon) az érintett vdrosokban csak kevés helyen
adottak. Annak érdekében, hogy azon a helyen és az a fejlesztés valdsuljon
meg amire a leginkdbb igény mutatkozik szlikség van a kerékpdrozdssal
kapcsolatos adatokra orszdgos, telepulési, és akar telepllésrészekre osztott
szinten is.

A mindennapi kerékparhaszndlatra vonatkozdan sajnos vegyes mindségl
adatok dlinak rendelkezésre. A meglévé, kilénb6zé és sokszor egymdsnak
ellentmondd (hazai és nemzetkézi) adatok tobbnyire eltéré mérési vagy
kutatdsi mddszertanokkal késziiltek. A helyzetfeltdrds ezért tobbnyire az
Eurobarométer 2014-es és a Medidn a magyar feln6tt lakossdgdra nézve
reprezentativ, 3000 f6 megkérdezésével, 2018-tdl két évente lebonyolitott
kutatdsaira épll. Az Eurobarometer 2014-es adatai alapjan Eurdpdban
Hollandia és Ddénia utdn Magyarorszdgon hasznaljdk leggyakrabban a
kerékpdrt a mindennapi kozlekedésre. A frissebb, 2019-es szdmok alapjan 4
helyen allunk. Mig Eurdpa legtébb orszdgdban a nagyvarosokban népszeribb
akerékpadr, addig hazdnkban ez inkdbb a vidékitérségekre igaz, amia Trenecon
Kft. 2016-0s kutatdsdbdl készilt térképén is jél kirajzoldédik (1. térkép).
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1.térkép: Telepuilésen beliil munkdba és oktatdsi célbdl kozlekeddk elsédleges kbzlekedési eszkdze (Forrds: KSH 2011-es hdztartdsfelvétel, napi ingdzdasi adatok)
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A természeti és torténeti adottsdgoknak, a vidéki tomegkozlekedési sajatossa-
goknak, illetve a gépjarmuihasznalat kdltségeinek kdszénhetben napjainkban is
magas a vidéki kerékpdrozas részardnya. A jovedelmi helyzet pozitiv véltozdsa
azonban ezekben a térségekben is azonnal az autds kdzlekedésre tereli a lakos-
sdgot, ami az adatokban is megnyilvanul. A Medidn felmérése alapjan latszik,
hogy 2018 és 2022 kozott 17 %-rdl 16 %-ra csokkent azok ardnya, akik els6d-
leges mindennapi kézlekedési eszkdzként a kerékpart jeldlték meg. A csdkkenés
nagyrésze sajnos pont a vidéki térségekben jelent meg, mig a vérosi térségekben
jellemzéen névekedett az ardny. A varosokban az infrastrukturdlis beruhdzdsok,
a tdmogatd kormanyzati intézkedések, az egészségtudatos életmdd elterjedése,
a fogyasztdsi és a szabadidé eltdltési szokdsok valtozdsa és a civil szervezetek
aktiv szerepvdllaldsa miatt viszont az elmllt két évben 5 szdzalékkal nétt a
mindennapokban kerékpdrozdk ardnya.

A vérosokban még jelentds potencidl van a kerékpdrt hasznalék szdmdnak
névekedésében, mivel egy jelentds potencidlis haszndldi réteg szamara az infra-
struktdra nem elég biztonsdgos. Ahhoz, hogy tébben valasszdk a kerékpart
napi utazdsaikhoz, nagyobb (szubjektiv) biztonsdgérzetet nyujté infrastruktira
szlikséges. Jelenleg a terlleti alapd, komplex, kerékpdrosbardt megolddsok
helyett sok esetben csak egy-egy vonalas fejlesztés torténik meg, halézati
gondolkodds nélkiil. A kerékparozasra kijeldlt vonalas és terlleti alapu (hdlézatos)
fejlesztések kombindldsdval alakithatd ki a komplex kerékpdrosbarat kornyezet, a
kényelmesen, biztonsdagosan haszndlhatd varosi kerékparithaldzat. Azt azonban
ki kell emelni, hogy a vérosi térben a fejlesztések a helyhidny miatt gyakran
konfliktusokkal jarnak, ezért részletes tervezés és el6készités szlikséges. A révid
tavid, mindennapi kerékpdrozéssal jelentds mennyiségl, jelenleg autéval megtett
Ut vélthatd ki, ami javitja a varosrészek, utcdk élhetéségét, a lakossdg egészségi
dllapotdt, és csokkenti a Iégszennyezést.

A vdérosi kozlekedés ligyében ki kell térni a megosztott mikromobilitdsi szolgdlta-
tdsokrais, melyek a kozlekedési rendszer egyre jelentdsebb elemei és hatékonyan
egészitik ki a kozosségi kozlekedést. Annak érdekében, hogy a megosztott
szolgdltatasokat, amelyek valtozatos formaban (jarmlvekkel) és mikodési
modellekkel (teljesen privattdl kezdve a kézszolgdltatdsig szervezett hattérrel)
a megfelel6 mdédon lehessen szabdlyozni és a stratégiai célok érdekében
hatékonyan lehessen tdmogatni, szlikséges a jogi-szabdlyozdsi hattér ésszer(i-
sitése (sztv., adatszolgdltatds, kozterllethaszndlat, parkolds stb.)

A kerékparos infrastruktira dllapotdra vonatkozéan kevés adat all rendelke-
zésre. A jelenlegi, kozel 9000 km hosszisagu halézat nagyrészt a telepllési

6nkormanyzatok kezelésében van. Ezek jellemzéen belterlleti szakaszok és az
6nkormanyzatok a rendelkezésikre 3ll6 forrasok eszkbzok (gépek), szakértelem
flggvényében végzik az lzemeltetési és karbantartdsi feladatokat. Jellemzden (j
kerékpdros infrastruktdra kialakitdsdra biztositott eurépai unids forrdsok mellett,
az elmuilt években a hazai finanszirozasi Magyar Falu Program keretében
lehetdség nyilt feldjitasra is. A kerékpdrutak dllapotanak javitasa, illetve a hdldzat
bévitése a jovbben is fontos feladat.

A Magyar Koézit Nonporfit Zrt. az altala kezelt 1102 km hosszisagu héldzat
dllapotdt rendszeresen felméri A halézat ezen részének lizemeltetési és karban-
tartdsi feladataira 2018-t8l évente 1 millidrd forint allt rendelkezésre, 2022-16|
pedig mar 1,5 millidrd forint az éves keret, mely tébb feldjitdsra is lehetéséget
biztosit. A lenti dbran ldthatd, hogy a Magyar Koézut kezelésében lévé hdldzat
dllapota, ha lassan is, de folyamatosan javul. Szintén a Magyar Kéz(t orszédgosan
56 automata forgalomszamldlét lizemeltet, melyet kiegészitenek a nagyobb
teleplléseken mikoédd szamlaldk, illetve a manudlis szamlaldsok is.

1. dbra: A Magyar Kézut altal kezelt kerékpariut-hdlézat dllapota:
hibdk darabszama 100 méterenként (Forras: Magyar KozUt)
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Az infrastruktidra mellett szdmos mads tényezd is nehezitheti a kerékpa-
rosok szamdnak novekedését. A jogi, pénzugyi és mulszaki szabdlyozds
jelenleg az egyéni gépjarmlhaszndlat folyamatos névekedését szolgdlja
ki (és egyuttal gerjeszti azt). Az egyéni gépjarmiihaszndlat tarsadalmi
koltségei meghaladjdk a beléle szdrmazd hasznokat. A szabdlyozasokba
nincsenek beépitve olyan elemek, amelyek meggatolndk, hogy az egyéni
gépjarmiihaszndlat tdrsadalmi kéltségeit a hasznald helyett/mellett a nem
haszndldk &lljak. A fenntarthatd kozosségi kozlekedési mdédok kozul a
gyalog és a kerékpdros munkdba jardst elenyészé mértékben tdémogatja
vagy 0sztonzi az dllam, a k6z6sségi kozlekedéssel munkdba jarastis csak a
helyk6zi forgalomban. Némiképp arnyalja a képet a kerékparozas 6sztén-
zésére 2020-ban elindult elektromos rdsegitésl kerékpdrok (e-bike-ok)
beszerzését tdmogatd program, 6sszesen 1 millidrd forint keretésszeggel.
Ezen felll 2022-t6l a céges kerékparflottak terjedését is 6szténzi a TAO
és az SZJA torvény, hiszen a céges kerékpdrokkal kapcsolatban felmerilt
koltségek elszdmolhatdk, és a kerékparok adémentes juttatdsként adhatdk
haszndlatra a munkavéllalék részére. 2022-ben 400 millié forintos
dsszeggel indult az elektromos rdsegitésl teherkerékpdrok beszerzését
tdmogatd program, melybél az évvégéig 270 db kerékpdr megvdsarlasat
tdmogattak.

A vonzé kerékpdrozhaté kézuthdlézat hidnya mellett réadasul a kerékpdrozas
megitélése sem eléggé kedvezd, a kerékpdaros kozlekedéssel kapcsolatos
elbitéletek, tévhitek lebontdsa is fontos feladat. Sok esetben a szemléletfor-
malas, a fejlesztések kommunikdldsdnak hidnya miatt a kdzleked bk szubjektiv
biztonsdgérzete rosszabb a valds viszonyokndl. Ez arra sarkallja az embereket,
hogy még akkor se vélasszdk a kerékpart, ha az a legjobb vdlasztds lenne
szdmukra.

Jelentés visszatarté eré6 a mindennapos kerékpdrozdsban, hogy sokan
féltik a kerékpdrjukat, biztonsdgos tarolé hidnydban nem szivesen hagyjak
az utcdn 6rizetlenil. A Beligyminisztérium adatai alapjan 2021-ben
Osszesen 3.392 kerékpdrlopdssal kapcsolatos Ggyben jart el a rendérség.
Az utébbi évekhez képest ez egy javuld tendencidt mutat, 2018-hoz
képest 26%-kal csokkent a kerékdrlopasok szdma. Itt érdemes megem-
liteni, hogy a kerékpdrlopdsok egy része rejtve marad a bejelentés hidnya
miatt.

Kilén nyilvdntartast vezetnek az egyre nagyobb népszerliségnek 6rvendé,
és sok esetben nagyobb értéket képviseld e-kerékpdrokrdl is.

Ahogy a 2. dbran lathatjuk, az e-kerékpar lopdsok szaéma — a hagyomdanyos
kerékpdrokéval ellentétben — névekvé tendencidt mutat, 2021-ben 6sszesen
72 esetet jelentettek be.

2. dbra: Kerékparlopasok szamanak alakuldsa
(Forras: A Belligyminisztérium Gzemeltetésében lévd
https://enyubs.bm.hu honlapon szereplé adatok alapjan)
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A BYPAD médszertant teleplilések és régiék szamdra dolgoztdk ki, hogy
értékelni tudjak, mennyire tdmogatja a kerékpdarozast a politikai intézmény-
rendszer, és javaslatokat adjanak a kerékparozds helyzetének javitdsdra. A
mddszertan alapja, hogy hdrom érdekeltségi szint (politikai, operativ és
felhasznaldi szint) képviseldit egy asztalhoz Ulteti kiscsoportos formaban,
akik egy elére kitoltott kérdbiv mentén beszélik 4t a kerékparos politika
kilénb6z6 aspektusainak aktudlis statuszat. 2021-ben a kulénbozé szintek
képvisel6ibél llé munkacsoport a BYPAD nemzetkdzi médszertan alapjan
pontozta Magyarorszag kerékpdrozast tamogatd, nemzeti szintli mikodését,
mely sordn a 100% érték azt jelentené, hogy a kerékpdrozas (és a mogotte
lévé6 nemzeti szint(l intézményrendszer) minden terlletén tokéletesen
mUkodik. Osszegészében Magyarorszdg a kerékpdrozds tdmogatdsdban a
(szak)politika szempontjabdl 60,63%-0s eredményt ért el a kerékpdrozds
szakpolitikdba vald integrédltsdgdnak vizsgdlata soran. Fontos megjegyezni,
hogy az értéket nem mds orszagok értékeihez sziikséges hasonlitani, hanem

z

a késbbbi fejl6dés mérésére hasznalhatd

A felhasznaléi sziikségletek vizsgdlata alapjan a kerékpdrozds meghatarozd,
fontos téma. Kilénbozé szervezetek foglalkoznak koordindlt médon a kerék-
parozdssal, de korldtozott tdmogatdssal és eréforrdsokkal rendelkeznek. A
kerékpdrosoknak és érdekképviseleti szerveiknek specifikus kerékpdros
Ggyekben adott a konzultdcié lehetésége, de ezek az egyeztetések nem
rendszeresek. Komoly probléma, hogy a legtébb fejlesztési projekt sordn a
kerékpdrozds nehezen vagy nem tud érvényesiini a motorizalt kézlekedési
mddok lobbijdval szemben, illetve a projektek nagyrésze a komplex terve-
zések helyett kozlekedési mdédokra korlatozva valdsul meg.

A teriilethasznadlat és az infrastruktura tervezés kapcsolatat tekintve
csak bizonyos projektek esetében jelenik meg a teruletfelhaszndlds alapi
kozlekedésfejlesztés és az 6sszes kozlekedési mdéd integracidja.

A jelenlegi vezetésrél és koordinaciérél igaz, hogy egyes személyek (vezetd
politikusok és hivatalnokok) Gttéré munkat végeznek a kerékparos szakpo-
litika fejlesztésében. Hattértamogatdsként mikodik egy tobb intézményen
és szervezten ativel6 belsé munkacsoport. Azonban a kdzponti kézigazgatasi
szerveket leszdmitva a helyi, terlleti szervek (6nkormdanyzatok) szintjén ez a
mulkddés még nem jelent meg szabdlyozottan.

A szakpolitika elvi mikodéséréol elmondhatd, hogy, létezik hivatalosan el
nem fogadott kerékpdros célrendszer, de mas kozlekedésfejlesztést megha-
tdrozé dokumentumban nem szerepel dekraldltan. Ez nem csak szakpolitikai
sajatossdg: rendszerszinten jelentkeznek pdrhuzamossagok, akar ellent-
monddsok a fejlesztési dokumentumokat tekintve. A kerékpdrozds Ugye
tébb 6nallé jogszabalyban és szabdlyozdsban tdmogatott, amelyek azonban
szdmos problémat nem érintenek, és nem is naprakészek. A jogszabalyi
kornyezet felllvizsgdlatan pedig csak néhdny szervezet dolgozik, emiatt a
folyamat tobbéves id6tavot igényel.

A modulokat tekintve a ,human kapacitas és eszko6z6k” teriletén jo
eredményt értlink el, éves koltségvetés készul a kerékpdros beruhdzdsokra,
intézkedésekre. Tovabbi pénzlgyi forrdsok is elérhetéek mds teriletekrdl
(egészség, turizmus, kérnyezetvédelem stb.), valamint EU-s programokbdl.
Ugyanakkor sok a bizonytalansdg a rendszerben, és jelenleg nincs tébb éves,
atfogd koltségvetés. A felelés minisztériumon belll a kerékpdaros Ggyekkel
6néllé féosztily foglalkozik, melynek a jél definidlt feladata a kerékpdros
szakpolitikdk el6készitése és megvaldsitdsa, de kapacitdsbévités céljabdl

"z "oz

szukségszerli lenne a munkaerdallomany létszambévitése.
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A biztonsdgos kerékparos uthalézat terén néhdny varost leszdmitva nem
megfeleléek feltételek. Sok a szakaddsi pont a hdlézatokban a létesitmények
kozott. Kiemelt szempont az intermodalitds, a kerékpdrozds és a kézosségi
kozlekedés kombindldsa, de még mindig kevés esetben tud érvényeslilni ez az
irdnyelv. Ehhez szakmai Utmutatd és nemzeti szint(l tdmogatds is biztositott,
igy az elmult években a kdzosségi kozlekedési megalldkndl megkezdddott
a j6o min6ségli kerékpdrtiroldk épitése. A kerékpdrozds tamogatdsa a
kilénb6z6 szinteken is megjelenik: a kormdnyzati szervek tdmogatdst

adnak a kommunikdcids projektekhez vagy a helyi/regiondlis kampdanyokhoz
(Eurépai Mobilitasi Hét, Bringdzz a Munkdba! kampdany). Ez targyi, pénzlgyi
és szakértbi tdmogatds formdjdban jelenik meg. A gyerekek gyakorlati kerék-
paros oktatdsat tdmogaté szemlélet még kialakuléban van. Ugyanakkor
sajnos csak elszdértan jelennek meg jé hazai beruhdzdsok a biztonsdgos
koérnyezet megteremtése céljdbdl a kerékpdarozni tanulé gyerekek széamara,
ugyanis tébbek kozott az Utlgyi miszaki el6irdsok sem ismerik a lakdéutcak
holland mintdjd (woonerf, élheté utcak) kialakitdsat.
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H Helyzetértékelés

k

réssége

Gyengeségek

k

6sége

”

Lehet

Veszélyek

\_

e Az orszdg jelentds részének domborzata idedlis a hivatdsforgalmi, mindennapi kerékpdrozds szdmara

e Magyarorszag a 3. az EU-ban a mindennapi kerékparhaszndlat tekintetében

o Kerékparos fejlesztésekre kolthetd forrdsok ndvekednek, a dontéshozatali szint elkdtelezett a fejlesztéseket tekintve
e Erés a kerékpdrozds vidéki bazisa

e Megjelentek az e-kerékpdr vasarldsi tamogatdsok és a vallalkozdsokat kerékparvdsarldsra 6sztonzé intézkedések

e Kormdnyzaton bellil és a szakmai, civil szervezeteknél is er6s6dott a kerékpdrozas képviselete

7’

e Gyenge kozlekedési kultira és kozlekeddk kozotti egylttmikodés hidnya csokkenti a biztonsdgérzetet, sokan félnek kerékparra Glni

e Kerékpdrozéassal kapcsolatban vannak a tévhitek, el6itéletek

e Els6sorban az infrastruktdra hidnyossagai miatt a varosokban kevésbé népszer( a kerékparozas, mint vidéken

o Uthdlézati hidnyossdgai miatt versenyhdtrdnyban van a kerékpar, valamint biztonsdgi problémak is vannak a varoson beliil, az agglomerdcidban és a telepllések
kozotti térben.

o A kerékpdrutak nem terlleti, hanem vonalas alapon fejlédnek, ezért hidnyoznak a komplex hdlézatok

o A kerékpdrhaszndlatra 6sztonzé eszkozok, tdmogatdsok megjelentek, de 6sszességében nem elegenddk

e Teleplléstervezés és koziti infrastruktira tervezés gépjarmd kdzpontd, hidnyzik a kerékpdrosbarat szemlélet

o Uj kerékpdrutak tervezési, el6készitési ideje rendkiviil hosszu

o Kerékparut tervezésben a korszer(i el6irdsok ellenére sok a kor-és életszertitlen megoldds, melyet a kerékpdrosok nem szivesen haszndlnak
e Gépjarmuvezetd képzésben és az dltaldnos oktatdsban kevés hangsulyt kap a kerékpdrozas

e Z6ld és egészségtudatos gondolkodds térnyerésével egyre nagyobb témegek llnek vagy GInének kerékparra

o Telepuléstervezési trendek (élheté varosok, terek humanizéldsa, zoldfellletek névelése) tobb teret adnak gyalogos és kerékpdros fejlesztéseknek
o Vasuti megalléhelyek és jarmlpark fejlesztése lehetéséget ad a kerékpdros rahorddsra és a kombindlt utazdsra

o A gépjarmUforgalom és a torléddsok ndvekedése miatt a kerékpar a rovidtavi kozlekedés legjobb eszk6zévé vilik a vdrosokban

¢ A megosztdson alapulé mikromobilitasi rendszerek egyre népszerlibbek, ami a vérosi kerékpdrhaszndlatot is 6sztonzi

o A technoldgiai fejlédésnek, az elektromos kerékparok elterjedésének kbszonhetéen egyre szélesebb kort képes megszdlitani a kerékpar

o Kerékparsportban elért sikerek segitenek a kerékparozas népszerlsitésében
e Szabadidd eltdltése sordn a kerékpdrozas a masodik legnépszerlbb tdratipus, ami a napi kozlekedést is erdsitheti

g

o A kerékpdrosok szamanak novekedésével a telepllések alulfejlett kerékpdros infrastruktiraja tulterhelédik, ami balesetekhez és torléddsokhoz vezethet, aminek
hatasdra a kerékparosok szama nem tud tovabb fenntarthatéan névekedni.

o Kerékparos fejlesztésekre fordithaté forrasok csokkenése

e Kerékparok irant folyamatosan novekvé kereslet és gyartdi kapacitdsproblémak miatt egyre dragulnak a kerékparok, ami a belépési kiiszo6bot emeli

e Vidéken a gépjarmu penetracio és életszinvonal ndvekedésével cstkkenhet a kerékpdros kozlekedés részaranya
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H Atfogo cél

Magyarorszag Kelet-K6zép-Eurépa els6szamu kerékparosbarat
orszaga, a vidéki kerékparkozlekedés vezetd orsziaga legyen
egész Eurépaban, ahol a kerékpart és elektromos rasegitési
kerékpart f6 kozlekedési eszk6zként valaszték aranya 18%.

Ennek érdekében megvaldsitandé konkrét célok

B A kerékpdrozds magas ardnydnak megérzése vidéken, elsésorban a
sikvidéki alfoldi, kisalfoldi tertleteken.

B Az elektromos rdsegitést kerékparok népszerlsitésével a dombvidéki
térségekben fekvd telepliléseken a kerékpart rendszeresen haszndldk
ardnyanak javitdsa. Emellett kihaszndlva az elektromos kerékpdr adta
lehetéségeket a nagyobb hatékor miatt az agglomerdcidkbdl valé ingdzas, a
kisebb erébefektetés miatt pedig az idésebb és kevésbé jé alléképességgel
rendelkez6k megszdlitdsa, kerékparozdsra 6sztonzése.

B A kerékpdrozas népszerliségének nodvelése a vdrosi, slrln lakott
telepulésrészeken. Budapesten a Budapest mobilitdsi tervében szerepl6 cél
elérése a kerékpdros utazdsok megtdbbszorézésével.

B A lakossdg szdmadra egyre nagyobb mértékben legyen elérhetd opcié a
kerékparos kozlekedés. A hetente legaldbb egyszer kerékparozdk ardnya érje
el az 50%*-ot. A még nem kerékpdrozd, de arra nyitott célcsoport elérése
és Osztbnzése. A nem kerékpdrozd, azt elutasitd célcsoport érzékenyitése.

m A kerékpdrozds integrdldsa a kozlekedési rendszerbe, a mddviltasok
elbsegitése.

B Elérendé cél, hogy a lakossdg és a dontéshozdk korében a kerékpdarozdshoz
vald jog egyenranguva véljon a gépjarmlvezetdket megillets jogokkal.

m Az 1988. évi |. térvénnyel 6sszhangban a kbzutak tervezése, fejlesztése
soran ugy kell eljrni, hogy a biztonsdgos kozlekedési feltételek valamennyi,

4 A 2022-es Magyar Kerékparos Klub és Aktiv Magyarorszdg dltal megrendelt, Median altal
elkészitett Kerékpdrozas Magyarorszagon, 2022 kutatds mdédszertana alapjan szdmitva.

a kozdton koézlekedni jogosultak szamdra biztositottak legyenek tehdt a
kerékpdros kozlekedés se szenvedjen hatranyt az egyes fejlesztések sordn.

B Minden célcsoport szamdra (pl. kezdd kerékpdrosok, gyerekek, nék, iddsek)
biztonsdgos infrastruktira kialakitdsa.

B Telepuléseken belll a helyi mellékat halézat gyalogos- és kerékpdrosbarattd tétele.
l Villaldsok

B Avdrosiésnagyvarositérségekben akerékparos kozlekedés részaranyanak
novelése, a vidéki térségekben a meglévd magas szint fenntartdsa.

B A kényelmes és biztonsdgos kerékpdarozas feltételeinek megteremtésének
tdmogatdsa a teleplléseken belll elsésorban irdnyhelyes, a telepiléseken
kivll pedig 6nallé infrastruktira létrehozdsaval.

B Forgalomcsillapitott zdndk kialakitdsdnak 6sztonzése a kerékpdrozds
feltételeinek és a vérosok élhetéségének javitdsa érdekében.

B Mindenki szdmdra elérhet6 és naprakész adatbdzis fenntartdsa a
kerékpdros Utvonalhdlézatrdl.

B A biztonsdgos kerékpartaroldk és kerékpdros parkoldk szamdnak jelentds
mértékl novelése.

B A kerékpdarhaszndlat és a kerékparhoz valé hozzaférés tovdbbi pénzlgyi
és egyéb osztonzbkkel torténd tdmogatdsa, legyen az sajat, koz-, céges
vagy teherszdllité kerékpar, elektromos rasegitéssel vagy anélkul.

B A kerékpdrozds tovabbi népszerisitése rendszeres kampdanyokkal.

B A (budapesti) agglomeracié térségében a vasltra torténd kerékparos
réhorddshoz sziikséges hdlézat fejlesztése.

35
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I Célcsoportok

Telepiilésméret szerint:

m Nagyvdrosi lakosok (Budapest, Debrecen, Szeged, Miskolc,

Nyiregyhdza, Kecskemét).

Pécs, Gyoér,

m Kozepes és kisvarosokban él6k (100.000 lakos alatti megyei jogu varosok).

m Kistelepuléseken él6k.

Kerékparhasznalat szerint:

m Kerékpdrt jelenleg is rendszeresen vagy alkalomszer(ien hasznaldk.

m Jelenleg nem kerékpdrozdk, de a kerékpdarozasra nyitottak.

m Jelenleg nem kerékpdrozdk, azt elutasitok.

m Mddvalték: akik mas kozlekedési mddot kiegészitve, de gyakran vélasztjak

ezt az eszkozt.

B A magasabb biztonsdgérzetet igényl6 kezdd, vagy kevésbé magabiztos
bringdsok. Kiemelten a gyerekek, a n6k és az idésebb korosztalyok.

= ===

I Intézkedések

ALAPVETO IGENYEK KIELEGITESET SZOLGALO INTEZKEDESEK J

> A.1.1. A KOZUTHALOZAT KEREKPAROZHATOVA TETELE

> INFRASTRUKTURA A.1.2. KEREKPARPARKOLAS, TAROLAS FEJLESZTESE

A.1.3. INTEGRALT KEREKPARMEGOSZTO RENDSZEREK
—P>> A.1.4. BRINGAT MINDENKINEK - KEREKPARVASARLAS
ES CEGES FLOTTAK OSZTONZESE

A KEREKPAR,
MINT ESZKOZ / SZOLGALTATASOK

P ) A.15. KEREKPAROS UTVONALTERVEZES
—> INFORMACIO / VISELKEDES — A7 EGESZ ORSZAGBAN

— RACIONALIS ELONYOK BIZTOSITASAT SZOLGALO INTEZKEDESEK I

R.16. KEREKPAR AZ ELONYOS VALASZTAS
R.1.7. MINDENNAPI KEREKPAROZAS PENZUGYI OSZTONZESE

[ EMOCIONALIS ELONYOKET BIZTOSITO INTEZKEDESEK ]

L—»  E.1.8. KEREKPAROZNI BUSZKESEG ES MENO

I Z3szléshajé projektek

m Kerékpdrosbarat belvdrosok.

m Ot magas mindségl, gyors nagyvdarosi — elévarosi kerékpdros UGtvonal
(bringasztrada) Iétrehozdsa és lizemeltetése Magyarorszagon.

m Bike and ride — kerékpdrparkolds kozosségi kozlekedéshez kapcsolédéan.

m Kerékpdrral munkdba jards anyagi 6sztonzése.
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i cél

Akerékpdrozhatd kézuthalézaton ndvekedjen azon Utszakaszok hossza, amelyeken
biztonsdgos kerékparozni. Kiemelten kezelendd, hogy a jelenleg a kézti forga-
lommal érintett utak mentén megteremtsuk a kerékpdrozas feltételeit is.

Noévekedjen azon telepllésiteriiletek ardnya, ahol a biztonsdgos és kényelmes
kerékpdrozds feltételei adottak. Minden telepllésen 6nmagdt magyardzé
jol atlathatd kozuthdldzat alljon rendelkezésre. A nagyobb vdrosokban a
fejlesztés alapvetd eszkoze a kozlekedésre szdant felliletek Ujrafelosztdsa az
aktiv és fenntarthatd kozlekedési mdédok priorizéldsdval. A varosok alapha-
I6zatdban vegyes jarmlforgalomban korszer(l lakdéutcak kialakitdsdval, a
gépjarmdlforgalom volumenét és sebességének csokkentését kell elérni.
A kerékpdros féhalézaton pedig a tobbi kézlekedési médtdl elvdlasztva, az
irdnyhelyes kialakitdsok alkalmazdsaval szikséges ndvelni a kerékpdarozas
biztonsdgat és komfortjat. A megfelel6 intézkedésekkel segiteni lehet a
beavatkozasokkal érintett varosrészek felértékel6dését is.

I Tevékenységek

Mdédszertani jellegi tevékenységek

B Amadrrendelkezésre dllé miiszakiel6irdsok, tervezésidtmutatdk folyamatos
fejlesztése mellett a kerékpdrozhatd kézuthdldzat kialakitdsdanak miszaki
megolddsainak integrildsa a tdbbi mlszaki eléirdasba és szabdlyozasba.
A stratégiai szint(l fejlesztési dokumentumokban (terlleti és telepulési,
szakdgi) hangsulyosabban kell szerepeltetni a fenntarthatd koézlekedési
mddok kozott a kerékpdrozast.

B Egyszer(, 6nmagdat magyardzd, vonzé Utvonalakat kell kialakitani j épités
és felljitds esetén is. Minden esetben a gépjarmu forgalom nagysagatdl
és sebességétdl, valamint egyéb tényez6ktdl fliggben kell szabvanyos és
a mUlszaki eléirdsoknak megfelel6 Iétesitményeket kialakitani.

B Nem csak fejlesztések, de utfeldjitdsok esetén is a szabvanyoknak
megfelelé kerékpdros létesitmények kialakitdsa és kerékpdrozdsra
alkalmas kozlekedési fellilletek biztositdsdnak vizsgdlata szikséges, a
szabdlyozdsi kornyezet felllvizsgdlata mellett.

B Fontos tervezési elvként kell figyelembe venni, hogy a bioldgiailag aktiv

HA.1.1. A kozuthalozat kerékparozhatova tétele

zoldfellleten, természetvédelemi oltalom alatt 3llé terlleten a lehetd
legkisebb mértékben és a leheté legkisebb természeti-kérnyezeti kdrt okozva
keriljenek kialakitdsra kerékparos létesitmények, figyelembevéve a késébbi
Uzemeltetést is.

Konkrét beavatkozasok

B A kerékpdros és gyalogos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek megte-
remtése és javitdsa minden nagyvarosban (Id. kés6bb zdszléshajéként).

B Lakott terlletek f6- és gyljté dtvonalain a keresztmetszet faltdl-
falig torténd ujrafelosztdsa. Ahol lehet kétoldali irdnyhelyes, 6ndllé
kerékparforgalmi létesftmények kialakitdsa. Ondllé/védett vonalvezetés(i
kerékpdrutak kialakitdsa szintén a telepulési f6hdldzat részeként, ahol
indokolt/szlikséges. A f6hdldzat fejlesztésében kulcskérdés az elézéshez,
specidlis kerékparok kozlekedéséhez is elegendd keresztmetszeti
szélesség biztositdsa.

B A vdrosokban kerékparutakbdl, kerékpdrsavokbdl és csillapitott sebességu
és forgalmu utcdkbdl egy alaphaldzatot kell kialakitani, ami biztositja, hogy
mindenhonnan mindenhova biztonsdgosan és gyorsan el lehessen jutni
kerékparral.

m Ot vdrosi - elévdrosi magas szinvonalu kdzvetlen kapcsolat (bringasztrada)
kialakitdsa (ebbdl 2 Budapest vonzdskérzetében, 3 pedig a tobbi
nagyvarosi térségekben), és a kiemelt lzemeltetési igény definidldsa, (Id.
késbbb zdszléshajdként).

B Lakénegyedek, kis utcdk radikdlis forgalomcsillapitdsa, ahol -
legaldbb id6szakosan — a gyerekek, helyi lakdk nagy biztonsdgérzettel
kozlekedhetnek.

B Vidéki kerékparozhaté kozuthalézat program, nagy koézuti forgalommal
rendelkezé illetve tiltott kerékpdrforgalmd féuti szakaszok mentén a
hidnyzd kerékpdros féhaldzati elemek kiépitése. A biztonsdgos kerékparos
ingdzas feltételeinek megteremtése elsésorban nagy- és kézepes varosok
vonzdskorzetében.

B A kerékpdros infrastruktidra rendszeres, magas szinvonall Uzemeltetése
és karbantartdsa.

B Gyorsforgalmikerékpdrdtvonal szabdlyozasi kérnyezetének megteremtése.

m Kerékpdros utca szabdlyozdsi kornyezetének megteremtése.

B Afolyépdlyaszakaszok mellettakonfliktuspontok ésbonyolultcsomépontok
szamat csokkenteni kell, tovdbba forgalomtechnikdval hangsdlyozni.



Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

l A megvalésitasban részt vevo szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozd minisztérium, és érintett
minisztériumok, Telepllési Onkormanyzatok, Magyar Kézuit, BKK Budapest
Kodzut, szakmai civil szervezetek

Becsiilt forrasigény

Lakott terliletek féutvonalain kétoldali irdnyhelyes 6ndllé kerékpdarforgalmi
létesitmények kialakitdsa: 1.000 km szakaszon irdnyhelyes létesitmények
kialakitdsa a keresztmetszet Ujrafelosztdsdval, forgalomtechnikai beavat-
kozdssal, nagy volumen( épités nélkul (10 millidrd Ft), tovdbba 100 km
szakaszon nagy volumen( épitéssel (szegélymddositds, kopdréteg csere,
pélyaszintemelés) (20 millidrd Ft): 6sszesen 30 millidrd Ft.

Minden egyirdnyd jarmuforgalmi utca automatikus megnyitdsa kétirdnyd
kerékpdrozdsra (indokolt esetben ez aldl felmentés): kozutkezelSi hatds-
korben, meglévé lizemeltetési forrdsbdl (2023-2030): 1 millidrd Ft.

§ Indikatorok
Output

A kerékpdros és gyalogos kdzlekedés infrastrukturdlis feltételeinek megte-
remtése és javitdsa minden nagyvdarosban: a kozterlletek ujrafelosztdsa,
telepllési dltaldnos sebességkorldtozdsok (30 km/h kisteleplléseken),
pontszer(, kisléptékll beavatkozdsok (egy-egy rampa, sullyesztett szegély,
shortcut kialakitdsa) (2023-2030): 1 millidrd Ft.

Ot vérosi — elévérosi magas mindségli kdzvetlen kapcsolat (bringasztrada)
kialakitdsa, ebbdl 2 Budapest vonzaskorzetében 3 pedig a tébbi nagyvdérosi
térségekben: 5x15km = 75 km = 25 millidrd Ft.

Vidéki kerékpdrozhaté kozlthalézat program, nagy kerékpdar-forgalommal
rendelkezd teleplléseken és azok kozott a hidnyzé féhdlézati elemek
kiépitése:

100 mintatelepllésen a teljes telepulés kerékpdrosbarattd tétele, palydzati

alapon: 10 millidrd Ft. Telepulések kozott 250 km 6nallé létesitmény 6ndllé
kerékpdros projektben (becsult forrdsigény 37,5 millidrd Ft).

Eredmény

e Kerékpdrozdsbarat telepulések, teleplilésrészek és ltvonalak szama (db)

e Forgalomcsillapitott utcdk és telepilésrészek szama (db)

o Atalakitott Utszakaszok hossza (km)

e Szakmai Utmutatdk és korszer( mlszaki eléirdsok rendelkezésre dllnak
(igen/nem)"

B 1d6zités

e Biztonsdgosan kerékpdrozhaté kozuti szakaszok hossza (km)

o Nagyforgalmu, de kerékpdarozhatd Utszakaszok hossza (km)

e Magas minéségll nagyvarosi-elévarosi kerékpdros Utvonalak hossza (km)
e Irdnyhelyes létesitmények ardnya telepilésen belll (%)

%
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I Kiilféldi j6 gyakorlat

Gyalogos-kerékparos belvaros (Briisszel)

Gyalogos-kerékpdros zéna Brisszel belvdrosaban. Sullyedd béja garantalja,
hogy csak az engedéllyel rendelkez6 gépjarmivek hajthatnak be a z6ndba, az
alapértelmezett haszndlat a gyaloglds és a kerékparozds. Informativ tabla ad
tdjékoztatdst a szabdlyokrdl és a kdzlekedési médonként ajanlott kozlekedési
magatartasrol.
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I Belféldi j6 gyakorlat

Keresztmetszet ujrafelosztasaval kerékparsav kialakitasa
(Budapest, Bartok Béla ut)

A kerékpdrozdas versenyhdtranyanak csokkentése a keresztmetszet djrafel-
osztdsaval: a budapesti Barték Béla Uton a gépjarmlforgalom nagysdga és
sebessége miatt a kerékpdrozds nem volt biztonsdgos. 2017-ben minimalis
koltséggel, Utlizemeltetés keretében létesilt az irdnyhelyes kerékpdrsdy,
amely joval tébb ember szdmadra teszi itt redlis vélasztdssa a kerékparozast.
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I Zaszléshajé

Kerékparosbarat belvarosok

Budapest belsé varosrészének (I. 11., V., VL., VII., VIIL, IX., XIll. kerlletek) és
keruletkdzpontjainak, tovabb4d a vidéki nagyvarosok belsé zéndinak komplex
forgalomcsillapitdsa, a kozteruleti funkcidk Udjragondoldsdval, egészséges
utcdk kialakitdsdval.
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I Kilfoldi j6 gyakoriat

Kerékparsztradak Eurépaban

Hollandidban, Ddnidban, Belgiumban (Flandria), Nagy-Britannidban (London)
és Németorszdgban az utébbi években a nagyvérosok kézpontjat és az el6va-
rosokat kozvetlen, folyamatos, gyors, biztonsdgos, kényelmes kerékpdrozast
lehet6vé tevé kerékparsztraddkkal kezdték osszekapcsolni. Az dthdlézat
magas mindségl infrastruktirdja az elektromos rdsegitést kerékparok
elterjedésével egyidejlleg, megfeleld markdzassal és promdcidval egyltt
az egyéni motorizalt kozlekedéshez képest versenyképes alternativat kinal
akar 10-20 km tavolsagrol torténd ingdzas esetén is. Haztdl-hazig vald kozle-
kedést tesz lehet6vé, mikdzben a megvaldsitdsa a magas mindség ellenére is
joval kisebb koéltséggel jar, mint a gépjarmuvek dltal haszndlt kbzutak vagy a

"o

kotottpdlyas kozosségi kozlekedési infrastruktira bévitése.
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I zaszléshajé

Ot magas minéségl, gyors nagyvarosi — elévarosi
kerékparos utvonal (bringasztrada) létrehozasa és
tizemeltetése Magyarorszagon.

Budapesten és szdmos megyei jogu vdrosban jelentds kerékpdros infra-
struktira fejlesztési projektek zajlottak az elmdlt 15 évben. Ezek azonban
szinte sehol nem biztositanak kell6éen vonzd alternativat egy elévéros és a
varoskozpont kozotti kozlekedésre. 5 kivdlasztott dtvonalon olyan kerékparos
infrastruktuirat szeretnénk kiépiteni, amely az aldbbi helyszineken valésulna
meg: Budapest és 2-3 elévdros kdzo6tt valamint 2-3 megyei jogl varosban. A
megvaldsitds |épésrdl 1épésre, a min6ség folyamatos javitasdval térténne a
kovetkezé szempontok mentén:

Gyors — nem tartalmaz felesleges kitéréket, emelkedéket, a legrévidebb,
legkdnnyebb dton éri el a varoskdzpontot.

Biztonsagos — a gyorsabb és nagyobb forgalmd gépjarmiforgalomtdl
elvalasztott, gyors kerékpdarozast lehetévé tevé ivekkel valdsul meg, a keresz-
tez6dések szintben elvdlasztottak vagy a kerékpdrozdnak els6bbsége van.

Koherens — egységes (és nem par szaz méterenként valtozd) Iétesitménytipus,
nincsenek benne ,oldalvaltdsok”, a belsd terlleteken kdzvetlenll a kdzutak
mellett irdnyhelyes, egységesen tabldzott és burkolatfestéssel / szinezéssel
egyértelmlen megjeldlt.

Vonzd - széles és sima burkolt fellilettel rendelkezik, kézvildgitds és zoldsav
szegélyezi, pihendk és szervizpontok valdsulnak meg mellette.
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A.1.2. Kerékparparkolas, tarolas fejlesztése

i cél

Biztonsdgos, a kerékpdrokat nem karositd kerékpdrtdmaszok és értékbiz-
tonsdgot garantdlé kerékpdrparkoldk |étrehozdsa, egyéb mikromobilitdsi
eszk6zok rendezett parkoltatdsa, és azok kapacitdsdnak novelése munka-
helyeken, lakdhelyeken, iskoldkban, kbézlekedési csomdpontokban. B+R
rendszerek kialakitdsa minden relevans k6zosségi kozlekedési megallénal,
50.000 dj féréhellyel 2030-ig.

A kombindlt (kerékpdr + kozosségi kozlekedés) utazdsok szdmanak
novelése, az egyéni gépjarmlvel megtett utak szamdanak csdkkentése.

A surln beépitett belvarosi terlleteken a kerékpartdroldk, parkoldk olyan
maddon torténd kialakitdsa, mely figyelembe veszi az adott utca, dtszakasz
hosszltdvu rendezését, a kozterek jovében varhaté hasznositdsat. Ezt
szem el6tt tartva az utca faltdl falig tarté keresztmetszetének djragon-
doldsdval keruljenek kijel6lésre a taroldk, parkoldk a telepiilésfejlesztési
dokumentumokban kijeldlt hosszu tavu célokhoz igazodva.

I Tevékenységek

m A kerékpdrparkolds és a B+R jellegli kerékpartdrolds, valamint
a lakdéterileti (otthoni), iskolai és munkahelyi kerékpdrtdrolas
szabdlyozdsi kérnyezetének elemzése és mdédositdsa Ugy, hogy az az
épuletek lzemeltetdit, a kozutak és az épliletek tervezdit és fejlesztbit
a kerékpdrparkolds fejlesztésére 6sztébnozze.

m A koézterlleti parkoldsra haszndlt felileteken minden telepllés a
sajat modal split célkitlizéseinek megfelel6 ardnyban alakitson ki
biztonsdgos kerékparparkolét/megosztdson alapulé mikromobilitdsi

zon

szolgdltatdsi pontot, tébb, mint 25.000 féréhellyel.

m B+R fejlesztés minden nagy utasforgalmu koézosségi kozlekedési
vonal végdllomdsdn és megélldiban, kilonbs tekintettel a nagyobb

zn

varosok agglomerdcidjdra (tébb, mint 25.000 féréhely 2030-ig).

A kerékpar — kozdsségi kozlekedés utazdsi ldncok novelésével a
kozOsségi kozlekedés olyan Uj utasokat kap, akik kordbban autéval
kozlekedtek. A kdzdsségi kozlekedés kapacitdsndvelésére is sziikség
lehet a telitett viszonylatoknal.

B Lakdtelepi és bérhdz kerékpartarold program: meglévd helységek
dtalakitdsa vagy zdrhatd, fedett taroldk, boxok telepitése kozterileten,
ahol az éplleten beliili kialakitds nem megoldhaté. Utmutaté kidolgozdsa
lakéépliletekben utdlagos kerékpdartarold kialakitdsara, példakkal.

B MUkodésimodellkidolgozdsakdzteruleti,illetve Gres lzlethelyiségekben
kialakitott zart kerékpdartdroldk Iétesitésére, pilot program inditdsa.

B Mikromobilitdsi eszkdzok parkoltatdsdra, tdroldsdra is alkalmas
parkoldk, taroldk létrehozasa.
dtmutatd kidolgozasa

m Tarolék kivitelezéséhez szukséges

6nkormdnyzatok szédmara.

i -
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I A megvalésitasban részt vevo szervezetek Becsiilt forrasigény

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium és érintett minisz-  Komplex projektekbe integrilt B+R fejlesztések: O Ft.

tériumok (OTEK), Telepiilési Onkormanyzatok (HESZ), MAV-Voldn-csoport,

GYSEV, BKK, Magyar Kerékparosklub Ondllé B+R projekt és kdzterlileti kerékpdr parkolds el6készités és tervezés:
500 millié Ft, kivitelezés: 5 millidrd Ft (2023-2030).

Lakdtelepi kerékpdrtdrolé program: pilot 100 millié Ft, orszdgos kiterjesztés

1 millidrd Ft.
I Indikatorok
Output Eredmény
o A kerékpdrok parkoldsaval és taroldsaval kapcsolatos Uj szabdlyozas e B+R kerékparféréhelyek szama (db)
létrejon (igen/nem) o Kozterlleti kerékpartdmaszok szdma (db)
e Lakdtelepek kerékpdrtarolé programja elindul (igen/nem) e Iskolai kerékpdrtdrolok szama (db)
o Iskolai kerékpartarolé program elindul (igen/nem) e Lakossdgi kerékpartaroldk szdma (db)
e Ujonnan létrejott B+R kerékpdrtarolék szama (db) e B+R kerékpartaroldval rendelkez6 vasutéllomdsok szama (db)
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B 1d6zités

Szabalyozasi kornyezet
felllvizsgalata

Onéllé B+R
projektek elékészitése

Lakételepi kerékpartarolé program
pilotprojektje \e
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B Ziszléshajo

Bike and ride - kerékpar-parkolas kozosségi kozlekedéshez kapcsoléodoan

Budapest agglomerdcids vonzdskorzetében 50 B+R helyszin teljes kor(
kialakitdsa: 50 vasuti és/vagy buszmegdlléban az adott megallé napi utasfor-
galmdnak 10%-at lefedd kapacitdssal rendelkezé B+R kialakitdsa. Hidnyzdk

Magyar Allamvasutak Zrt.

telepitése, meglévék bdvitése. Egységes arculatl utastdjékoztatds alkal-
mazdsa. Cél: a févdrost terhelé agglomerdcids autds ingazds mérséklése, a
kerékpdros és kozdsségi kozlekedés kombindldsa.
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A.1.3. Integralt kerékparmegoszto rendszerek

i cél

A megosztason alapulé mikromobilitdsi szolgdltatdsok — melynek része az

Ugynevezett kdzbringa — szabdlyozdsa és hasznélatdnak egyszertsitése.

Mikromobilitdsi szolgdltatdsok esetében cél, hogy orszdgos Osszesitésben
felhasznalészdm folyamatosan névekedjen. Csak olyan rendszerek j6jjenek
Iétre, amelyek mUkodbképesek és a mar jol mikods példak alapjan a helyi
igényekhez igazitva lizemeltethetéek.

A teherkerékpdr elterjedésének segitése a teherszéllitds utolsé kilométerén
els6sorban varosi kérnyezetben.

I Tevékenységek

B A megosztdson alapulé mikromobilitdsi szolgdltatdsok és eszkdzok
szabdlyozdsa (infrastruktira-haszndlat, parkolds/tarolds, gyalogos zéndk),
a szolgdltatdk dltal gyljtott adatok megosztdsa, kozos tarifarendszerek
Osztdnzése.

B A meglévé és Uj megosztason alapulé mikromobilitdsi szolgaltatdsokban
azonos mddon (pl. bankkartydval) idbalapld jegy vasdrldsa kilén
regisztracié nélkil. A hozzaférési és bérlési dijak integraldsa a kdzdsségi
kozlekedési rendszerek tarifdjdba. A haszndlat ltemesen nodvelhetd,

B Indikdtorok
Output

tdmaszkodva a kerékpdrozhatd kozuthdlézat fejlesztéseire, pénzlgyi
OGszténzbkre és az integralt kommunikacidra.

B Megosztdson alapuld mikromobilitdsi szolgdltatdsok elektromos
rasegitésti kozbringdkkal valé kiegészitése kiemelten a véltozatos
domborzatl telepuléseken.

B Teherbicikli megosztdsi program inditdsa, elektromos rdsegités(
kerékpdrok beszerzésének tdmogatdsa, rovid tavid parkolds biztositdsa a
nagyobb ,cargo” kerékpdarok részére is.

B A munkaaddk a kerékpdrmegosztds tarifajat addmentesen biztosithassdk
a munkavidllaléiknak.

B Kozbringa és a kdzdsségi kdzlekedési rendszerek integrdcidja a Nemzeti
Mobilfizetési Rendszerbe.

I A megvalésitasban részt vevo szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium és érintett minisz-
tériumok, Telepulési Onkormanyzatok, KKKR Gizemeltetéi

I Becsiilt forrasigény

Megosztdson alapulé mikromobilitdsi szolgdltatdsok fejlesztése (bovités,
elektromos rdsegitésli kdzbringdk): 5 millidrd Ft.

Eredmény

e Mikromobilitdsi szolgéltatdasok Uj szabdlyozdsa létrejon (igen/nem)

e Korszer( és integralt tarifarendszerek létrejonnek (igen/nem)

e Haszndlattal kapcsolatos adatmegosztd rendszerek szama (db)

e Rugalmas, személyes igények mentén alakithaté szolgdltatdscsomagok
rendelkezésre dlinak (igen/nem)

B 1do6zités

e Igénybe vehet6 kdzbringdk és egyéb mikromobilitdsi eszk6zok szdma

teleplilésenként (db/teleplilés)

e Megosztott teherkerékpdrok szama telepllésenként (db/teleplilés)
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és céges flottak osztonzése

i cél

A kerékparhoz valé hozziférés segitése mindenkinek, aki szdmara ez a
mobilitdst segiti, és jelenleg nem érhetd el szdmdra. Céges flottdk 6szténzése.
Egyetemistdk kerékpdrhoz jutdsanak segitése.

A fenntarthatdsag jegyében a régi nem hasznalt kerékparok feldjitdsanak és
Ujraértékesitésének 6szténzése.

I Tevékenységek

B Kerékpdrvasarlds oOsztonzése: kilonb6ézé kampdnyok kidolgozdsa és
bevezetése annak érdekében, hogy a mobilitdst, ingdzast és varosilogisztikat
elésegitd kerékpdrok valamint teherszallitd kerékparok szama névekedjen.

m Céges kerékpadros flottdk tdmogatdsa kedvezd addszabalyozas éltal.

m Kerékpdrlopdasok megelézése a jelenleg futé programok (pl. BikeSafe)
kiterjesztésével.

B Egyetemistdk kerékpdrhoz valé hozzaférésének segitése hosszutdvi bérlési
rendszerekkel didkigazolvdnnyal igénybe vehetd alacsony dron. Az ehhez

§ Indikatorok
Output

H A.1.4. Bringat mindenkinek - kerékparvasarlas

szlikséges, alapvetéen alacsonyabb felszereltséggel rendelkezd,mvdrosi
kozlekedésre alkalmas és bérelhetd kerékpdrokbdl 416 flottak kialakitdsanak
Osztbnzése piaci alapon.

B Az esélyegyenldség jegyében tdmogatjuk azokat a kezdeményezéseket,
programokat, amelyek a fogyatékkal €él6k kerékpdrozasi lehetéségeit
szolgaljak.

B Kerékpdrszervizelés tdmogatdsa: Holland mintdra, amely biztositja a

kerékpdrok megfelel6 dllapotat hosszabb tavon.
B Koz6sségi kerékparszereld dllomasok kialakitdsa, 6szténzése.

I A megvalésitasban részt vevo szervezetek
llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium és érintett minisz-

térumok, AOFK. szakmai civil szervezetek (Magyar Kerékparosklub, KETOSZ,
MKKSZ), fels6oktatdsi intézmények

I Becsiilt forrasigény

Oszténzd kampdnyok kidolgozdsa és bevezetése 100 millié Ft/év

Eredmény

e Kerékpdrhoz val6 hozzaférést biztosité programok szédma (db)
e Kerékpdrlopasok megel6zésére inditott programok szdma (db)

B 1dozités

Oszt6nz6 kampanyok
elékészitése

e Sajat kerékpadrral rendelkez6k ardnya (%)

o Evente eladott kerékparok szdma (db)

o Evente eladott cargo kerékparok széma (db)
e Céges kerékparos flottdk szama (db)

e Regisztralt kerékparok szama (db)

e Kdzbringarendszereket haszndldk szédma (f6)
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i cél

A kerékpdrral kdzlekedni szandékozdk egyszerlien és gyorsan megbizhatd,
friss informdciéhoz jussanak arrdl, hogyan tudnak eljutni Gticéljukhoz kerék-
parral. Az dtvonaltervezés kifejezetten tdmogatja a kombindlt utazasi
lancokat, tartalmazza a legfontosabb szolgéltatdsokat.

I Tevékenységek

B Alap adatbdzis létrehozdsa: dllami feladat a felmérés, a frissités, valamint
a meglévé koézos platform (KENYI) Gzemeltetése, fejlesztése, nyilvdnossa
és lekérdezhetbvé tétele, amibe az 6nkormanyzatok és a tovabbi érintett
szerepl6k egységes formatumban adatot szolgaltatnak.

B Piaci szereplék tdmogatdsa az utazdsokat segité fejlesztésekben.

B Kolcsénos adatcsere az dllam, az 6nkormanyzatok és a piaci szerepl6k kozott.

B Egységes térinformatikai platform, adatbdazis-struktura létrehozésa.

I Indikatorok
Output

B A.1.5. Kerékparos utvonaltervezés az egész orszagban

B A kdzponti kerékpdros Utvonal adatbazis (KENYI) tovabbfejlesztése egységes
(és nem csak Uzemeltetdi) szempontok alapjan felmért és értékelt ttvonalakkal.
Az adatbdzis rendszeres frissitése, karbantartasa, nyilvanossa tétele.

B Megjelenités kilonféle platformokon, egylttm(ikodés a piaci szereplékkel
(pl. Google).

B Komfortszintek bevezetése az infrastruktira felmérése és értékelése alapjan.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozd minisztérium, AOFK, Magyar
Koézut, Teleplilési Onkormanyzatok, piaci szerepl6k, MAKETUSZ

I Becsiilt forrasigény

Adatbdzis, térinformatikai platform kialakitasa: 50 millié Ft.
Monitoring és felmérések: évente 30 millié Ft (dllami és 6nkormanyzati).

Eredmény

e Egységes adatgyljtési- és nyilvantartdsi platform létrejon (igen/nem)

e Naprakész és mindenki szdmdra elérhet adatbdazis elérheté (igen/nem)

o Adatkezelési szabdlyozas felllvizsgdlata elkészil (igen/nem)

e Rendszeres adatszolgaltatds az infrastruktura tulajdonosa vagy kezeldje
ltal mikodik (igen/nem)

e Rendszeres adatcsere az adatgazddak kozott miikodik (igen/nem)

B 1d6zités

Adatbazis, informatikai
platform kialakitdsa

e Platform adatigénylbinek/ldtogatdinak szama (fé)

5
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B R.1.6. Kerékpar: az elonyos valasztas

I cé

Szemléletformdlas: a kerékpdr raciondlisan elényds és versenyképes az egyén
szdmdra. A teljes magyar lakossdg koérében legyenek kézismertek a kerékpa-
rozdas nyUjtotta raciondlis el6nyok: kényelmes, praktikus, gyors, megbizhatd,
anyagi elénydkkel jar, egészséges, kornyezetbarat.

A biztonsdgos kerékpdrutak és (tvonalak népszerUsitése kiemelten a bizton-
sdgot kiemelt szempontként kezelé célcsoport szdmdra: nok, gyerekek,
idésebb korosztaly.

I Tevékenységek

m Folyamatos, orszdgos elérésli kerékpdrozast 6szténzé kommunikdcids
kampanyok hirdetése a kerékparozas pozitiv lGzeneteivel (kényelem,
gyorsasdg, gazdasdgossdg stb.)

m Célzott kampany meghirdetése els6sorban a vidéki telepiilések szamara,
ahol elsésorban a kerékpdrozds magas részardnydnak megtartdsa a cél.

m Célzott kampdny a magasabb biztonsdgi szintet igénylé célcsoport
(n6k, gyerekek és idésebb korosztdly) megszdlitdsdra egy-egy sikeres
fejlesztést kbvetden a bringazastdl vals félelem eloszlatdsara.

® Az intermoddlis kozlekedés, a kozlekedési mddok ésszerl
megvalasztdsdnak promdcidja az ingdzasi szokdsokkal kapcsolatos
szemléletformadlas érdekében.

® Kommunikdciés dtmutaté készitése a  kerékpdros kampdanyok
lebonyolitdsdhoz.
A kommunikdcids tevékenység bemutatja a mar ma is meglévé elénydket,
valamint azokat a jelen Kerékpdros Stratégidban megvaldsuld torekvéseket,
amelyek a fenti Gizenetet aldtdmasztjak.

m A bevezeté6 kampdany — Online, social media, TVC, outdoor kampany —

»Nincs tébb kibldvd! Holnaptdl bringdval megyek!”

® |nfluenszereken keresztul ,Miért nem kerékparozunk?” — kampdny. A
kampany felolddsaként a vélaszok bemutatdsa.

® Commitment roadmap” kampdny, amelyben nem kell a
kampanyid6szakon belul mindennek elkezdédnie, de mindent be kell
jelenteni egyfajta vaéllalasként (pl.: kerékpdrsztrada, Utépités, tarold).
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m Always-on (folyamatos) lakossdgi népszerlisité kampdny és lzenetek
(social media és PR).

® Az egyes kerékparut- és kerékpdrsztrdda-dtaddsok a ,bringdzni
kényelmes, gyors, biztonsdgos” Uzenetebe dgyazva.

® Zuhanyzdk és tdroldk épitése, sikeres KKV pdlydzatok bemutatdsa
orszdgszerte — egyesével és folyamatosan.

® Uj irodahdzak bemutatdsa, ahol mar kotelezd jelleggel megépiiltek a
zuhanyzdk, téroldk — egyesével és folyamatosan.

® Kerékpdrtaroldk, B+R kdzpontok dtaddsa.
® Szamlalé (mennyien jarnak bringdval naponta).

B Egy kéthdénapos kihivds-kampdny, amely bemutatja, hogy kerékparral
jarni gyors.

B A kommunikdcids kampdny online és PR-tartalmak formdjaban teszteket
mutat be az orszdg toébb pontjardl, amelyek bizonyitjak, hogy a kerékpar
a leggyorsabb vdlasztds a tobbi vdrosi kozlekedési eszkdzhoz képest.

B Indikatorok
Output

A kampdny UGC (user generated content = felhaszndldk dltal készitett
tartalom) elemmel, egyfajta kihivdssal folytatédik, melynek sordn
mindennapi kerékparosok kildhetik be 6sszehasonlité tesztvidedikat,
amelyeket a stdb megoszt. A legjobb tartalmakat bekildék kerékparos
ajandékokokat nyerhetnek.

B A biztonsdgos Utszakaszok hirdetését célzé kampdnyok hirdetése. A vérosi
Utvonalak halézatszerl kozos bejardsa kerékparral, mely sordn a "tdra"
vezetéi felhivjdk a figyelmet az adott Utszakasz biztonsdgdra, illetve, hogy
mire érdemes figyelni a biztonsdgérzet fenntartdsa érdekében.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, AOFK, szakmai
civil szervezetek (Magyar Kerékparosklub, MAKETUSZ), piaci szereplék

I Becsiilt forrasigény

El6készités: 200 millid Ft.
Végrehajtds: 7 év x 450 millié = 3.15 millidrd Ft.

Eredmény

e Bevezetd kampdny létrejon (igen/nem)
e Always-on kampany elindul (igen/nem)
e Célzott kampdnyok szama (db)

B 1d6zités

Kampanystratdgia
kidolgozésa

e Kampdnyok dltal elért lakossdg ardnya vagy szama (% vagy f6)
e Kampdnyokba bevont influenszerek, kézrem(ikodék szama (f6)
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H R.1.7. A mindennapi kerékparozas pénziugyi osztonzése

i cél

A kozlekedéssel kapcsolatos pénzligyi 6sztonzék (koltségtéritések, add
— kedvezmények) rendszere a fenntarthatd kozlekedési mddok el6térbe helye-
zését tlkrozze, jelenjenek meg a kerékpdrozast és egyéb mikromobilitasi
eszkdz haszndlatdt 6sztonzé tdmogatdsok. Cél, hogy a klimavédelmi térekvé-
sekkel pdrhuzamosan a fenntarthaté kozlekedési médok el6térbe keriiljenek. A
km-alapon tdmogatott autds utazdsok és a szintén tdmogatott kbzosségi kdzle-
kedés mellett a kerékpdr jelenleg nem kap megfelelé tdmogatast. Hosszabb
tdvon a tdmogatdsoknak a fenntarthaté kozlekedési mddok felé kell billenniiik,
melynek a kerékpdr az egyik legfontosabb eleme, f6ként a vdroson beluli kzle-
kedés esetében, de nem elhanyagolhatdak az egyéb mikromobilitdsi eszkdzok
sem melyek szintén tdmogatanddk a megfeleld szabdlyozdst kévetden.

A pénzigyi 6szténzék rendszerének &talakitdsa: 2030-ra a fenntarthatd
kozlekedési mddokkal valé munkdba jards vonzdébb legyen tdmogatds
szempontjdbdl, mint a gépjarmuvel valé munkaba jaras.

Avdllalkozdsok,intézmények motivdldsaarra,hogy céges gépjarmuivek helyett
kerékpdrokat biztositsanak, és fgy segitsék a kerékpdrozas elterjedését.

I Indikatorok
Output

I Tevékenységek

B Egyéni kerékparos kedvezményrendszer kidolgozdsa és bevezetése (pl.
addékedvezmény, kbzvetlen tdmogatds) olyan mértékben, hogy kedvezé
alternativa legyen a cégautdval szemben is.

B Cégeskedvezményrendszerkidolgozdsaésbevezetése (pl.kerékpartaroldk,
munkahelyi 6lt6z6k és zuhanyzdk kialakitasa, addkedvezmények).

B Integralt kozosségi kozlekedési és megosztdson alapulé mikromobilitdsi
szolgaltatdsi dijtermékek bevezetésének 6sztonzése.

m Céges autdflotta helyett mikromobilitdsi vagy jarmi-megosztdsi
szolgéltatdsok igénybevételének 6sztonzése.

§ A megvalésitasban részt vevo szervezetek

llletékes kerékparos kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, érintett
minisztériumok

I Becsiilt forrasigény

A jelenleg a munkdba jdrds pénzlgyi Osztonzésre forditott forrdsok
dtrendezése miatt a forrasigény O Ft.

‘ Eredmény

e Kdzbringdt integrald (j dijtermékek elérhetd (igen/nem)
e Kerékpdrozast tdmogaté kedvezmények mértéke (% vagy Ft)

B 1dézités

e Regisztrdlt felhaszndlék szama (db)
e Utazdsok szdma (db)

Szabdlyozési kdrnyezet felllvizsgalata

Helyzetértékelés, 6szton-
zérendszer kidolgozasa
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B Ziszléshajo

Kerékparral munkaba jaras pénziigyi osztonzése

Kerékpdrral munkdba jards 6sztonzése fix kilométerdijjal, koltségtéri-
téssel vagy egyéb célzott juttatdssal, kedvezményrendszerrel annak
érdekében, hogy a kerékpar pénziigyi szempontbdl is vonzé kézlekedési
eszkdz legyen az egyéni személygépjarmil haszndlattal szemben a helyi
kozlekedésben.

Vdllalati kerékpar: a véllalati személy-gépjarml biztositdsdhoz hasonld
mddon javasolt véllalati kerékpar biztositdsa, amit szintén a munkaltatd sajat
koltségén tehet meg, de ezt a koltségét adémentes juttatdsként dtterhelhetia
munkavillaléra. A munkdltatd 6sztonzésére javasolt a koltségeinek 120%-o0s
elszdmolhatésdgat biztositani, csdkkentve az addzds elbtti eredményét,
illetve a tarsasdgi add alapjat.

A tervezett 6sztonzd intézkedések minimalis koltségvetési hatds (addbevé-
tel-kiesés) mellett hozzavetdleg 2%-kal tudjdk névelni a kerékparhasznilatot.

LassiTst |

L1 '“

oo |

Bringas reggeli
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B E.1.8. Kerékparozni buiszkeség és meno

i cél

Vezetd lizenet: ,Magyarorszag kerékparos nemzet.”
Cél ennek tudatositasa és felhaszndldsa a kerék-
parozas népszerisitésében

Szemléletformadlds: a kerékpdr emociondlisan is elényds az egyén szdmadra. A
teljes magyar lakossdg korében a kerékpar legyen a ,legmenébb” vélasztas.
A vidéki lakossdg korében a kerékpdrozdst ovezd negativ, szegénységhez

" s,

kapcsolédé eléitéletek csdkkentése — hogy a novekvé jovedelem ellenére se
véltsanak a mar kerékpdrozdk gépjarmure.

I Tevékenységek
B ,Blszkeség” imdzs-kampany

60 ‘ B Eddigi eredményeket bemutaté kampanyfilmek:

® A budapesti mindennapi kerékparosok szamdanak névekedése az elmult
két évtizedben.

® A vidéki kerékparozas tekintetében eurdpai viszonylatban Magyarorszdag
el6kel6 helyen all.

I Indikatorok
Output

m Célokat, ambiciét bemutaté kampanyfilm:

® |ntézkedések bemutatdsa (Magyarorszag és Budapest).

® Osszefogds hangstilyozdsa (,Rad is szamitunk! Kerékpdrra magyar!”).
B Bringazni mend + egészséges + kornyezetbarat: kampany — kdzosségi média.

® Kozosségi média alapd, influenszer-kampany a kerékparra valtasrdl és
annak egészségugyi (fizikai-mentdlis), kornyezeti elényeirol.

® Orszagosan ismert influenszerek tobb teriletrdl (sportoldk, szinészek,
zenészek, mlvészek, szakemberek) és tdbb korosztalybdl.

® | okdlis mikroinfluenszerek, akik a vidéki, helyi lakossdg kérében népsze-

rdsitik a mindennapi kerékparozast.

I A megvaldsitisban részt vevd szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, kormdnyzati
kommunikdcids szervek, szakmai civil szervezetek és tudomanyos muihelyek
(Magyar Kerékparosklub, MAKETUSZ, MKSZ, KTI)

I Becsiilt forrasigény

El6készités: 60 millié Ft, végrehajtds: 400 millié Ft.

Eredmény

e A kerékpdrozdst népszerlisitdé kampanyok szédma (db)
e Kerékpdros kampanyfilmek szédma (db)
e Kerékpdrozdssal kapcsolatos kdzosségi média posztok (db)

B 1dozités

Kampanystratégia
kidolgozasa

e Kampdnyok dltal elért lakossdg ardnya vagy szama (% vagy f6)
o Kerékpdrozdassal kapcsolatos kozosségi média posztok elérési adatai (f6)
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Turizmus, rekreacio

B Helyzetelemzés és problémafeltaras

Magyarorszdg kivdlé kerékpdros turisztikai desztindcié lehet, hiszen
domborzata viltozatos, ugyanakkor kéonnyen jarhatd, a magashegységek
hidnya miatt. A kultdrtdjak, az erdé6teriletek, folydk és tavak vonzé célpontok
a kerékpdrosok szamdra. Az éghajlat évi 6-8 hdnapos szezont tesz lehet6vé,
a csapadékos napok szdma alacsony. Mindezeknek készénhetéen — és az
elmult két év korldtozasai kovetkeztében — ndvekvé forgalom jellemzi a kerék-
paros turizmust.

A kerékpdros turizmus és az ehhez kapcsolddé civil szervezetek 6sszefo-
gdsdra alakult meg 2017 nyardn a Magyar Kerékpdaros Turisztikai Szévetség
(MAKETUSZ). A szervezet szdmos kerékpdros turisztikai fejlesztést
valdsitott meg létrehozdsa 6ta. A kerékpdros turizmus koordindcidjdért az
Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont (AOFK) felelés. A kdzpont a
kilonb6z6 turisztikai és Uzleti szereplék kerékpdros turizmusra vonatkozé
tevékenységének Osszehangoldsat tlzte ki céljdul. Feladata ezen kivil a
kerékpdros kozlekedés promotdldsa, a kerékpdros szabadidbtoltés népsze-
rUsitése, és az elért emberek szdmdnak novelése is.

Magyarorszdg kerékpdros Utvonalai kozll azok a legforgalmasabbak és
legnépszertbbek, amelyek egybefliggé tiurahdlézatot képeznek vagy
a nemzetkozi kerékpdros hdlézat tagjai (példaul Balatoni Bringakorut,
EuroVelo 6, EuroVelo 11, a Tisza-té és Velencei-td korili turdk). Nagy tavaink
egyre inkdbb 6ndllé kerékparos turisztikai desztindciéként is megjelennek
Magyarorszdg idegenforgalmi kindlataban.

Jelenleg 9100 km hosszUlsdgu kerékpdros Uthdlézat &ll a turistdk rendelke-
zésére, melybdl 4000 km 6ndllé kerékpdrdt, 5100 km kijeldlt kerékparut.
A turisztikai céld kerékpdros dtvonalak hazai rendszere folyamatosan
fejlédik. A gerinchdlézat fontos eleme a 4 EuroVelo Utvonal, melyek remek
lehetdséget biztositanak arra, hogy Magyarorszdg felkeriljon az eurdpai

kerékpdros turisztikai térképre. Tovdbbi fejlesztésikre ehhez még szlikség
van. A kerékpdros turisztikai Utvonalak egyre tébb helyen alkotnak térségre
kiterjedd halézatot. Kiemelendd kezdeményezések torténtek az Orségben, a
Szigetkozben, a Kérosék mentén, a Mura és a Drdva mentén, a Fels6-Tisza-
vidéken. A Tisza-td kor a Tiszaflired-Poroszlé hiddal bezdrult. A Velencei-té
a Budapest Balaton bringait megépulésével ismét felértékel6dott. Az
Utvonalak minésége és attraktivitdsa érdekében a tervezés és nyomvonal
kijelolés azonban még tovdbbfejlesztendé.

Tavak kériili kerékparutak

Utvonal Hossza
Balaton 210 km
Fert6 té 130 km
Tisza-t6 65 km
Velencei-t6 30 km

Nemzetkozi kerékparutak magyarorszagi szakaszai

Utvonal Hossza

EuroVelo 6 — Folydk utvonala 515 km
EuroVelo 11 - Kelet-eurdpai dtvonal 507 km
EuroVelo 13 - Vasfliggény uUtvonal 475 km
EuroVelo 14 — Kézép-Eurdpa vizei Utvonal* 737 km

* jévdhagyva, fejlesztés alatt
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2. térkép: Kerékpdros turistdk szdma nagy tavaink kortil

Kézi szamlalasok helyszinei

(3]

R
L)

FERTO TO
EuroVelo 13

1 mérdallomas
adatai alapjan

BALATON
EuroVelo 14

5 mérdallomas
adatai alapjan

VELENCEI-TO
EuroVelo 14

2 mérdallomas
adatai alapjan

TISZA-TO
EuroVelo 11

2 méréallomas
adatai alapjan

EuroVelo 6 Méréallasok eredményei egy nyari
Folyok utvonala hétkéznap és egy nyari hétvégi nap alapjan
EuroVelo 11
Kelet-eurdpai utvonal 2019 © 1419 NN 8639 Imm 3415 Iam 2783 mmm
EuroVelo 13
Vasfiggény Gtvonal 2020 : 1629 NN - 15955 NN 6850 NN @ 4665 I———
EuroVelo 14 2021 1088 I 16986 N < 5104 N 3123 .
Kézép-Eurdpa vizei Utvonal
EuroVelo 14 2022 - 936 m— 15102 s - 3898 N 2455 .
. tervezett nyomvonala
Kiskorei Vizerémiinél elhaladé kerékparosok szama
~
Kerékparos forgalom az Poroszlo-TiszaflUred szakasz atadasa
autoforgalom korldtozasa miatt
duplajara nétt a toé koruli uton. J
~N
Elsé teljes év az Uj hiddal, aminek hatasara
Arvizes év a Tisza-t6 kor bezarult, a COVID hatasara a
belféldi turizmus erésddott.
0O
J
: : )
M Forgalomcsokkenés a COVID
: : : : : : : . : korlatozasok feloldasat kovetden.
20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 )

11214 18355 16143 16162 19342 20540 30884 56959 49428 70435 87920 68003
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Kézel 1000 km kerékpdrit tervei dllnak készen a forrdsbevondsra.
Ehhez még erdészeti, mez6gazdasagi utakon, gatakon és kisforgalmdu
koézutakon tovdbbi 4500 kilométer kitdbldzdsa is elékészités alatt 4ll.
A megtervezendd szakaszok kijelolésekor elényben részesiiltek azok a
szakaszok, amelyek kllterGleten vannak, hdlézati szempontbdl kritikusak
vagy turisztikai és hivatdsforgalmi szempontbdl nagy jelent6ségliek.

Az infrastrukturdlis fejlesztések mellett a kerékpdrosoknak nydjtott
szolgdltatdsok fejlesztése is elindult. Az orszdg tébb terlletén, a Balaton
térségében, a Sopron-Fertd térségben, a Tisza-téndl és a Fels6-Tisza
vidékén elsésorban GINOP forrdsokbdl torténtek fejlesztések. Erre
alapozva a kerékparosbardt szolgdltaté halézat kiépitése is megkez-
dédoétt, melynek jelenleg 300 tagja van (cél a 3000). Komoly elérelépés,
hogy a régidban elészér hazdnkban lehet kerékpdrral Utvonalat tervezni
a legnagyobb dtvonaltervezé segitségével. Az dtvonalak min6sé-
gérél, nehézségi szintjérél azonban itt nem taldl adatot a tirdzd. Ennek
felolddsdra az elmdlt években egységes, orszdgos térképi adatbazis
Iétrehozdsdra, ehhez kapcsolédé applikdcié (BB365) fejlesztése is
elindult, tovdbbfejlesztése, multiregiondlis kiterjesztése is folyamatban
van. Mindemellett a Magyarorszdgon &thaladé EuroVelo Utvonalakat
bemutatdé hazai honlap elérheté és fejlesztés alatt All.

Bartorténtekelbrelépésekakommunikdcidteriletén (AktivMagyarorszég
kiadvdnyok, online felllet), de, a meglévd dtvonalak kitdbldzdsa, azok
marketingje tovdbbi javitdsokra szorul. Mds turatipusokkal (kajak-kenu,
vitorldzds, lovaglds, természetjdrds) valé kapcsolat a turistdk jelentés
része el6tt még nem ismert.

Az attrakcidk, latvdnyos helyszinek és a turisztikai szuprastruktura
(szdlldas és vendéglatds) is tobb térségben slrl( hdlézatot alkot. A
csomagajanlatok széma még nem elegendd, és a kerékpdros turisztikai
termékfejlesztés is hidnyos. A fejlett kerékpdros Utvonalhdlézattal és
mindségi szolgaltatdssal rendelkezé régidknak és az egész orszdgnak
ebben a témakorben nem elégséges a kommunikdcidja, az informdacid
a potencidlis célkézonséghez nem jut el. Infrastruktdrdt, szolgal-
tatds-fejlesztést és promdécidt is tartalmazdé komplex fejlesztések
szukségesek.

Az aktiv turizmus népszerlségére készitett 2020-as kutatds alapjan
2017-2020 kozott a magyarorszdgi lakossdg 26%-a turdzott, kirdndult
kerékpdrral és 33% tervezte ugyanezt. A 2022-ben megismételt
kutatdsban csak az el6z6 évre kérdeztek rd, mégis a megkérdezettek
43%-a valaszolta azt, hogy 2021-ben legaldbb egyszer részt vett kerék-
pdros turan. Ez jelentés ndévekmény, ami biztaté a hazai kerékpdros
turizmus fejlédése szempontjdbdl. Akdrcsak az az évente 11 dtvonalon
vandortdborozé 5000 gyermek, akik remélhetéleg a jové kerékparos
tarazdi lesznek feln6tt korukban.

3. dbra: A magyar lakossdg kérében aktiv turisztikai turatipusokat végz6k
2017-2020 koz6tt és a részvételt a kévetkez6 3 évben (2021-2024) tervezdk aranya
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B Helyzetértékelés
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¢ \Vonzd, kdnnyen kerékparozhaté kézéphegyvidéki, dombvidéki és alfoldi tdjak, valtozatos felszinformdk, érintetlen természetkozeli éléhelyek.

¢ 9100 km kerékpdros Uthaldzat dll a turistdk rendelkezésére.

¢ 4 Magyarorszdgon athaladé EuroVelo Utvonal.

o JOl kiéplilt és népszerli tékerl6 korok.

o Kialakultak az gtlag feletti infrastruktdraval rendelkezd és komplex szolgdltatdst kindlé kerékpdros térségek az Orségben, a Szigetkdzben, a Tisza-té, a Velencei-té és
a Fert6-t6 korul valamint a Fels6-Tisza-vidéken.

¢ Nagy novekedési potencidl, magas az érdekl6dék szama.

o Elindult a kerékpdrosbarat szolgdltatéi hdlézat kialakitdsa.

o Megkezdbdott a kerékpdros tdradtvonalak kijel6lése, tdbldzasa egységes arculat szerint.

Ve

J
\
o A turisztikai céld kerékpdros Utvonalak fejlesztése tovdbbra is feladatként jelenik meg.
e Az EuroVelo Utvonalak kiépitettsége és tabldzdsa valtozé minéségl.
o A kerékpdros turisztikai Utvonalak kevés térségben alkotnak térségi hdldzatokat, az dtvonalak minésége és attraktivitdsa sem mindig megfeleld.
o A kerékpdrozds még erésen szezonilis jellegli, ami nem kedvez a szolgdltatasok fejlédésének.
e A csomagajdnlatok szdma alacsony és a kerékpdros turisztikai termékfejlesztés hianyos.
¢ Nincs a tdradtvonalakat és a szolgdltatdsokat tartalmazé orszdgos adatbazis.
e Nem megfelelé kommunikacié és promdcid.
J
N\
o A komplex éiménykozpontd fejlesztések a kilfoldi turistdk figyelmét is felkeltik.
o Az éghajlatvéltozds miatt a kerékpdros szezon kitolddik.
o A vdrosi népesség ndvekedésével és a varosi kerékpdrozds er6sodésével egyre erbteljesebb igény mutatkozik a természet két keréken vald felfedezésére is.
¢ A pozitiv nemzetgazdasagi mutatdk a lakossag vasarlderejét is pozitivan befolydsoljak, ami a kerékpdros tirdzdk és a szolgaltatdk szdmdnak novekedését hozhatja.
o A kerékpdrok technoldgiai fejlédése egyre hosszabb és kényelmesebb tlradkat tesz lehet6vé.
o A kerékpdros turizmus szdmos térségben hizédgazatta valhat.
. J
e N
o A kerékparos fejlesztésekre fordithatd forrdsok csokkenése.
e Az er0s szezonalitast tovabbra sem sikeril mérsékelni.
e A népszer( kerékparos Utvonalak a természeti kornyezet tulzott degradacidjat okozhatjak.
e A lassu el6készités, a birokracia miatt a fontos gerincttvonalak lassan épulnek ki.
o A kerékpdrosbarat szolgdltatékndl munkaeréhidny léphet fel, kiilondsen a vidéki aprdfalvas terlleteken.
\ Y,
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B Konkrét cél

2030-ra Magyarorszdg legyen az egyik vezeté
kerékparos turisztikai desztinacié K6zép-Kelet-Eurépabans.

Ennek érdekében megvalésitandé célok:

B A kilfoldrél ideldtogatd kerékpdros turistdk szamdanak novelése. A hatdron
atnylld kerékpdarat haldzatok kiépitésével a hatdron dtnydld tdrdzés és a
szolgaltatdk kézotti egylttmikodés feltételeinek biztositdsa.

B A rendszeresen, rekredcids célbdl kerékpdrozék szamdnak és a belfoldi
turistdk szabadsdg alatt to6rténd kerékpdrhaszndlatdnak novelése
(Magyarorszdg 2016: 11,3%, Németorszag 2016: 40%).

B A rendszeresen kerékpdrozd fiatalok szamanak névelése vandortaborok
és egyéb események, tlrdk, amatér versenyek, bringaparkok népszeri-
sitése dltal.

B A kerékpdros turizmusbdl szérmazd bevételek részardnydnak ndvelése (a
turizmuson belll, az EU-ban ez kb. 10% most).

m A kerékpdros turizmus integrdldsa a térségi turisztikai kindlatba (pl.
kulturdlis, rendezvény, bor- és gasztroturizmus), ezzel egyltt az egyéb
turisztikai attrakcidk kerékpdros megkozelitésének biztositdsa minden
térségben.

m A kerékpdros fejlesztések fékuszéldsa az MTU &ltal kijeldlt 11 db Turisztikai
Térségre, valamint a Nemzeti Aktiv Turisztikai Stratégidban kijel6lt 15 db

kiemelt kerékpdros térségre és 10 db kerékparos térségre.

B A halmozottan hatrdnyos helyzet(l térségek telepliléseinek integrildsa a
kerékparturizmusba.

5 Csehorszdg, Lengyelorszag, Szlovdkia, Romania, Szlovénia, Horvatorszdg, Szerbia

I Villalasok

B 1.500 km kerékpardt épitésével és 4.500 km dtvonal kijelolésével 15.000

km-re bévitjik a kerékpdros turisztikai gerinchdlézatot.

B Legaldbb 5, nemzetkézi szinvonall kerékpdros térséget alakitunk ki. A
térségek kiemelt kerékpdros kommunikdcidval, véltozatos és halézatos
infrastruktudrdval, valamint kiterjed kerékpdrosbarat szolgaltatdi halézattal
rendelkeznek.

m Naprakész, nyilt adatbdzist épitink a kerékpdros Utvonalakrél és
szolgaltatdsokrdl.

m Orszdgosan 3000 kerékpdarosbarat szolgdltatd és 10 kerékpdros kdzpont
létrehozasat tamogatjuk.

B Legaldbb 6t nemzetkdzi szinvonall bringaparkot hozunk létre és
O0szténodzziik az erdei kerékpdros d6svények, valamint orszaguti edz6korék
|étesitését.

m Tovébb javitjuk a vasuti kerékparszallitdsi lehetéségeket. Ahol lehetséges,
ott teszteljik és bevezetjuk a tavolsagi buszokon vald kerékpdrszallitast,
ezzel segitjuk a kdzosségi kdzlekedésen vald szdllitdst és csdkkentjik a
kdrosanyag kibocsdjtast.

m Osztonodzzik a kerékpdrosok igényeire szabott csomagajdnlatok és
élménycsomagok létrehozdsat.

m Evente egy nagy kerékpdros turisztikai vandorfesztivalt rendeziink és
Oszténodzziik a kisebb, térségi események szervezését.

B A lehet6 legtdbb EUROVELO utvonal magas szinvonalra fejlesztése
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Az ECF moédszertan szerint a kerékpdros turizmus célcsoportjai az
alabbiak:

1. Tébbnapos kerékpartiran résztvevé kerékpdrosok.

2. Lakhelylktél tavol, nyaraldsuk/idulésuk ideje alatt kerékpdarozé
személyek.

3. Szabadidés tevékenységként a lakhelylk kozelében (lakhelyre vissza-
térve) kerékpdrozok.

4. Sport és fitnesz céllal kerékpdrozdk.

Mivel azonban ezeknek a csoportoknak az egységes eloszldsat a teljes
Uthdldézat teriletén lehetetlen meghatdrozni, a mdédszertan hdrom egyszer(-
sitett csoportba sorolja a kerékparozdkat (,atlagos”, ,alkalmi” és ,kulonleges
igényekkel rendelkez6” kerékpdros turistak):

m Atlagos kerékpdros turistdk: kerékpdarosok, akiknek jelentds tapasztalata
van a mindennapi biciklizésben és a szabadid6s biciklizésben. Képzettek,
fizikailag felkésziiltek, és képesek rugalmasan kivalasztani az itvonalaikat
és a szdlldst. Az Uj tapasztalatok keresése fontos motivacié ezen csoport
szdmdra.

m Alkalmi kerékparos turistdk: alapvetd kerékparos készségekkel rendelkezd
kerékpdrosok, akik hozza vannak szokva a biciklizéshez, dm nem
kilonésebben gyakorlottak és/vagy dtlagos fizikai kondiciéban vannak,
ezéltal szikségik van biztonsagos és kényelmes Utvonalakra, ahogyan jé
min6ségl, gyakori szalldsokra és informdcidra is. A fé motivacié szamukra
a rekredcid.

m Kllénleges igény( kerékpdros turistdk: olyan felhaszndldk, akiknek a
legnagyobb sziiksége van a biztonsdgos és kényelmes Utvonalakra. Az
Utvonalak haszndldi kézott sok a kisgyerekes csaldd — kozllik sokan
kerékpdros gyerekllést is haszndlnak — valamint a tdbbkerekes jarmivek,
mint példaul a kézi hajtdsu biciklik hasznaldi.

I Célcsoportok

Kildé orszdg szerint:
B Belfoldi (els6sorban nagy- és kézépvdrosi lakossdg).
m Kilféldi (elsésorban D, NL, A, SK, PL, CZ, SLO).
Aktivitas szerint:
B Kerékpdrt mar ma is rekredcids, turisztikai és sport céllal hasznaldk.
m Aktiv életmddra nyitott, de jelenleg nem kerékpdrozd belféldi turistak.

m Aktiv életmddra jelenleg nem nyitott hazai célcsoport.

I Intézkedések

— ALAPVETO IGENYEK KIELEGITESET SZOLGALO INTEZKEDESEK I
A.2.1. EGYBEFUGGO KEREKPAROS ES HEGYIKEREKPAROS
—> INFRASTRUKTURA — TURISZTIKAI UTVONALHALOZATOK, BRINGAPARKOK,
ORSZAGUTI EDZOKOROK LETREHOZASA
A.2.2. KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOI HALOZATOK
A KEREKPAR, FEJLESZTESE.
> MINT ESZKOZ / SZOLGALTATASOK A.2.3. KEREKPARSZALLITAS A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI
ESZKOZOKON
L INFORMACIO / VISELKEDES — A.2.4. KEREKPAROS TURISZTIKAI PORTAL ES APPLIKACIO
p
— RACIONALIS ELONYOK BIZTOSITASAT SZOLGALO INTEZKEDESEK ]
L

—> R.2.5. KEDVEZMENYES CSOMAGAJANLATOK, KEDVEZMENYPROGRAMOK

'—  R.2.6. KEREKPAROS TURAVEZETO KEPZES

— [ EMOCIONALIS ELONYOKET BIZTOSITO INTEZKEDESEK ]

E.2.7. KEREKPAROS TURISZTIKAI ES REKREACIOS KAMPANYOK

L——3p  E.2.8. KEREKPAROS RENDEZVENYEK ES KEREKPARSPORT-RENDEZVENYEK A TURISZTIKAI ES SZABADIDOS

KEREKPAROZAS NEPSZERUSITESERE
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HA.2.1. Egybefiiggo kerékparosturisztikai halozatok,
bringaparkok, orszaguti edzokorok létrehozasa

i cél

Osszesen 15.000 km hosszUsagu, attraktiv és jé mindségli gerinctitvonal és
EuroVelo hdldzat. Kiemelt turisztikai térségek 6sszekapcsoldsa.

Térségi kerékpdros halézat létrehozdsa 5-7, egyedi karakterrel rendelkezd
turisztikai térségben, amelyek a belfdldi és a nemzetkozi kereslet szamdra is
eladhatéak, kommunikdlhatdak.

Ahol lehet a forgalmas utakkal parhuzamos, zajos és kevésbé attraktiv kerék-
parutak helyett természetkozelibb nyomvonalak kijeldlése (pl. felhagyott
vasUtvonalak helyén, vagy ha a kbérnyezet megfelel6 a kevésbé forgalmas

70

meglévd vasutvonalakkal parhuzamosan).

I Tevékenységek

m Orszdgos kerékpdros turisztikai gerinchdlézat kialakitdsa az Orszdgos
Terlletrendezési Tervben szereplé kerékpdrithdlézat és az EuroVelo
hilézat figyelembevételével, a meglévd infrastruktira elemek
(kisforgalmd koézutak, mezégazdasagi- és erdészeti utak, toltések)
felhasznaldsdval, sziikség esetén Uj kerékparutak épitésével, feldjitdsaval,
haldzati hidnyossdgok megsziintetésével, pihenbhelyek és informacids
pontok kialakitdsdval. A teljes gerinchdlézat egységes fenntartdsat és
karbantartdsat végzé szervezeti hattér kialakitdsa a relevdns szerepl6k
(Magyar Koézut, Nemzeti Park lgazgatdsagok, vizigyi igazgatdsdgok,
dllami erd6égazdasdgok) bevondsaval. Az EuroVelo 6 és EuroVelo 14
utvonalak kézponti, kormanyzati beruhdzds keretében fejleszthetbek.

B Attrakcidkat és szolgdltatdsokat érinté térségi kerékpdros turisztikai
utvonalhdldzat és tematikus kerékpdros turisztikai Utvonalak kialakitdsa,
els6sorban a meglévé infrastruktidra-elemek felhaszndldsaval, sziikség
esetén épitéssel. A kerékpdros turisztikai térségek meghatdrozdsa kiemelt
figyelemmel a kormdnyhatdrozatokban kiemelt turisztikai térségekre és a

hatdron dtnyuld térségekre.

700

B Térségi terep- és hegyikerékpdros Utvonalak kialakitdsa a meglévd
Utvonalak felhasznéldsdaval, illetve Uj Utvonalak és 6svények kialakitdsaval,
illeszkedve a meglévd kiszolgdld létesitményekhez (pl. erdei szalldshelyek,
pihenépontok, tdratipus valtépontok) és attrakcidkhoz. Az erdei
kerékpdrozas elvdlasztdsa a tobbi tdratipustdl a konfliktusok elkerllése
érdekében. Az Utvonalak kialakitdsdhoz, fenntartdsdhoz és haszndlatidhoz
szukséges mddszertan kidolgozasa és promdécidja.

B Bringaparkok kialakitdsa orszdgszerte. A hegyikerékpdrozas sokak
szamdra vonzdva teheti a kerékpdrozdst, de ahhoz, hogy rendszeresen
gyakorolni tudjanak, kiépitett, kilonb6zé nehézségl hegyikerékpdros
palyakkal, szolgaltatdsokkal elldtott bringaparkok kialakitdsa sziikséges.
Anagyobb kerékpdros parkokatleginkdabb olyan, marmeglévé felvondkkal
rendelkezd térségekben javasolt kialakitani, ahol a domborzati,

természetvédelmi, erdészeti érdekekkel is 6sszehangolhatdk.

B Orszdaguti edz6korok kialakitdsa. A rekredcids, szabadidés kerékpdrozas
orszagutonisegyre népszertibb. Annak érdekében, hogy az orszdgikonikus
(pl. kerékpdrversenyek dltal is haszndlt) orszdguti szakaszait még tébben
ldtogassdk, ezeket a szakaszokat tabldazdssal és digitdlis kommunikdacids
eszkdzokkel is népszerlsiteni sziikséges. A biztonsdgot elsésorban
forgalomtechnikai eszkézokkel (pl. kerékpdrosnyom, sebességkorldtozas,
figyelemfelhivé tdbldk) lehet ndvelni.

m Az Uj vonalas infrastruktira elemek kialakitdsa vagy meglevék
kapacitdsnovel6 fejlesztése a  biolégiailag aktiv  zoldfellletet,
természetvédelmi oltalom alatt 4116 teriletet a lehet6 legkisebb mértékben
érintve és a lehet6 legkisebb természeti-kornyezeti kdrt okozva valdsuljon
meg (figyelemmel a l|étesitmény fenntartdsdval és mulkodtetésével
kapcsolatos tevékenységek természeti-kdrnyezeti hatdsaira is).
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l A megvalésitasban részt vevo szervezetek

llletékes kerékparos kézlekedéssel foglalkozd minisztérium, érintett miniszté-
riumok, AOFK, Magyar Kézut, erd6gazdasdgok, nemzetipark-igazgatésagok,
vizligyi igazgatésagok, MAKETUSZ, helyi civil szervezetek

I Indikatorok
Output

Becsiilt forrasigény

Gerincutvonalak kialakitdsa: 85 millidrd Ft.

Térségi halézatok kialakitdsa: 10 millidrd Ft.

Erdei- és hegyikerékpdros utvonalak: 1,5 millidrd Ft.
Orszdaguti edzékorok: 500 millié Ft.

Eredmény

« Ujonnan kijeldlt turisztikai Gtvonalak hossza (Km)

« Ujonnan épitett turisztikai Gtvonalak hossza (Km)

« Ujonnan kijeldlt hegyikerékpdros turisztikai Gtvonalak hossza (Km)
o Uj orszaguti edzékorok szama (db)

B 1dézités

e Kerékpdros tdraltvonalak orszagosan dsszesitett hossza (km)

e Hegyikerékpdros (tvonalak orszdgosan 6sszesitett hossza (km)

o Megfeleléen kiépult killénb6z6 Utvonalalternativakat nydjtd térségi dtvonal-
hélézatok szama (db)

e Orszagos szinten rendelkezésre 3ll6 orszaguti edz6kordk hossza (km)

Uth3lézat (tdra vagy burkolat)
megtervezése, kitlizése, bejarasa

Pihendhelyek és informdcids

helyszinek tervezése, kivitelezése

Tablazds és/vagy
jelfestés kivitelezése

MTB (eredeti) uthalézat
tervezése, egyeztetése

|\
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3. térkép: Kerékparos térségek Magyarorsziagon
(Forras: sajat készités)

(Kiemelt kerékparos turisztikai térség)

1 Szigetkoz 10 Fels6-Tisza-vidék

2 Alpokalja 11 Tisza-t6, Hortobdagy

3 Orség 12 Korésok-volgye

4 Dél-Zala 13 Raéackevei-Soroksari Duna
8 Balaton 14 Kozép-Duna-mente

6 Vértes, Velencei-hg. 18 Villanyi-hg.

7 Pilis, Visegradi-hg. 16 Zselic

8 BoOrzsony, Dunakanyar

9 Zempléni-hg

EuroVelo 6

EuroVelo 11

EuroVelo 13
EuroVelo 14
EuroVelo 14 tervezett
nyomvonala

Kerékparos turisztikai térség

Bakony

Gerecse, Budai-hg.

Bels6-Noégrad

Karancs-Medves-vidék, Keleti-Cserhat
Matra

DéI-Gémor

Bukk

Aggteleki-karszt

Mecsek

Dél-Alfold
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I Kiilféldi j6 gyakorlat

Alsé-Ausztria kerékparos halézata

Alsé-Ausztridban a tdji adottsdgokat kihaszndlva dgy alakitottdk ki a kerék-
paros halézatot, hogy minden piaci szegmens taldl a maga szamdra megfelel
Utvonalat. Nagy hangsulyt fektettek a kdénnyl dtvonalak létrehozdsara,
amelyek a folyévolgyekben futnak, ezekrdl lehet kérutakat tenni. A tarto-
manyt EuroVelo gerincltvonalak szelik at, amelyek vagy kerékpdriton, vagy
kis forgalmi koézuton haladnak. A dombvidékeken panordama-Utvonalakat
hoztak létre, a hegyvidéki terepeken pedig jelzett itvonalhdlézat van a hegyi-
kerékpdrosok szamdra. A tabldazds mindenitt jél Idthatd és értelmezhetd.
A kerékparos féutvonalak és a regiondlis hdldzat jelzései egyértelmiek. A
terepkerékpdrozashoz bringaparkokat és trail-centereket hoztak létre. A
véltozatossdgnak készénhetéen a hegyikerékpdros élmények életkortdl és
tuddsszinttél figgetlenil mindenki szamara elérhetdk.

I Belféldi j6 gyakorlat

Tisza-tavi kerékparos hid (Poroszl6-Tiszafiired)

A Tisza-t6 koruli kerékpdros Utvonal j6 példdja annak, hogy a mas funkcidkra
is hasznalt drvizvédelmi toltést hogyan lehet kerékpdros Utvonalnak kijeldlni.
A Tisza-té korali tvonal akkor lett teljes, amikor dtadtdk a hidnyzé 6,5 km-es
szakaszt is, amelynek f6 eleme egy kerékpdros hid a Tiszan. Ezzel nemcsak a
kort lehetett bezarni, hanem lehetévé valt a Tisza jobb és bal partjan taldlhaté
kerékpdros Uthdlézat 6sszekotése is. Vitathatatlanul a hid megépitése jelen-
tette az attorést, de a térség kerékpdros profiljdnak kialakitdsa tobb mint 10
éve tudatos déntések eredménye.
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I Belféldi j6 gyakorlat

Orség kerékparos térség

Az Orség Magyarorszdg egyik legvardzslatosabb tdjegysége apré dombocs-
kdival, slrl erddivel, romantikus paraszthdzaival, picurka tavaival és
vendégszeretd lakdival. A térség kdnnyen kerékparozhatd, kis forgalmu dtjai
kivaléan alkalmasak csalddi kerékpdrtirakra, emellett a telepllések és |4tni-
valdk kis tdvolsdgra helyezkednek el egymdstdl. A térségben 6 kerékpdros
atvonal kerilt kijeldlésre. A kerékpdrozas mellett szinvonalas széllashelyek,
vendéglatéhelyek és szdmos, kerékpdrral is |dtogathatd attrakcid all a turistdk
rendelkezésére. Osszességében az Orség mind infrastruktira, mind szolgdl-
tatdsok szempontjdbdl egy jol kiépllt és népszer(l kerékpdros turisztikai
térségnek tekintheté.

B Ziszléshajé

EuroVelo 14

A Budapest — Balaton Gtvonal megépitésével nemcsak a févdrosi piacot lehet
Osszekotni a legkeresettebb régidval, hanem t6bb, kerékpdrozdsra alkalmas
kisrégid is elérhetd lenne kerékparon (pl. Etyek — Tarjan, Velencei-t6 és a
Vértes). A Budapest — Balaton szakasz az EuroVelol4 Utvonalnak is szerves
része, igy megépitésével a nyugatrdl érkezd kerékpdros turistdk szédmdra
a févdros is elérhetévé vélik. Az Utvonal tovdbbi szakaszainak fejlesztése
kozponti, kormdnyzati beruhdzas keretében sziikséges.
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B Ziszléshajo

EuroVelo 6, Bécs-Budapest-Belgrad utvonal

Az EuroVelo6 azaz a Duna-menti kerékparut a legforgalmasabb kerékpdros
tdradtvonalak egyike a vildgon. A magyarorszdgi szakasza mar jelenleg is
ismert, de az elmdlt években megkezdett fejlesztések folytatdsa mindenképp
indokolt annak érdekében, hogy még tobb kerékpdros hasznilja. Az elsé
lépésben Budapestig, majd attdl délre szikséges magas mindségben
kiépiteni az Utvonalat kézponti, kormanyzati beruhdzés keretében.

e —— -

B Zziszléshajé

Kerékparosturisztikai térségek:
Dél-Zala, Fels6-Tisza, Matra és a Dunakanyar

Dél-Zala és a Fels6-Tisza nem tartozik Magyarorszdg legldtogatottabb,
jelentds vonzerdkkel rendelkezd turisztikai célteriletei k6zé, de a Blikk erd kkel
és sz6l6tékékkel boritott dombjai, illetve a Tisza drterének természetkozeli
teriletei, az 6si templomok, az él6 hagyomanyok és a vendégszeretet a falusi
turizmus idedlis célteriletévé tudja tenni ezeket a térségeket. A Matra hegyei
pedig a hazai viszonyok kozott a legjelentésebb szintklildnbség, kihivasokat
biztosité hegyikerékpdros desztinicid, fejlesztéséhez az erd6gazdalkoddk és
a természetvédelem szoros egyuttmiikddése is szlikséges volt. A kerékparos
turizmus segitségével mind a hdrom térségben a sok kis helyi jelentéségl
vonzerdbdl versenyképes Utvonalakat, élmény- és programcsomagokat lehet
Osszeallitani. Mindezek hatdsdra az ide érkez6k szama és a térség ismertsége
is érezhetéen névekedni fog.

A fejlesztések Uj turisztikai szolgdltatdsokat generdlnak, és hozzdjarulnak a
fenntarthatd vidékfejlesztéshez. A Dunakanyar a févaros kozelsége miatt
jelenleg is nagyon népszer(l, azonban a ldtogatdk idében és térben koncent-
réltan jelennek meg itt. A fejlesztések célja a tartézkoddsi id6 ndvelése,
valamint a jelenleg kevésbé latogatott térségek vonzdva tétele.
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HA.2.2. Kerékparosbarat szolgaltatoi halozatok fejlesztése

I cé

A kerékpdrosok dltal elérhetd szolgdltatdsok szamdnak névekedése, mindsé-
gének javuldsa a kerékpdros célcsoportok megnyerése érdekében.

A kerékpdrozas integréldsa a térségi turisztikai kindlatba.

A kerékpdros turizmus altal generalt bevételek jelentds névekedése a turisz-
tikai térségekben az emelt szintl szolgdltatdasok értékesitése révén.

Az orszdgos szintl(l kerékpdrosbardt minésité rendszer létrehozasa elkez-
dédott, jelenleg 300 szolgaltatd részvételével, mely egyre bévil. A cél, hogy
az elkdvetkez6 években ez a szdm megtizszerez6djon. Az ezt tdmogatd
applikdcid szintén elérheté mdr, melynek népszertsitése mind a kerékpa-
rosoknak, mind a szolgdltatéknak érdeke a kerékpdrosok biztonsdagdnak és
komfortérzetének novelése érdekében.

I Tevékenységek

m Turisztikai céld kerékpdarbérlés és csomagszillitds min6ségbiztositasa. A
kerékpdrbérlést ma jellemzdben egyedi, helyi kisvallalkozdsok, véltozd (de
inkdbb gyenge) mindségl biciklikkel biztositjdk az egyes térségekben.
Ezért ezen intézkedés célja az ezzel foglalkozd villalkozasok tdmogatdsa,
hogy hdélézatba szervezddjenek (eltéré leaddsi és felvételi pontokat
biztositva), és javitsdk a kolcséndzhet6 kerékpdrok minéségét.

m ,Orszdgos kerékpdrosbardt szolgdltaté” minésitési rendszer és védjegy

létrehozdsa és mukodtetése. Ezen intézkedés keretében cél az egységes
kritériumrendszer és arculat, a min&ségbiztositds, a kommunikacid,
valamint a koordindciés szervezet I|étrehozdsa és mUiikodésének
tdmogatdsa. Az igy kialakitani tervezett rendszer elsé |épésben a
legfontosabbtiradtvonalakat, térségeket, hosszabb tdvon pedigazegész
orszagot lefedné minésitett szélldashelyekkel, étkezési szolgdltatdsokkal,
attrakcié-helyszinekkel és szervizekkel. A kerékpdrosbardt mindsités

elérése és fejlesztése érdekében fontos elem egy tdmogatdsi rendszer
kialakitdsa a szolgdltaték szamadra.
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m 10 kerékpdros kdzpont |étrehozésa. Azon térségekben, ahol a kerékpdros A megvalositasban részt vevo szervezetek
turizmus meghatdrozd részét képezi a kindlatnak, és 6sszefliggd térségi
kerékpdros és/vagy hegyikerékpdros Utvonalak jonnek létre, javasolt AOFK, MAKETUSZ, Bringakultira Egyesiilet, MTU, TDM-ek, turisztikai és
olyan komplex kerékpdros kozpontok létrehozdsat 6sztdndzni (kilon  vidékfejlesztési szervezetek, erd6gazdasdgok, nemzeti park igazgatdsdgok,
a kerékpdrozds turatipusra vagy mds aktiv turisztikai dgazatokkal Magyar Kerékpdarosklub.
kombindlva),aholazideldtogatékinformdcidkhozjutnak (Utvonaljavaslatok,
térképek, ldtnivaldk), tirdk és csomagajanlatok foglalhatdk, és kerékparok l Becsiilt forrésigény
kolcsbnzésére, szervizelésre, valamint csomagszallitdsra is van lehet6ség.
(Idedlis esetben ezek a kbézpontok a térségi menedzsereknek is helyet Kerékpdarbérlés: 1,5 millidrd Ft.
biztositanak Id. kés6bb a horizontélis fejezetben). Kerékpdrosbarat szolgdltatdi halézat létrehozdsa
és mukodtetése: 500 millid Ft.
m A kerékpdros turizmus integrdldsa a térségi turisztikai kindlatba. Kerékpdros kézpontok: 1 millidrd Ft.
Minden, mar népszerl és fejlett turisztikai profillal (pl. gyégy- és furdé-,
gasztro-, borturizmus) rendelkez6 térségben a kerékpdros szolgdltatdsok
fejlesztésével és a termékek 6sszekapcsoldsaval cél a hosszabb-révidebb
kerékpdros kirdnduldsok lehetéségének megteremtése, bdvitve a helyi
kindlatot, névelve a latogatdk aktivitasat.

I Indikatorok

77
Output ‘ Eredmény
e A kerékpdrosbarat szolgdltatdi halézat kovetelményei létrejonnek (igen/ o Kerékpdrosbarat szolgdltaték szama (db)
nem) o Kerékpdrbérlések szdma térségenként (db/térség)

o A kerékpdrosbarat szolgdltatéi halézat 6nallé mindsitési rendszerrel
rendelkezik (igen/nem)

B 1dézités

Kerékparosbarat szolgal-
tatdi haldzat létrehozasa

Csomagajanlatok elkészitése
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B A.2.3. Kerékparszallitas a kozosségi kozlekedési eszkozokon

i cél

A kerékpdrszallitds feltételeinek javitdsa elsésorban a tdvolsagi kozdsségi
kozlekedési eszkdzokdn, a kerékpdros turizmus kérnyezeti terhelésének
csbkkentése és az autdval nem rendelkezd vagy azt nem hasznidlé célcso-
portok jobb elérése érdekében. Tovdbbi cél az egyéni gépjarmihaszndlat
helyett a fenntartatd kzlekedési médok elényben részesitése.

I Tevékenységek

B Vaslton torténd szallitds esetén, a frekventdlt Utvonalakon a kerékpar-
sz4llitdsi kapacitds bévitése és a min6ségi szolgaltas javitdsa a nagy
tavainkat célzé (pl. Balaton,Tisza-td) fejlesztések mintdjara. Az
Ujonnanbeszerzettvasutijarmlveken maraz EUvarhatéan megviltozé
irdnyelveinek megfeleléen mindenhol minimum 4-8 kerékpar
szdllitdsdra van lehetdség, de példdul a Balaton irdnydba csidcsidében
mar ennél nagyobb kapacitds szlkséges. Kerékpdros csoportok
el6re megadott igényeit (Iétszam, id6pont, csatlakozds) kiszolgdlni
képes, rugalmas rendszer kialakitdsa a cél. Ehhez a gérdulédllomany
megfeleld feldjitdsa és Uj beszerzések is szikségesek. Az dllomdsokon
a peronok akaddlymentes megkozelitésének biztositdsa is fontos
feladat.

B Ahelykozikerékpdrszillitaslehetéségének megteremtése az autébuszokon
els6sorban szervizelés miatt bajba kerilt kerékparosok szdmdra.

I Indikatorok
Output

Olyan alacsony padlds jarmUlvek beszerzése, amelyeken lehetéség van
kerekesszék babakocsi vagy kerékpdr szdllitdsra. A legfrekventdltabb
menetrendszerinti tavolsdgi vonalakon kulsé kerékparszallitd alkalmazasa.

B A jelenleg kbézvetlenil vonattal vagy menetrendszerinti autébusszal nem

vagy korldtozottan elérhet6 kerékpdros desztindcidk (pl. Dél-Zala vagy
az Orség) o6sszekotése elsé korben Budapesttel, kerékpdrt is szallité
kaldnbuszokkal (amelyek utdanfutdn akar a teljes kapacitds erejéig képesek
kerékpdros utast szallitani).

B Az érintett térségekben a hajéval torténé kerékparszdllitas feltételeinek

javitdsa.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékparos kdzlekedéssel foglalkozd minisztérium, érintett miniszté-
riumok, AOFK, MAV-VOLAN-Csoport, GYSEV, BKK, piaci szereplék

I Becsiilt forrasigény

Vasuti kerékpdrszallitds: 700 millié Ft (csak az dtalakitasok, feldjitdsok).
Autdbuszos kerékpdarszallitds: 200 millié Ft (csak a bringaszallité eszk6zok).
Kerékparos kulonbuszjaratok: 100 millié Ft.

Eredmény

e Beszerzett eszk6zok szama (db)
o Kerékpdarszdllité eszkdzokkel djonnan elldtott vonalak szédma (db)

B 1dozités

El6készités

e Rendelkezésre 3ll6 kerékparszallité eszk6zok szama (db)
o Kerékpdrszallitds kapacitdsa az egyes kozosségi kozlekedési vonalakon (db)

%
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I d e 0

B A.2.4. Kerékparos turisztikai portal és applikacio

i cél

Aktudlis informdcids adatbdzis, amely hatékony motivécié a kerékparos turiz-
musra nyitott célcsoportok szamdra, hogy szabadidejikben a kerékpdrozast
vélasszak, majd ezt kdvetben segitséget kapjanak az Utvonaltervezésben és
a navigéacidban is.

A kerékparos turdkon, rekredcids kerékpdrozdsban résztvevok elégedett,
visszatérd ,vendégek” legyenek, akik Ujra a kerékpart vélasztjak.

Megfeleld nyomtatott és online elérhetd térképek biztositdsa a turdzds
kozbeni tdjékozddédshoz.

I Tevékenységek

B Egységes kerékparos turisztikaiinformdcids platform és adatbdzis épitése,
amely az (tadatbdzisra, meglévé vonzer6 kataszterre és szolgdltatdi
hdlézatra alapozva készlil el, és teljes mértékben nyilvanos a véghasznaldk
és a fejlesztok felé is.

B Multiregiondlis kerékpdrosturisztikai portal és applikacid létrehozésa,
amely része az orszagos aktiv turisztikai kommunikdciés rendszernek.
A portdl és az applikacié dinamikus, Gtvonaltervezésre és navigdcidra is

I Indikatorok
Output

alkalmas térképes felllettel és visszajelzésre, kétiranyd kommunikdcidra
is lehet6séget adé felllettel készil el. Fontos, hogy az app interaktiv
jatékokra, ,jelvényszerzd” és bénuszakcidkra is alkalmas legyen.

m Nyomtatott kerékpdros turisztikai térképek kiaddsa.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

AOFK, MAKETUSZ, MKSZ, MTU, TDM-ek, turisztikai és vidékfejlesztési
szervezetek, nemzeti park igazgatésagok

I Becsiilt forrasigény

Adatb3azis (feltdltéssel és adatkarbantartdssal egyttt): 300 millié Ft.
Portél és app (promécids kampanyokbdl szarmazdé inputokkal): 100 millié Ft.

‘ Eredmény

o Létrejott portdl, applikacid, platform széama (db)

B 1d6zités

El6készités

o | étrejott portdl, applikacid, platform latogatottsdgi adatai (f6)

81
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B R.2.5. Kedvezményes csomagajanlatok, kedvezményprogramok

i cél

A kerékpdros turisztikai és rekreacidés tevékenységek elérhetéségének
konnyitése és vonzdbba tétele. Kulonb6z6 specifikus célcsoportok igényeinek
kiszolgdldsa (pl. csalddok).

I Tevékenységek

m Célcsoport-orientdlt kerékpdros turisztikai csomagajdnlatok kidolgozésa,
piacra vitele, marketingje, értékesitése és megvaldsitdsa. A kitdbldzott
kerékpdros turisztikai Utvonalak egyelére még csak a legfejlettebb
térségekben fedik le a kerékpdrozhaté Utvonalak nagy részét (de
még itt sem minden utat), illetve szdmos helyen hidnyoznak bizonyos
szolgaltatdsok (pl. étkezés, vizvétel, kerékpar szillitds), ami megneheziti
a kevésbé gyakorlott kerékpdrosok turazasat. A tematikus tdrak, specidlis
attrakcidk felkeresése sordn pedig a tlravezetdk dltali torténetmesélés
tehetné teljessé az élményt. Mindezekre, a kényelmi szempontokat
(egy foglalds hosszadalmas szervezése helyett) is figyelembe véve, a
kerékpdros turisztikai csomagajanlatok jelentik a k6z6s megoldast.

m Kedvezményprogramok kidolgozdsa és megvaldsitdsa. A kerékparos
turistdkat nagyban motivédlhatja a tartézkoddsi id6é vagy a tdra
meghosszabbitdsdra, megismétlésére, ha pénzigyi elényt is jelentd
kedvezményprogramok dllnak rendelkezésikre. Ezek kapcsolédhatnak

I Indikatorok
Output

egy csomagajanlathoz (Id. el6z6 pont) vagy éppen egy kartyarendszerhez.

zoon

Ez utdbbi esetében valamely meglévé rendszerhez valé csatlakozds (pl.
TEKA, Kajla), esetleg mas turatipusokkal kézds kibocsatads javasolt egy
0j, kizardlag kerékpdros turisztikai célokat szolgalé kedvezményprogram
helyett.

m Kerékpdros ajanlatok, éiménycsomagok kidolgozasa csalddok szamara.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

AOFK, MAKETUSZ, MKSZ, MTU, TDM-ek, turisztikai és vidékfejlesztési szervezetek,
nemzeti park igazgatdsdgok, erdégazdasagok

I Becsiilt forrasigény

Evente 200 millié Ft, 6sszesen 1,4 millidrd Ft.

Eredmény

o Létrejott kedvezmények, csomagajanlatok szama (db)

B 1dézités

Kedvezményprogramok

e Kerékpdros turistdk szdma vagy ardnya (fé vagy %)
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B R.2.6. Kerékparos turavezeto képzés

I ca = A megvaldsitasban résztvevo szervezetek

Alljon rendelkezésre olyan egységes képzési anyag, amely lehetévé teszia  AOFK, llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, szakmai
hazai kerékpdros tiravezettk képzését. civil szervezetek (MAKETUSZ, MKSZ, Bringakultira Egyesilet)

A kerékpdros turizmusba belépdk, a kevésbé tapasztalt tirdzék, valamint a Becsult forrésigény
kifejezetten gyermekekbdl 4llé csoportok szamadra alljon rendelkezésre olyan

szakember, aki a tirdzdék fizikai dllapotét, technikai tuddsat figyelembevéve  Osszesen 50 millié Ft
megfelel6 tdraajanlatot tud kidolgozni és a tura folyaman megfelel6 informa-
cidkkal tudja elldtni a résztvevoket. “
z z 7 . Ve . . " 7 3 . Ve 7z z l
Az altaldnos és kozépiskolai testneveld tanarok 6sztonzése a képzéseken ]
valé részvételre. O //
/
2 2 e e e = —— /
I Tevékenységek - -~ .
TN T
P ~—__
m Kerékpdros tlravezetd képzési anyag 6sszedllitdsa e
Ve
m Kerékpdros turavezetoi képzések lebonyolitdsa, képesitések kiosztasa
[ rd
I Indikatorok
Output ‘ Eredmény
o Kerékpdros turavezetd képzési anyag rendelkezésre all (igen/nem) o Kerékpdros tdravezet6i képzésen résztvevok szama (fé)
o Kerékpdros tiravezetdi képzések szédma (db) e Kerékpdros tlravezetdi mindsitéssel rendelkezbk szama (f6)

B 1dézités

Kerékpdros turavezetéi képzések lebonyolitasa, képesitések kiosztdsa

e

a
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B E.2.7. Kerékparos turisztikai rekreacios és promocios kampanyok

B cél ® Patriotizmus (Tekerjlnk itthon!): hazai kerékpdros nyaralds és turak

dltaldnos promdcidja, valamint a kerékpdros turisztikai térségek
Magyarorszdg és annak egyes térségei, mint kerékpdrosturisztikai deszti- népszerlisitése a hazaszeretet, patriotizmus jegyében a belféldi
nacidk népszerlsitése 4 millié potencidlis hazai és fél-millié kilfoldi kerékpdros célcsoportok kérében.

turista korében.
B Kiegészitd tevékenységek:
A rendszeresen turisztikai céllal kerékpdrozdék minél gyakrabban haszndljdk a

kerékpart a mindennapi kozlekedés sordn is. ® cgységes arculat tervezése és desztindcidarculatok tervezése,

l Tevékenységek ® Lidllitdsokon vald részvétel bel- és kulfoldon,

m Orszdgos és térségi marketing- €s kommunikdcids terv kidolgozasa és ® study tourok szervezése, sajtémegjelenések.
megvaldsitdsa, illeszkedve az MTU tevékenységéhez, hazai és kilfoldi
célcsoportok szamdra. A kampdnyok a kovetkezd tdrsadalmi értékek ® ATekerjaZoldbe! program (2022-ben 6000 résztvevd), a hegységkerild
(social currency) mentén szervezédnek: kerékpartirak és az Otthonrdl Haza tldrdk folytatdsa.
® |etekertem™ kerékpdros korok, instant tdrdk, hosszabb tavok, ® Kerékparral 7 hatdron 4&t”, orszdghatdron &tnyulé kerékpdros

teljesitményturdk, interaktiv pontgyjtés szervezése a mar kerékpdarozdk, tiraprogramok folytatdsa.

kerékpdrral turazék korében a tdrdk hosszdnak, gyakorisdganak

novelése érdekében, a még nem kerékpdrozdk kozott a teljesitmény és | A megvaldsitisban részt vevo szervezetek
az elismertség kommunikdcidja.

AOFK, MAKETUSZ, MKSZ, KTI, MTU, TDM-ek, turisztikai és vidékfejlesztési
® Magyarorszag mend/niche” a magyarorszagi kerékpdros nyaraldsok szervezetek, erdégazdasdgok, nemzeti park igazgatésdgok, MABEUSZ
imdzsdnak javitdsa a kerékpdrt mar ma is haszndlé kilfoldi célcsoport

korében. Cél, hogy a magyarorszdgi desztindcidk olyan egyediséget, l Becsiilt forrésigény
~cool-faktort” biztositsanak, amilyet a mar népszerli eurdpai kerékparos

utvonalak nem. El6készités: 500 millid Ft.
Megvaldsitds: 4,5 millidrd Ft.

I Indikatorok

Output ‘ Eredmény
e Kerékdrosturisztikai kommunikacids kampanyok szédma (db)

e A kampdnyban részt vevé fellletek elérési adatai (f6)

B 1dézités

El6készités P!
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M E.2.8. Kerékparos rendezvények és kerékparsport-rendezvények
a turisztikai és szabadidos kerékparozas népszerusitésére

i cél
Egy adott turisztikai térség ismertségének névelése, promdcidjanak segitése.

" s

Sport-és kulturdlis rendezvények, fesztivélok ltal a kerékparozads népszerlsitése.

A multikulturdlis rendezvények (pl. MUvészetek Volgye, Orddégkatian
Fesztival) 25%-3dnak része legyen a kerékpdros tdra is.

A kerékparos rendezvények szdmadnak és ldtogatottsdganak novelése.

I Tevékenységek

m Nagyobb (nem kerékparos) rendezvények, fesztivalok kerékpdrral vald
megkozelitésének és a kerékpdrok taroldsdnak biztositasa.

m Kerékparos turisztikai fesztival(ok): minden évben egy orszagos jelentségti
nagyrendezvény valamint kisebb rendezvények rendezésének 6sztonzése.

m Kerékpdros vandortdbor program folytatdsa és bovitése. Egyhetes
kerékpdros tura gyermekek részére, amelynek célja a kerékpdrozas
megszerettetése a tdbori élmények dltal, valamint az orszdg egy-egy
térségének megismertetése. Vandortdbor-Utvonalak kitdbldzésa.

I Indikatorok
Output

B Tekerj a z6ldbe program: elsésorban kikapcsolédést nyUjtd, “kedvcsinalé”,
rovid, szérakoztatd kerékpdros turdk, rendezvények szervezése helyi és
regiondlis szinten.

B Egy-egy térséget feltdrd, tematikus kerékpdros tirdk szervezése (6rokségi-,
emléktuirdk, természeti és/vagy kulturdlis értékeket bemutatd tirdk).

B Amatér- és profi kerékpdrsport-rendezvények szervezése: tdkerild
versenyek, ,granfonddk”, korversenyek, teljesitménytirdk, hegyikerék-
paros maratonok.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

AOFK, szakmai civil szervezetek és kerékparos sport és szabadidds egyesi-
letek (MAKETUSZ, MKSZ, Magyar Kerékparosklub) MTU, TDM-ek, turisztikai
és vidékfejlesztési szervezetek, rendezvényszervezéssel foglalkozé gazdasagi
szervezetek, erd6gazdasdgok, nemzeti park igazgatésagok

I Becsiilt forrasigény

Kerékparos turisztikai fesztival, nagyrendezvény: 2,5 millidrd Ft.
Kerékpdros vandortabor program: 1 millidrd Ft.

Tekerj a zéldbe program: 500 millié Ft.

Tematikus kerékpdros tlrak szervezése: 500 millié Ft.

Amatér- és profi kerékpdrsport-rendezvények szervezése: 5 milliard Ft.

Eredmény

e Kerékdrosturisztikai rendezvények szama (db)

B 1d6zités

e Rendezvények |dtogatottsdgi adatai (f6)
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Kozlekedésbiztonsag

B Helyzetelemzés és problémafeltaras

Miel6tt a kerékpdros baleseti adatokat megvizsgéljuk érdemes kiemelni egy
fontos adatot, ami azt tikrézi hdny magyar ember haldla lenne elkerilhetd,
ha a kozlekedd felek jobban odafigyelnének a szabdlyokra, egymasra és a
kozlekedési eszkdzok miszaki dllapotdra. Nem elhanyagolhatd ugyanakkor
a megosztott felelésség elve sem, az utak tervezéinek, fejlesztbinek és
kezelbinek is feleléssége van a biztonsdgos kozlekedési feltételek megte-
remtésében. Az egymillié lakosra jutdé haldlos kozuti balesetek szdmdban
az Eurdpai Unid atlaga 42 volt 2020-ban, mig hazankban 46. A legjobban
teljesité Svédorszdgban ez az adat 18. Ha az egymillié lakosra jutd haldlos
kerékpdros balesetek szamdt vizsgéljuk (7,4), Magyarorszdg a sereg-
hajték kozott van Eurépdban, ahogy abban a tekintetben is, hogy az 6sszes
kozlekedési balesetben elhunyt személy kozll az egyik legmagasabb a kerék-
parosok ardnya hazdnkban (11-13%).

Koézutjainkon naponta 37 balesetbdl 8 érint kerékpdrost, dtlagosan 2,68 kerék-
péros baleset sllyos vagy haldlos kimenetel(i egy nap. Osszesen 389 haldlos,
7432 sulyos és 15970 konny(l sériléssel jard kerékpdros baleset tortént 2011
és 2018 kozott, melyek tekintetében Pareto-ardny figyelheté meg: a kerék-
paros balesetek 80%-a a telepilések 14%-dban torténik, rdaddsul a legtobb
ezekbdl keresztez6désekben. A haldlos és sllyos sériléssel jaré balesetek
legnagyobb részét az 55-60 éves korosztdly tagjai szenvedték el, azonban
az ilyen balesetek szamdban csbékkend tendencia figyelheté meg az utébbi
években. A kénny( sérlléssel jard balesetek leginkdbb a 13-18 éves korosz-
télyban kdvetkeztek be.

Bér ezek az adatok arra mutatnak rd, hogy a kerékpdrosok koézlekedés-
biztonsdgdnak helyzetét javitani szikséges, ezt a képet arnyalja az a
tény, hogy az Eurdpai Unié orszdgai kozll Magyarorszdgon az egyik
legmagasabb a kerékpart mindennapi kozlekedési eszkdzként haszndldk
ardnya. Amennyiben figyelembe vessziik a kerékparhaszndlat aranyait is,

4. dbra: A kerékparos kockazati indexek Eurépaban (sajat szerkesztés)

megalkothaté egy olyan kockdzati index, ami lényegesen pontosabb infor-
maécidkat hordoz arrdl, mekkora eséllyel éri baleset a kerékpdarosokat az
adott orszagban.

A kerékpdros kockdzati indexet a kerékpdrhaszndlat gyakorisdga és lakos-
sdgaranyos haldlos kerékpdros balesetek szdmdnak hdnyadosa adja. Az
indexnek azért van jelentésége, mert a balesetek szdmdat a haszndlat
mértékével 6sszefliggésben értelmezi. Az indexet — mint altaldban a kozle-
kedésbiztonsdgi mutatékat — alapvetéen hdrom tényezd befolydsolja: az
emberi viselkedés, az infrastruktidra kialakitdsa, a kozuti kozlekedésben
részt vevé jarmuvek. A 4. dbra mutatja, hogy a kockdzati index tekintetében
Magyarorszdg eurdpai 6sszehasonlitasban jdl teljesit.

A kerékparos személysériléses balesetek megoszldsdnak okozd-részes
bontdsban torténd elemzése azt mutatja, hogy a kerékpdros okozdék szama
fokozatosan csokken. Hibds szemlélettehdtakerékpdrosok hibdztatdsa, hiszen
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Forris: BKK

a kerékparos balesetek felét nem 6k okozzdk, viszont ekkor is 6k sérilnek.
Azt viszont érdemes megemliteni, hogy jelenleg jelentés mennyiségli rossz
dllapotu, rossz mindségl vagy hidnyos felszereltségli kerékpar van forga-
lomban Magyarorszdgon. Ezen javitani kell annak érdekében, hogy a mlszaki
problémak, vagy felszereltségi hidnyossdgok miatt bekdvetkezd balese-
teket minimalizaljuk, hisz ekkor tébbnyire a kerékpdrost terheli a felel6sség a
karbantartds, felszerelés hidnyossdga miatt. Fontos foglalkozni a kerékparok
kotelezd felszereltségével is szabdlyozasi szinten.

Ami az emberi viselkedést illeti, a gépjarmlvezets-képzés jelenleg nem
foglalkozik hangsulyosan a gyalogosan és kerékpdrral kozlekedbkkel, igy sem
elméleti, sem gyakorlati oldalrdl nem segiti elé a konfliktushelyzetek megol-
ddsat. Tovabb4 a jelenlegi kozti ellendrzés nem tartja vissza a gyorshajtékat,
ittas vezetbket és a kerékparforgalmi létesitményen szabdlytalanul varako-
zOkat/parkoldkat sem. A kerékpdrozds tovabbi térnyerésének egyik akaddlya
az a hiedelem, hogy a kerékpdrozds nem biztonsdgos. Még annak ellenére
is tartja magdat ez a tévhit, hogy a kerékpdros forgalom ndévekedése mellett
egyértelmlen javult a kerékparral kozleked6k biztonsdaga. Mindemellett a

kozlekedésbiztonsdgi kampdanyok kommunikdcidja sem mindig megfeleld,
bar tébbnyire relevdns problémdkra mutatnak ra. A helytelen vagy szabdly-
talan magatartasformdakat a kampanyok nem minden esetben kezelik azonos
stllyal a kulonbozé kozlekeddi csoportok esetében. Bar a kdzlekedésbiz-
tonsdgi problémakra felhivjdk a figyelmet, a kampanyok célcsoportjdnak
bdvitése sziikséges.

Jelentés probléma, hogy mér az altaldnos- és kdzépiskoldkban sem kap kell6
hangsllyt a kézlekedési ismeretek — ezen belil hangsulyosan a gyalogos és
kerékpdros kdzlekedés —elméleti és gyakorlati oktatdsa. A pedagdgusok felké-
szitése hidnyos, a jelenleg miikédé foglalkozdsok és oktatdsi segédanyagok
szinvonala eltéré és nem auditélt. A pedagdégusok képzésében (és tovabbkép-
zésében) emellett nem jelenik meg kellé hangsullyal a kozlekedési ismeretek
dtaddsdra valé felkészités.

Ajelenleg hatdlyos KRESZ (1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kdzUti
kozlekedés szabdlyairdl) és egyéb kapcsolddd jogszabdlyok szdmos olyan
szabdlyozdst tartalmaznak a kerékpdrosok részére, amelyek nem életszer(iek,
betartdsuk, betartatdsuk indokolatlannak tekinthetd, igy idészerl a jogsza-
bélyok mddositdsa, egyszerusitése.

A baleseti adatok gyljtése és elemzése nem eredményezi olyan intéz-
kedések bevezetését, amelyek l|ényegi hatdst gyakorolndnak koézutjaink
kozlekedésbiztonsdgara.

A progressziv kozlekedésbiztonsagi szakpolitikdk a Vision Zero alapelvre
épllnek, ami a hazai gondolkoddsban még nem eléggé ismert, elterjedt
és alkalmazott annak ellenére, hogy a Vallettai nyilatkozatot kdévetéen az
Eurdpai Parlament elfogadta. Bar igaz, hogy a 2021-2030 ko6z6tti idészakra
tervezett hazai kézUti kézlekedésbiztonsdgi program prioritasait és céljait az
EU-programhoz illeszkedéen kell meghatdrozni, de természetesen lehetnek
bizonyos eltérések, miutdn a kérilmények és feltételek sem azonosak minden
tagorszdagban.

A RISM irdnyelv (Kézuti infrastruktira kozlekedésbiztonsdgi menedzs-
mentje), a nemzetkozi kutatdsi projektek (pl. SABRINA projekt, mely soran
kiemelt cél volt a Duna-Régié kerékpdros infrastruktirajanak kozlekedésbiz-
tonsdgi szempontd fejlesztése) és a hazai Gtligyi miszaki el6irdsok megfeleld
alapot nydjthatnak a biztonsdgos infrastruktira kialakitdasdhoz, viszont ezek
alkalmazdsdnak rendszere még nem megfeleld..
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B Helyzetértékelés
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Lehet:

Veszélyek

2030

.

¢ Megjelentek az orszdgos kampanyok a biztonsdgosabb kerékpdrozas érdekében.

e N6 az irdnyhelyes és a gyalogos- és gépjarmUforgalomtdl elvdlasztott kerékparutak szdma.
e Egyre tobb forgalomcsillapitott és autémentes 6vezet.

e Javulé tendencia a kozleked6k kozotti konfliktusok terén a nagyobb teleplléseken.

Ve

.

o A kbzlekedésbiztonsdggal kapcsolatok adatgylijtések és mélyelemzések hidnyosak.

o A kézgondolkoddsbdl hidnyzik felelésségvidllalds, valamint a kblcsonds elézékenység elve, gyakori az dldozathibdztatds, az intolerancia

o A kozUthdldzat a folyamatos fejlesztések és karbantartds ellenére sok helyen rossz dllapotd elavultak vagy elhanyagoltak a létesitmények.

¢ A biztonsdg hidnya a legfébb visszatarté erd a kerékparozds tovabbi térnyeréséhez.

¢ Az infrastruktirafejlesztések ellenére kerékpdros balesetek szama tovdbbra is magas.

o A gépjarmlivezetd-képzés jelenleg nem foglalkozik hangstlyosan a gyalogosan és kerékpadrral kozlekeddkkel.

o A kbzlekedésbiztonsdgi kampdnyok nem érnek el mindenkihez. A kommunikdcid csak a kézutak haszndléit célozza, a dontéshozdkat, tervezéket
nem érik el a megfelel$ Gzenetek.

o Az dltaldnos- és kdzépiskoldkban nem kapnak kellé hangsulyt a kozlekedési ismeretek, a pedagdgusok felkészitése hidnyos, a jelenleg mkodo
foglalkozdsok és oktatdsi segédanyagok szinvonala eltéré és nem auditdlt.

o Eletszertitlen, idejétmult KRESZ-szabdlyozds.

Ve

.

e Nemzetkozi j6 példdk mérlegelése és bevezetése a szabdlyozds terén.

o A kozlekedési magatartds, kozlekedési kultdra lassan, de pozitiv irdnyba valtozik.

e A profi kerékparos sportoldk eredményeinek hatdsdra a kerékpdrosok hazai megitélése pozitiv iranyba véltozik, amitél a
forgalomban is nagyobb figyelmet forditanak a kerékpdarosokra.

o A kerékpdrosok szamanak novekedésével a biztonsdg is né (safety in numbers).

s

N\

o A gépjarmuvek és a kerékpdrosok szamanak egyuttes névekedése tovabbi konfliktusokhoz vezet ott, ahol nem megfeleld az infrastruktira.
o A kozlekedési magatartds és kultdra fejlodése lelassul, megall. A gyorshajtdsok szama novekszik.

e Az autdsok lobbi-tevékenysége nem engedi kerékpdros- és gyalogosbarat szabdlyozas kialakitdsat.

o A kozlekedési szabdlyokat be nem tartd kisebbség rontja a kerékpdrozas altaldanos megitélését.

e SzakszerUtlenil tervezett, kivitelezett Utfejlesztések okozta kockazat.

o Uzemeltetési és fenntartdsi hidnyossagokbdl eredd magdnyos eleséseknél &l16 veszély.

e Az utak karbantartdsanak (teme nem tudja lekdvetni a degraddcié Gtemét.

e Autdkozpontd gondolkodds érdemben nem valtozik a dontéshozatali szinteken.

e Az autdk szdma tovabb novekszik ezzel parhuzamosan a forgalom is. A személygépjarmUvek dtlagtémege novekszik, igy veszélyesebbek lesznek a kerékparosokra nézve.

J
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B Konkrét cél

A kerékparhasznalat kézben bekovetkezett haldlesetek szima
50%-kal csokken (2016-ban 73, 2030: 35, 2050-re 0, a Vision
Zero figyelembevételével), ennek érdekében 2030-ra sziikséges:

B A teljes kerékparozhatd kozuthaldzat mindsitése és a veszélyes szakaszok
megoldésa, dtalakitasa.

B A legvédtelenebb Uthaszndldk védelmének erdsitése (jogi — szabdlyozdasi
oldal, betartatds, felelésség, mikromobilitdsi eszk6zok).

B 2025-re a 10 éves gyermekek rendelkezzenek koézlekedési alapisme-
retekkel, 2027-re a 16 évesek rendelkezzenek emeltszintl kozlekedési

ismeretekkel és technikai tuddssal is.

B Jelentdsen javuljon a gépjarmlvel és kerékpdrral kozlekedbk kozotti
egyuttm(ikddés (szemléletformalds).

B Jelentdsen javuljon a kerékpdrok és gépjarmuivek muiszaki dllapota.

B A kerékpdrozds részardnydnak novekedésével a balesetek szdmanak
csbkkenését is elérjuk.

B A sebességhatdrok hatékony betartatdsaval csokkentsik a veszélyérzetet.
Az ehhez kapcsolddd szabdlyozas felllvizsgalata késziljon el.

m Eves nyilvdnos kozlekedésbiztonsdgi jelentések készitése.
I Villaldsok

m A tervezett fejlesztések hatdsdra 50%-kal csokken a kerékpdrhaszndlat
kozben bekovetkezett haldlesetek szdma.

B A kerékparos és egyéb mikromobilitasi kbzlekedés kénnyitése és bizton-
sdgosabbd tétele érdekében kezdeményezzilk a KRESZ és a kapcsolddd
jogszabdlyok mddositdsat.

B Folytatjuk a fiatalok kdzlekedésre nevelését, kétlépcsds képzést vezetiink be,
mely elméleti és gyakorlati tudast is ad.

B Kezdeményezzlk a teljes kerékpdrozhatd Uthdldzat kdzlekedésbiztonsagi
vizsgalatdt, a problémds szakaszok, csomdpontok adatbdzisba rendezését
és fokozatos, priorizalt dtalakitasat.

m Evente legaldbb 20 iskola kdrnyezetének dtalakitdsat kezdeményezziik
annak érdekében, hogy minél tébben jarjanak gyalog, kerékpdrral vagy

rollerrel iskoldba.

B Oktatdsban, képzésben és kommunikacidban is tovdbb erésitjik a
legvédtelenebb Uthaszndlék védelmét.

B Kommunikdcids kampdnyokkal, érzékenyitéssel javitjuk a kozlekedék
kozotti egyuttmikodést.

I Célcsoportok

Kerékparhasznalat szerint:

B jelenleg kerékpdrt hasznaldk,

B jelenleg kerékpdart nem haszndldk.

B A magasabb biztonsdgérzetet igénylé kezdd, vagy kevésbé magabiztos
bringdsok. Kiemelten a gyerekek a nék és az idésebb korosztilyok,
korldtozott kozlekedbképességli személyek.

A kozlekedés egyéb résztvevoi:
® gyalogosok,
B személygépjarm( vezetdk (beleértve motorosok),

B hivatdsos sof6rok (kozosségi kozlekedés, tehergépkocsisoférok).

B dontéshozdk, tervezdk
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B Intézkedések

e

=

5. dbra:

ALAPVETO IGENYEK KIELEGITESET SZOLGALO INTEZKEDESEK J
A.3.1. A TELJES KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT
. MINGSITESE ES A VESZELYES SZAKASZOK MEGOLDASA /
INFRASTRUKTURA —> KIKUSZOBOLESE
A.3.6. KET KEREKEN AZ ISKOLABA
A KEREKPAR, " I
MINT ESZKOZ / SZOLGALTATASOK —P A.3.2. BIZTONSAGOS KEREKPAROK
A.3.3. FELELOSEN AZ UTAKON - A LEGVEDTELENEBB
UTHASZNALOK VEDELMENEK EROSITESE
INFORMACIO / VISELKEDES — A34 JARMU}/EZETO- ES HATOSAGI KEPZES,
ERZEKENYITES
A.3.5. KET KEREKEN AZ ISKOLABA
p
RACIONALIS ELONYOK BIZTOSITASAT SZOLGALO INTEZKEDESEK ]
|-
R.3.6. KOZLEKEDES| ISMERETEK KETLEPCSOS OKTATASA ALTALANOS- ES KOZEPISKOLABAN SZAMONKERESSEL
— [ EMOCIONALIS ELONYOKET BIZTOSITO INTEZKEDESEK ]
E.3.7. KOZLEKEDESI KULTURA KAMPANY

A koézlekedésben részt vevé felhaszndldk (Forrds: Kunhalmi Zoltdn)

ﬂ m L- H&D uthasznalék
Hb of = A védtelen

) o/‘-—6 OWO (thasznalék

B el 55

o S

legvédtelenebb
uthasznaldk

P 3P

MDA

korldtozott
kozlekedbképességli
személyek

I Zaszl6shajoé ebben a fejezetben

»Két keréken az iskolaba!” program

A ,Két keréken az iskoldba!” program az infrastrukturdlis feltételeket, valamint
az oktatdsi és képzési tevékenységeket is integralt médon tartalmazza.
Kulfoldijé gyakorlat alapjan az iskoldk kérnyékének atalakitdsa idészakos vagy
végleges sebesség- és/vagy forgalomcsillapitd beavatkozasokkal a gyalogos
és kerékpdaros kozlekedési mdédok el6térbe helyezésével. Az iskoldkon belil
biztonsdgos, megfeleld kapacitdsu kerékpdr- és rollertaroldkat sziikséges
kialakitani. Emellett a didkok, szlil6k és pedagdégusok szemléletformdldsa és
képzéseis szlikséges annak érdekében, hogy minéltdbben vélasszak, vélaszt-
hassdk a fenntarthaté kozlekedési médokat az iskoldba jéardshoz is. A projekt
el6készitése sordn a nemzetkozi STARS (Sustainable Travel Accreditation
and Recognition for Schools) projekt eredményeit javasolt figyelembe venni.
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HA.3.1. A teljes kerékparozhato kozuthalozat minositése

és a veszélyes szakaszok atalakitasa

i cél

A teljes hazai kerékparozhatd kézuthaldzat biztonsdgossa tétele a kerékpa-
rozds szdmadra.

I Tevékenységek

B Mddszertan: az EU-s és a hazai jogszabdlyok, kutatdsi projektek alapjan
a kozlekedésbiztonsagi auditdlds rendszerének tovdbbfejlesztése
(mddszertan, képzés, mindsités, adatbazis).

m “Akciécsoportok” létrehozdsa Kozlekedésbiztonsdgi auditokra. Feladatuk
a helyi dnkormdnyzatok segitése a kerékpdrozds-barat kozdthdlézat
kialakitdasaban, kozterllet fejlesztésben:
® sebesség csillapitdsa, sebességkilonbségek csokkentése kuléndsen a

teleplléseket dtszeld féutakon,
® dtmendforgalom csillapitdsa, lassitdsa (forgalomcsillapité kiiszobok
kiépitése, atfelllet szlkitése),
® csomdpontok dtalakitasa (példaul kiemeléssel, vasuti atkel6k dtalakitasa),
® meglévé infrastruktira dtalakitdsa (Uttest Ujrafelosztdsa),
® 5nalld kerékparos infrastruktdra kialakitasa.

B Sebességcsokkentés és forgalomcsillapitds: a szabdlyozds djragondola-
sdval dltaldnos érvényl sebességhatdrok kitlizése lakott terlleten belll
(féutakon 50 km/éra megengedett sebesség, azon kivil 30 km/éra).

I Indikatorok
Output

Az intézkedés minden kozleked6 érdekét szolgdlja azzal, hogy minden
szerepld szamdra biztonsdgosabbad teszi a kozlekedést.

B Az eredmények rendszeres értékelése és ez alapjan a tervezési el6irdsok
és gyakorlat felllvizsgélata.

B A meglévé adatok rendszeres kielemzése.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozd minisztérium, érintett minisz-
térumok, Telepllési Onkormdnyzatok, Magyar Kézut, BKK Budapest Kozdt,
Koézlekedés Tudomanyi Intézet, Magyar Kerékpdarosklub

I Becsiilt forrasigény
Mddszertan kidolgozasa: 50 millié Ft.
Koézlekedésbiztonsdgi auditok elvégzése a kerékpdrozasbardt kozuatha-
I6zat |étrehozdsa érdekében: (évente 25 telepulés, 100 millié Ft), 6sszesen
0,7 millidrd Ft.
Altaldnos érvény(i sebességcsokkentés és forgalomcsillapitds lakott terileten

belll: (20 millié Ft/telepilés, 25 telepllés/év, évente 0,5 millidrd Ft), 6sszesen
3,5 millidrd Ft.

Eredmény

" s

e A teljes kerékpdrozhatd kozuthdlézat mindsitése rendelkezésre &ll (igen/nem)
e Biztonsagossa tett csomdpontok szama (db)
e Audit rendszerek szama (db)

B 1d6zités

o Kerékpdros balesetek szédma (db)
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A.3.2. Biztonsagos kerékparok

i cél

Biztonsdgos kerékpdrok: minden kerékpdr legyen ténylegesen felszerelve

a jogszabdly dltal eldirt kotelezd felszerelésekkel, amelyek megfeleléen
mukodnek is.

Az electromos kerékpdrokra vonatkozd szabdlyozds és annak betartatdsa
legyen életszer(.

I Tevékenységek

B A kereskedelmi forgalomba kertlé6 Uj kerékpdrok megfeleld
felszereltségének biztositdsa. Cél, hogy kereskedelmi forgalomba csak
olyan Uj kerékpdarok keriilhessenek, melyek az életszerll és a jogszabdly

"z

altal eldirt és kotelezé felszereléssel is el vannak latva.

B Akerékpdrral kozlekedbk szemléletformalds-jellegliellenérzésével ajelenleg
is l1étez6, megfeleld rendelkezéseket tartalmazdé szabdlyozds betartatdsa.
Az ellenérzés célja nem a birsdgolds, hanem a figyelemfelkeltés, példaul
jelképes Osszegll blntetések kiszabdsaval, aminek helyszini kifizetése
esetén a hidnyos felszereltségli kerékpdrral kozlekedbk ldthatésdgi
csomagot kapnak (vagy azt a felszerelést, ami hidnyzik a kerékparrdl, ez

I Indikatorok
Output

esetben a biintetés mértéke is differencidlhatd).

B Az elektromos kerékparokra és elektromos teherszdllité kerékpdrokra
vonatkozd szabdlyozds egyértelmUsitése.

B A kerékpdrok felszereltségére vonatkozé szabdlyozds életszer(ivé tétele.

B Mikromobilitdsi eszkbzokkel kapcsolatos szabdlyozds kidolgozdsa, és a
t6bbi jarm(tél, eszkdztdl vald elkilonitése szabdlyozasi szinten.

B Kerékpdrok szervizelésére felhasznalhatd célzott tdmogatds.

m Kerékpdrszerelés oktatdsdnak 6sztonzése.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozd minisztérium, MKKSZ, ORFK

I Becsiilt forrasigény

A kerékparral kozlekedbk szemléletformadlds-jellegli ellenérzésével a jelenleg
is |étez6, megfelelé rendelkezéseket tartalmazd szabdlyozds betartatdsa:
50 millié Ft/év, 6sszesen 350 millid Ft.

Eredmény

e Szlikséges szabdlyozdsok fellilvizsgalatra és mddositdsra kerllnek (igen/
nem)

B 1dézités

o Kerékpareladdsok szama (db)
e Ellen6rzott kerékpdrosok szama (db)
e Forgalomban Iévé, kerékparok muiszaki dllapotanak becslése reprezentativ

kutatds alapjan (%/mUszaki dllapot)

Kereskedelmi forgalomba hozésra vonatkozé szabdlyozas,

annak betartdsa
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H A.3.3. Felelosen az utakon - a legvédtelenebb uthasznalok védelmének erositése

i cél

A kerékpdrosok védelmének megteremtése jogszabdlyi szinten és a jogsza-
bélyok betartatdsdnak erdsitése.

A gépjarmlvezeték legvédtelenebb Uthaszndldkkal szembeni redlis
felel6ssége jelenjen meg a balesetek vizsgdlata és a felel6sségek megdlla-
pitdsa esetében.

A jogszabadlyok betartatdsdnak és a kerékpdrosok szamonkérhet6ségének
erésitése objektiv mdédon, mint felelés jarmdlvezetd.

Aldozathibdztaté kommunikdcié kizédrdsa és a legvédtelenebb Uthaszndldk
biztonsdgdnak intenziv kommunikdldsa.

A sebességhatdrok hatékony betartatdsa. A szlikséges jogszabdlyok
felllvizsgélata.

I Tevékenységek

m AKRESZ (1/1975. (II. 5.) KPM-BM egydttes rendelet) és egyéb kapcsolédd
jogszabdlyok mddositdsdnak kezdeményezése a gépjarmivezetdk

I Indikatorok
Output

feleldsségének erbsitése és a kerékpdros kozlekedés koénnyitése,
biztonsdgosabbad tétele érdekében.

m Kerékpdrral kézleked6k kampdnyszerl ellenérzése felhivva a figyelmet a
szabdlyos kozlekedésre és a ldthatdsdgra.

B A legvédtelenebb Uthaszndldkra vonatkozé szabdlyok (oldaltdvolsdag,
parkolds, elsébbségadds, sebességhatdrok) betartatdsa a kozlekedés
minden résztvevéjével, folyamatos és kampdnyszerl ellendrzésekkel,
érzékenyitéssel.

m Uj vizsgélati médszertan kidolgozésa a gépjarmiivezetdk felelésségének
nagyobb hangsulyozdsdra.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kdzlekedéssel foglalkozé minisztérium, érintett minisz-
tériumok, ORFK, szakmai civil szervezetek (Magyar Kerékpdrosklub, Magyar
Autdklub)

I Becsiilt forrasigény

El6készités és végrehajtds: 150 millid Ft.

Eredmény

e Szlikséges szabdlyozdsok felllvizsgalatra és médositasra keriilnek (igen/nem)
o KozUti ellenérzések szdma megyénként (db)

B 1dézités

e Szabdlysértések szama (db)
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H A.3.4. Jarmuvezeto- és hatosagi képzés,

I
i cé
Minden jarmulvezeté rendelkezzen azzal a szemléletmdddal és azokkal
az alapvetd képességekkel, melyek az utakon térténd egylttmuikodéshez

szukségesek.

Szemléletformdlds a kozlekedési hatdsdg, a rendbrség és a kozutkezeld
korében.

I Tevékenységek

B A kerékparokkal kbzos kozlekedés beépitése a gépjarmivezets-képzésbe.
A gépjarmUivezet6-képzés mddszertandnak mdédositdsa:

® 3 gyakorlati oktatdsban érzékenyité gyakorlé érék bevezetése (példaul
gyalogosan, kerékparral, babakocsival, kerekesszékkel kézlekedve),

® az elméleti oktatdsban a KRESZ-vizsga alapjaul szolgdlé kérdés-
adatbdzisban a kerékpdrosok kozlekedésével kapcsolatos ismeretanyag

és kérdések ardnydnak ndvelése.

m Erzékenyité akcidk (pl. holttér, el6zési oldaltdvolsag)

I Indikatorok

érzékenyités

m Kozlekedési hatdsdg, rendoérség, kozlitkezeldk, hivatdsos jarmulvezetdk
rendszeres tdjékoztatdsa és tovabbképzése.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kdzlekedéssel foglalkozé minisztérium, érintett minisz-
tériumok, ORFK, szakmai civil szervezetek (Magyar Kerékpdarosklub, Magyar
Autdklub)

I Becsiilt forrasigény

A gyakorlati oktatdasban érzékenyit6é gyakorlé 6rék bevezetése: 50 millié Ft.

Az elméleti oktatdasban a KRESZ-vizsga alapjdul szolgdldé kérdés-adatba-
zisban a kerékpdrosok kozlekedésével kapcsolatos kérdések ardnyanak

névelése: 10 millid Ft (intézkedés el6készitése).

Erzékenyitd akcidk, pl. buszvezetdk bringan: 200 millié Ft.
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Output ‘ Eredmény

o Képzések szédma (db)

o Képzéseken részt vevék szama (f6)
e Erzékenyité akciék szama (db)

o Akcidkkal elért jarmlvezetbk szama (f6)

B 1dézités

A gyakorlati oktatasban érzékenyit6 gyakorld 6rak bevezetése
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mA.3.5. Két keréken az iskolaba

i cél

Cél, hogy a gyermekek elsésorban ne autdval jussanak el az iskoldjukba.
Ennek érdekében az iskoldk kérnyezetét kerékpdrral és gyalogosan biztonsa-
gosan elérhetévé kell tenni. Ahol lehet alakitsunk ki forgalomcsillapitott, vagy
forgalom eldl elzart iskolautcdkat. Cél, hogy segitsik azokat a civil kezde-
ményezéseket, melyekben gyalogosan, vagy kerékparral felligyelet mellett,
csoportokban mennek iskoldba a gyermekek (ldbbusz, bicibusz).

I Tevékenységek

m Evente legaldbb 20 iskola kdrnyezetének 3atalakitdsa olyan formdban,
hogy biztonsdgos legyen kerékpdrral vagy gyalog iskoldba jarni, ezzel
parhuzamosan az autéhasznilat legyen kevésbé vonzd alternativa.

B Az iskoldk kornyezetének pdlyazati rendszerben, kézlekedésbiztonsagi
audit alapjan térténé atalakitdsa els6sorban forgalomtechnikai beavat-
kozdsokkal (parkolds, megallds és behajtds korldtozdsa, 30 km/brds vagy
alacsonyabb sebességkorldtozds, utfelllet szlkitése, forgalomcsillapitd
kliszOb létesitése, gyalogos-atkelShelyek, kerékparsavok kialakitasa).

B Cslcsidészakokban az iskoldk kornyezetében a kozlekedést segitd
személyek biztositdsa.

B Figyelemfelkelté akcidk 6sztonzése az iskoldk kbrnyezetének dtalakitdsara,

I Indikatorok
Output

dgynevezett ,soft” beavatkozdsok tdmogatdsa az intézmények
kornyezetében a gyalogos és kerékpdros kozlekedés biztonsdgosabba
tételének érdekében; az iskoldk és a helyi 6nkormanyzatok szdmdra
intézkedési eszkdztdr és Utmutatdk 6sszedllitdsa a fenti célok eléréséhez.

m Az iskoldba kerékpdrral vagy gyalog torténé eljutdst népszerlsitd
kampanyok, programok inditdsa. A gyerekek, a szul6k, az iskolai dolgozdk
és a pedagdgusok szemléletformdldsa.

B Iskolai fedett és ellenérzott vagy zart kerékpartaroldk kialakitdsa.

B A '"bicibusz" (feligyelet melletti csoportos iskoldba bringdzas)

kezdeményezések 6sztonzése, az ehhez szlikséges tdmogatd koérnyezet
megteremtése.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, AOFK, Telepilési
Onkormanyzatok, oktatdsi intézmény fenntartdk, Magyar Kerékparosklub

I Becsiilt forrasigény

El6készités: 50 millié Ft.
Megvaldsitds: 2,4 millidrd Ft.

Eredmény

o A kozlekedés biztonsagat és a forgalom csillapitdsat szolgdld
beavatkozdsok szama (db)
e A programba bevont iskoldk szédma (db)

B 1dozités

e A programban elért iskoldsok szama (db)

Beavatkozasok tamogatdsa Y
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I Kiilféldi j6 gyakorlat

Bikeability rendszer (Nagy-Britannia)

Anglidban a gyakorlati kerékpdros oktatds mddszertandra nemzeti standar-
dokat hoztak létre, melyek alapjan akkreditdlt szervezetek végzik az iskolai
kerékpdros oktatdst, akkreditdlt oktatdik segitségével. A rendszer mikodését
a Kozlekedési Minisztériumtdl (DfT) érkezd rendszeres (éves) koltségvetési
tdmogatds biztositja, melynek elosztdsdért és a program minbségbizto-
sitdsdért a Bikeability Trust nev( szervezet felel. A program segitségével
300-350 szervezet kb. 2.500 oktatdja évente 400.000 gyerekhez jut el.

106

Forras: Bringaﬁk'agélinia

I Belf6ldi j6 gyakorlat
BringAkadémia program

A BringaAkadémia program (és el6dje, a Bringasuli) a 9-12 éves korosztély
kerékpdros kozlekedésre nevelését célozza. Ennek elsédleges eszkbze a
pedagdgusok szamdra szervezett akkreditdlt pedagdgus-tovabbképzés,
emellett iskolai kerékpdros projektnapok szervezése, illetve az oktatdshoz
szikséges tananyagok (munkaflizet, oktatdi kézikonyv, egyéb kiadvanyok)
fejlesztése.
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I Belféldi j6 gyakorlat

Ovibringa

Az Ovibringa egy maganvallalkozds &ltal 2018-ban létrehozott dvodai
program, amelynek célja, hogy mar a 3-7 éves kord gyermekekkel megsze-
rettesse a mozgdst és a kerékpdarozdst, tovabbd dtadjon szdmukra egy
olyan magabiztos mozgdskultirdt és kozlekedési szemléletmddot, amely
megalapozza, hogy a mindennapokban egész életlik sordn biztonsdggal és
komfortosan kézlekedhessenek vagy sportolhassanak kerékpdrral.

Az Ovibringa program sordn a gyerekek viddm, jatékos keretek kozott tanul-
hatnak meg egyensllyozni és mandéverezni futdbiciklikkel, késébb pedig
pedalos biciklikkel. Ezen tilmenden felkészitik 6ket a leggyakoribb kézlekedési
szitudcidkra is annak érdekében, hogy szlleik feligyeletében kdzterileten is

biztonsdgosan tudjanak kerékpdarozni.

NS

3

Forras: BringaAkadémia

I Ziszléshajé

Iskolaba két keréken

Az iskolai kerékpdros oktatds elérhetdvé tétele minden 4. osztalyos gyermek
szdmdra a kerékpdros oktatds orszdgos rendszerének megalkotdsdval. Az
iskolai oktatdasban hasznidlt tankényvek, tansegédletek szakmai fellilvizs-
gdlata mellett a gyakorlati oktatds nemzeti standardjainak létrehozdsa,
az oktatds anyagi hdatterének biztositdsa, az oktatdst koordindld, annak
min&ségbiztositasat garantdld szakmai szervezet feldllitdsa.
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M R.3.6. Kozlekedési ismeretek oktatasa
altalanos és kozépiskolaban, szamonkéréssel

I cé ® Fliggetlen szakmai szervezetet |étrehozdsa az oktatdssal kapcsolatos

tevékenységek szakmai koordindcidjdra, az iskolai kerékpdaros oktatds
2025-re a 10 éves gyermekek 100%-a rendelkezzen kozlekedési alapisme- minéségbiztositasi rendszerének kialakitdsdra és mukodtetésére angol
retekkel, 2028-ra a 16 évesek 100%-a rendelkezzen emelt szintl elméleti és minta alapjan.

gyakorlati kozlekedési ismeretekkel is.

m Kozépiskolds didkok KRESZ-vizsgdra vald felkésziilésének biztositdsa
Az dltaldnos iskolds tanuldk megfelel6 6raszémban részestljenek kézlekedési tandrai keretek kézott (vagy tandrai kereteken kivil, dllami tdmogatdssal).
ismeretekkel kapcsolatos elméleti és gyakorlati oktatdsban, és megszerzett
ismereteikrél vizsga keretében adjanak szdmot (évi 90.000 gyerek az m Didkok kerékpdaros technikai tuddsanak fejlesztése. Gyakorlati vizsga
dltalanos iskola 4. évfolyaman). szukséges legyen.

A kerékpdrozds gyakorlat-orientdlt oktatdsa egységesen magas minéségben

C ) I A megvalésitasban részt vevo szervezetek
valdsuljon meg orszdgszerte.

Kézépiskoldban a 14-16 éves didkok ingyenes képzés keretein belil KRESZ-  llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, AOFK, Telepiilési 109
vizsgdt szerezhessenek. Onkormdnyzatok, oktatdsi intézmény fenntarték , Magyar Kerékpdrosklub,
ORFK-OBB, oktatdsért felelés minisztérium

Cél, hogy minden gyermeknek 12 éves kora el6tt kozlekedési alapvizsgat
kelljen tennie és

2030-ra a 12 éves korosztdly legaldbb 30 szdzaléka gyakorlati kerékpdros
kozlekedési képzésben is részesuljon.

I Tevékenységek

m Torekvés arra, hogy a Nemzeti alaptanterv mdédositdsdval és alternativ
oktatdsi mddszerek alkalmazasdval 2025-re minden 4. évfolyamos tanulé
(évente 90.000 gyermek) részesiljon kozlekedési ismeretek elméleti és
gyakorlati oktatdsdban és vizsga keretében adjon szdmot megszerzett
ismereteirél. Ehhez folytatni kell az elméleti oktatdsi anyagok kidolgozdsat,
digitalizalasat, interaktiv tananyagok kidolgozdsat, és a tanuldst segité
mobil applikdcié fejlesztését. Emellett a kozlekedési ismeretek oktatasat
a pedagdgusképzésbe is be kell vezetni egyetemi, féiskolai tantargyként
és akkreditdlt tovdbbképzésként. Tovdbba biztositani kell a gyakorlati
képzéshez szlikséges eszkdzoket az intézmények szamdra.
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I Becsiilt forrasigény Kerékparos oktatas koordindldsara, mindségbiztositasi tevékenység
folytatasara onallé szervezet létrehozasa:
Kerékparos koézlekedési ismeretek ataddsa dltalanos iskolaban:
® 2023-2024 pilot projekt: 200 millié Ft,
® Tananyagfejlesztés (digitalizécid), pedagdgus-képzés fejlesztése:
60 millié Ft. ® 2024-t8l a rendszer mlkodtetése dvente: 225 millid Ft,
dsszesen 1,35 millidrd Ft.
® Tananyag (Kézlekedd kisokos munkafiizet) biztositdsa: 30 millié Ft/év,
6sszesen 240 millié Ft. ® KRESZ-vizsgdra felkészités kozépiskoldban: 750 millid Ft/év,
dsszesen 5,25 millidrd Ft.
® Képzések mukodtetése: 15 millié Ft/év, Osszesen 120 millid Ft
(Ggynevezett blended tipusu képzés, 500 pedagdgus részvételével).

I Indikatorok

Output Eredmény
o A kozlekedési alapismeretek oktatdsa két |épcsében beépll az dltaldnos- és | e A programban részt vevd didkok szama (f6)
kozépiskoldk tananyagaiba (igen/nem) e Sikeres vizsgak szédma (db)
110 ‘ e Koordinalé szakmai szervezet feldllt (igen/nem) e A 14 éven aluli lakossdg korében kozlekedési ismeretekkel rendelkezék
e Mdédszertan, tananyag kidolgozdsra kertilt (igen/nem) ardnya (%)
o Képzésen résztvevok szama (f6) o A teljes lakossdg korében kozlekedési ismeretekkel rendelkez6k ardnya (%)

B 1dé6zités

Tananyagfejlesztés,
pedagdgusképzés fejlesztése, digitalizacié

Képzések
mukédése

Kerékparos oktatas koordindldsara, mindségbiztositasi tevékenység folytatdsara
6nallé szervezet létrehozédsa és miikodése

Koézlekedési ismeretek

atadésa kozépiskolakban \e

o
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B E.3.7. Kozlekedési kultura kampany

i cél

Minden, a kozlekedésben részt vevo fél egymds irdnti érzékenyitése. A fogya-
tékkal él6k kerékpdrozasi lehetéségeinek erdsitése.

I Tevékenységek

B A kilonféle jarmlvek és kozlekedbk egyuttm(ikddését segité és
népszerlsité kampanyok szervezése, tdmogatdsa.

B Fizetett hirdetések (ATL), online- és kdz6sségi média kampdny inditdsa,
amely bemutatja az egyes résztvevék nézdpontjait szempontjait.
Minden egyes kozlekedési eszkdézhoz véleményvezérek, influenszerek
kapcsoldsa.

B A jelenlegi kampdnyok felllvizsgdlata: érdemi, a védtelen kézlekedbket
megvédé kampdnyok inditdsa, az dldozathibdztaté kampdnyok
megszlntetése. A kommunikdciéval a valds problémdk megolddsdnak
megcélzdsa, korrekt, a lényeget érinté kampdnyok (pl. holttér, jobbhorog,
oldaltdvolsag) folytatdsa.

I Indikatorok
Output

B A veszélyek tldlhangsullyozdsa helyett a helyes kdzlekedés bemutatdsa
pozitivszemléletben, orszdgos és helyi kampdnyokkal a kerékparosoknak
és az autdsoknak egyardant.

B A KRESZ és a kapcsolédd jogszabdlyok mdédositdsaval kapcsolatos
kommunikacid.

= A megvaldsitasban részt vevo szervezetek
llletékes kerékparos kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, kormanyzati

kommunikdcids szervek, szakmai civil szervezetek, BKK, KTI, ORFK-OBB, MOL,
autdgyartdk, (autémegosztdék esetleges bevondsa)

I Becsiilt forrasigény

Evente 300 millié Ft, 6sszesen 2,1 millidrd Ft.

Eredmény

e Kommunikdciés kampdanyok szdma (db)
e Hirdetések és k6zosségi média-megjelenések szama (db)

B 1dé6zités

e A kampanyok altal elért célk6zonség szama (f6)

Végrehajtas

T4
[ J

=

1M



i1l §E EE &S



Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

Horizontalis intézkedések

B Helyzetelemzés és problémafeltaras

A kerékpdrozds jelentésége és hozzdjaruldsa a gazdasdgi, tdrsadalmi és
kornyezetvédelmi célok eléréséhez széles kdrben elfogadott, ma mar senki
nem vitatja komolyan vagy nyiltan, azaz ebben a tekintetben attorés tértént
a kordbbi, er6sen gépjarmui-centrikus szemlélethez képest.

A mindennapi és a turisztikai, rekredcids, sport céli kerékparozas
szervezeti, pénzlgyi és innovacids, informdciés hattere hazankban
jelent6és fejlédésen ment at az elmdlt 15 évben. A kdzponti kormanyzat
szintjén el8szér miniszteri biztos, majd 2016-tdl kormanybiztos koordi-
nilta a kerékpdaros fejlesztéseket. Késébb bekapcsolédott a 2019-ben
létrejové Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont, valamint a kordbbi
Innovécids és Technoldgiai Minisztérium kerékpdros féosztalya. 2022-té|
a Miniszterelndkséghez kerlltek az ilyen jellegli koordindcids feladatok.
Az Aktiv Magyarorszdgért Felelds Allamtitkdrsdgon belil mikodd Aktiv
Mobilitds Féosztdly az AOFK-val egyiittmikodve végzi jelenleg az ilyen
jellegti feladatokat. A hazai civil szervezetek (Magyar Kerékparosklub,
MAUT, MKSZ, MKKSZ, MAKETUSZ) ezen a teriileten az elmult években
hatalmas munkdat végeztek el, azonban forrdsaik sz(lkéssége miatt lehet6-
ségeik is korlatozottak voltak.

Sajnos nagyon kevés telepllési, varmegyei 6nkormanyzatnal van kerékpdros
Ugyekért felelds, felkészilt személy, és emiatt a jészandékl intézkedések
gyakran nem hozzdk meg a vart eredményeket. Még mindig épulnek nem
megfeleld, balesetveszélyes kerékpdros |étesitmények, amelyeket a kerék-
parral kézleked6k nem szivesen haszndlnak. A cégek, vallalkozdsok gyakran
nem ismerik a kerékpdros munkdba jdrds tdmogatdsdnak lehetdségeit,
példdul a munkavillalék szdmdra biztosithaté kerékparok, e-bike-ok lehet6-
ségérél a Medidn 2022-es igy Bringdzik Magyarorszdg kutatdsa szerint,
nagyon kevesen hallottak.

A forrdsok kapcsan pozitiv, hogy a kormdnyzat 2014-2020 k6ézétt 200
millidrd Ft-ot biztositott kerékpdaros fejlesztésekre, amely kb. 8 eurdnak felel
meg évente lakosonként az EU 4dltal javasolt 15-25 euro/fé6/évhez képest.
Ugyanakkor az dnkormanyzatok sajat forrdsaival egyltt az utébbi években
ldtvanyos javulds tapasztalhaté a kerékparut halézatban, amit a 2022-es
igy Bringdzik Magyarorszdg kutatds is bizonyit, a lakossdg 47%-a ugyanis
pozitiv valtozast érez a kerékpdrutak szdmadban és dllapotaban.

2 tdblazat: Kerékpdros fejlesztésekre forditand6 minimdlis forrasok
(forrds: ECF.com)

Kerékparos fejlesztésekre forditandé
minimalis forrasok évente fejenként

Kerékosros A kerékparozds A kerékparozds
ckparos szintjének / aranyanak szintjének /
tudas szintje ) L, w1
megtartasa aranyanak novelése
Kezdé (0-10%) 5 €/lakos 10 €/lakos
Haladd (10%-25%) 10 €/lakos 15-25 €/lakos
Fejlett (25% felett) 25 €/lakos 30 €/lakos

A kordbbi helyzettel ellentétben a kerékpdros fejlesztések tamogatdsa
kiszamithatd, és a tdmogatdsok mar kozvetlenil a lakossdgot is elérik
(pl. e-kerékpar vasarlds, bringds vandortabor). A forrdsok hatékony felhasz-
naldsban még szlikség van elérelépésre.

A hazai kerékparipar az elmult években dinamikusan ndvekedett, elsésorban
az idetelepllt 6sszeszereld Gzemeknek kdszonhetben. Cél, hogy Magyarorszag
a kerékparipari fejlesztésekben, kutatdsokban is fontos szerepet jatsszon a
jovében, amihez az elmult id6szak jarmdlipari fels6oktatdsi és kutatdsi beruha-
zdsai j6 alapot jelentenek.

113



14

Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

A kerékpdros kozlekedés fejlédésével parhuzamosan a mikromobilitdsi Az elmdlt években jelentdsen javult a lakossdg kerékpdrozdssal kapcsolatos
eszkozok is egyre elterjedtebbek. A kerékparos infrastruktira és a kapcsolédd  tuddsa, készénhetben a civil és kormdnyzati szerveztek szemléletformald
szolgaltatdsok tervezése, fejlesztése sordn a mikromobilitdsi eszkozok dltal  tevékenységének, azonban nemzetkozi viszonylatban Magyarorszdg inkdbb
tdmasztott igényeket is szlikséges figyelembe venni. kovetd, mint innovativ szerepet tolt be.

H Helyzetértékelés

k

réssége

Gyengeségek

k

6sége

”

Lehet:

Veszélyek

o A kerékpdrozds szervezeti, pénzigyi €s innovacids, informacids hattere jelentds fejlédésen ment at.

e Eros civil szervezetek és kormdnyzati akarat a fejlesztésekhez.

e A kormdnyzat jelentds hazai és EU-s forrdsokat allokal a kerékparozas fejlesztésére.

o A kerékpdros fejlesztések tamogatdsa kiszamithatd, és a tdmogatasok mar kdzvetlenil a lakossdgot is elérik.
o A kerékpdros Utvonalak felmérése, nyilvantartdsa nagyrészt mikaodik.

e Automata szamldldk és kutatdsok is rendelkezésre allnak a monitorozashoz.

o A hazai kerékpdripar dinamikusan novekszik.

¢ A legfontosabb kerékpdros Utvonalak dllami Gzemeltetésbe kerltek.

. J/

e A tdraltvonalak tablarendszereinek, a pihendhelyeknek és az erdei kerékpdaros Utvonalaknak nincs egyértelmden kijelolt Gzemeltetdje.
e Kapacitds- és munkaeréhiany, képzések naprakészségének hidnyossdgai.

o A tdmogatott intézkedések hatdsainak mérése hidnyos, igy a hatdsossaguk és hatékonysdguk megitélése nagyon nehéz.

o Nemzetkozi viszonylatban Magyarorszdg inkdbb kovetd, mint innovativ szerepet tolt be a kerékpdrozassal kapcsolatos tuddsban.

e Az 6nkormanyzati kezelésu kerékparutak dllapota esetenként rossz, az Gizemeltetés és a karbantartds alulfinanszirozott.

o Az elektromos kerékpdrok toltési lehetdségei

. J

e Tobbletforrasok is rendelkezésre allhatnak.
o A szerepl6k kozotti egylttmikddés erésodik, a kerékpdrozdsban érdekeltek érdekérvényesitd ereje né.
e A hazai innovacids képesség novekszik.

( )

e Tartdsan fennallé munkaerdhidny.
e A szakemberek elhagyjdk a terlletet, az innovacids képesség tovabb csokken.
e Az olcsdbb munkaerd és a jobb technoldgia révén kilféldi cégek versenyképesebbé vélnak a hazai vallalatokkal szemben.

- J
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B Konkrét cél

B A kerékpdrozds hatdsainak és a kerékpdrozdst tamogatd intézkedések
hatdsossdagdnak, hatékonysagdnak ndvelése és mérése. A Stratégia
megvaldsuldsardl, hatasairdl és fellilvizsgalatdrdl rendszeres jelentés készlil.

B A kerékpdrozds kiszamithatd, hatékony és silyanak megfelelé finanszirozasi
rendszerének megteremtése.

B Minden vdrmegyei és megyei jogu varosi 6nkormanyzatnal legyen felké-
szllt, a kerékpdros Ugyekért felel6s szakember, akiknek rendszeres
tovdbbképzését kell szervezni.

B A kerékpdrozds szervezeti rendszere tovabb erésédik, rendszeres szakmai
férumok segitik az egylttmlkddést, a kerékpdros szempontokat minden
relevans szakterileten figyelembe veszik.

B A kerékpdrozds integrdldsa a terlleti és vdrostervezési folyamatokba
és minden relevdns stratégiai dokumentumba. a meglévé kézikényvek,
Utmutatdk felllvizsgalataval, alkalmazasaval.

B Elektromos kerékparozds népszerlsitése, feltételrendszerének tdmogatdsa
I Villaldsok

B Mindenki szdmadra hozzaférhetd kerékpdros tuddsbdzist hozunk létre.

m Evente kerékpdros szakmai konferencidt szerveziink és pdlyazatot
nyudjtunk be a UCI Bike City Forum és az ECF Velo-city nemzetkozi
konferencia rendezésére.

m Tovébb folytatjuk a kiilfoldi tanulmédnyutak szervezését. Evente legaldbb 50

varosvezet6t, dontéshozdt, foépitészt, tervezét hivunk el tanulmdnyutakra
a nemzetkozi jé gyakorlatok testkézelbél valé megismerése érdekében.

B Kezdeményezziik a kerékparipari klaszter |étrehozdsat.

s on

B A kerékpdrozds helyzetérdl rendszeres jelentéseket készitiink, pontos

adatokkal aldtdmasztva. Kijeldljuk az adatgazddkat és az adatok
gyljtéséért felel6soket.

m Evente két alkalommal kerékparos férumot tartunk a déntéshozdék szamdra.

m Evente legaldbb 10%-kal noveljiik a kerékparozas fejlesztésére forditott
forrdst.

I Célcsoportok

Tarsadalmi funkcié szerint
® dontéshozdk, politikusok
® szakemberek, kutatdk, oktatdk, tervezédk
® (izleti szereplOk, vallalkozdék
® civilek, influenszerek, média
Szakteriilet szerint
® kozlekedés, urbanisztika, kornyezet és természetvédelem

® turizmus, vendéglatds

® cgészség, sport, oktatds
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B H.4.1. Kerékparos tudas és kerékparosbarat szemlélet a kulcsszereploknél

i cél

Minden relevéns allami, magan, szakmai és civil szereplé birtokdban legyen
a szlkséges tuddsnak, informdacidnak és szemléletnek, ami a feladatai elvég-
zéséhez szlikséges a sajat teruletén. Legaldbb 1.500 résztvevé a kilonféle
képzési, kutatdsi, szemléletformaldsi és informdcids tevékenységekben.

I Tevékenységek

m Kerékpdros tuddskdézpont és nyilvdnosan hozzaférheté adatbazis
|étrehozdsa.
érintett mérndktdrsadalom

B A kerékpdros kozlekedés kapcsdn

tovdbbképzése, érzékenyitése.

m KUIfoldi tanulmanyutak szervezése a kerékpdarozashoz kapcsolédd
legfrissebb ismeretek elsé kézbdél torténé megszerzése érdekében,
melyeken gyakorlatorientdlt ismeretek és a kerékpdrosbardt szemlélet
sajatithatd el.

m ,Kerékpdros professzor” Program: Tdmogatdsi rendszer bevezetése olyan
egyetemek részére, amelyek addiciondlisan a kerékpdros kozlekedés és
a kerékpdros turizmus kutatdsaval, oktatdsdval foglalkozd tdrgyakat
vesznek fel a tananyagba, és ehhez oktatékat alkalmaznak. Ezen
intézmények meghatarozott ideig (pl. 2-5 év) tdmogatast kapnak a
bér- és egyéb koltségekre (6sszesen legaldbb 25 évnyi f6alldsd bér- és
egyéb koltség teljes korl tdmogatdsa). Az egyéb koltség keretében a
jarulékok, intézményi koltségek mellett a kutatdsi feladatok elvégzésének
és a vendégelbéaddk meghivdsanak koltségeit is szilkséges megtériteni.

(Német minta alapjan.)

m ,Osztondlj program” kialakitdsa kozlekedéstervezd, varostervezd,
telepllésfejleszté vagy kerékpdros sportedzd szakos, illetve turisztikai

vagy mas relevans képzéseken részt vevd hallgatdk szamara, mely kilfoldi
tartézkoddst és hazai tanulmdnyi munkat is tartalmazé o6sztondijakat
biztosit kerékpdrozds témajaban.

B A kerékparozas teljes spektrumat lefedé Nemzeti Kerékpdaros Konferencia
megszervezése évente az osztrdk és német nemzeti konferencidk
példdjara, meghivott kilfoldi vendégeléaddkkal. UCI Bike City Forum és
ECF Velo-City konferencia szervezése.

m Kerékpdrosbarat dijak alapitdsa a kiemelked6 teljesitmények honordldsara
kaldnb6z6 kategdridkban (infrastruktira, szolgdltatds, kommunikacid,
kerékpdrozdst segité tevékenység, fotdpdlyazat, kerékparosbarat
telepilés és munkahely). A magyar kerékparos modell és brand felépitése.
A Magyarorszagon sikeres megolddsok piacra juttatdsa mdas orszdgokban
(elsésorban a régidban).

B Kerékpdros turizmus képzés kidolgozdsa térségi koordindtoroknak és
turavezetéknek / szervez6knek.

B Telepulési 6nkormanyzatok képzési és szemléletformdlé programokkal,

tanulmdnyutakkal és szakmai tandcsaddssal torténd Osztonzése a
kerékpdrozas fejlesztésére.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, AOFK, szakmai
civil szervezetek és tudomdnyos mlhelyek (Magyar Kerékpdrosklub,
MAKETUSZ, MKSZ, KTI)

I Becsiilt forrasigény

Evente 90 millié Ft, 6sszesen 630 millié Ft.
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B Indikatorok

Output Eredmény
o Kerékpdros tuddskozpont létrejon (igen/nem) e Kerékpdros témdju tovabbképzéseken részt vevok szama (f6)
o Kerékpdros témdju tovdbbképzések szama (db) e Tanulmdnyutakon részt vevék szama (f6)
o Kulféldi tanulmanyutak szam (db) o Osztondij-programokban részt vevék szdma (fd)
 Osztondij-programok szama (db) o Kerékpdros professzori alldsok szama (db)
o Kerékpdros professzor program elindul (igen/nem)

I 1dézités

Folyamatos

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Or;o

 Kiilf6ldi j6 gyakorlat

Német nemzeti kerékparos konferencia
és tudasbazis

Németorszdgban két orszdgos konferenciat rendeznek meg:
évente tartjdk a Fahrradkommunalkonferenz (elsésorban
onkormanyzatoknak szdlé kerékpdaros konferencia) nevl
rendezvényt, amely kétnapos, ingyenes, és els6sorban a
helyi és regiondlis 6nkormanyzatok, kezel6k, dllamigaz-
gatdsi szektor munkatdrsainak és a dontéshozdknak szdl.
Kétévente keril sor a Nazionaler Radverkehrskongress A
(nemzeti kerékpdros kongresszus) megrendezésére, ez 1 : "

szintén kétnapos, ingyenes, a plenaris lléshez és 3ltaldban 3

egy kivélasztott szekciéhoz angol forditdst is biztositanak.

p———







Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

H H.4.2. A jovo kerékparjai - a Nemzeti Kerékparos Klaszter létrehozasa

i cél

A magyarorszagi kerékpdripar és hattéripar hozzdadott értékének és verseny-
képességének emelése. A Nemzeti Kerékparos Klaszter |étrehozdsa. Hazai
fejlesztési és kutatdsi tevékenység Osztdnzése, a gydrtd- és dsszeszereld
Uzemek hozzdadott értékének novelése

I Tevékenységek

B A kerékparozdshoz kapcsolddd (pl. kerékpar, tartozékok, infrastruktuira,
szoftver, hattéripar) innovdcidkat tdmogatd intézet és inkubdtorhaz
Iétrehozdsa, valamint az ehhez kapcsolddd pénziigyi tdmogatdsi rendszer
kidolgozdsa és bevezetése:

120 ® Klaszter létrehozdsa, hogy az érintett szervezetekkel, kormdnyzat
részvételével, a szervezet stratégidjat elkészitse. Feladata, hogy
Osszefogja a fejlesztbket, segitse a ,kerékpdr-technolégidban” érdekelt
kerékpdr- és jarmuipari véllalkozdsok, véllalatok szinergidjat, 6sszekdsse
velik a fels6oktatdsi intézményeket és kutatdintézeteket, tovidbbd
kommunikdciét és edukdcidt folytasson, tdmogassa a szabdlyozdst,
nemzetkozi kapcsolatokat épitsen.

I Indikatorok
Output

® Kutatdkozpont, laboratérium, inkubdtorhaz létrehozdsa.
® Pénzlgyisegitség,fizikai hely biztositdsa, valamintmentordlds a kutatds-
fejlesztés kilonb6zd szakaszdban Iévé innovacidk tdmogatdsahoz és az
elkészllt termékek piacra juttatdsahoz.
® Kerékpdrszerel6-képzéssel kapcsolatos program kidolgozésa.
I A megvaldsitisban részt vevd szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, MKKSZ,
egyetemek és kutatékdzpontok, piaci szereplék

I Becsiilt forrasigény
El6készités: 20 millid Ft.

Megvaldsitds: 1,2 millidrd Ft.

Eredmény

e Kerékpdros klaszter létrejon (igen/nem)

B 1dozités

e Kerékpdriparban dolgozdk szdma (f6)
e Kutatdsra, fejlesztésre forditott forrds (Ft)

Végrehajtas Y
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i cél

A kerékpdarozas hatdsainak és az kerékpdrozast tdmogatd, terileti alapu
differencidlt intézkedések hatdsossdgdnak, hatékonysdganak mérése Uj
Utmonitoring és felhasznaldi monitoring platformok jénnek Iétre, orszdgosan 100
Uj kerékparszamlalé létesll, és az okostelefonokbdl szarmazé adatok is integ-
rélédnak a rendszerbe. Evente felmérés késziil a kerékparozdsi szokdsokrdl. A
stratégia végrehajtasanak nyomon kdvetése, sziikséges médositdsok végrehajtasa.

I Tevékenységek

B Adatgyljtés és elemzések a fejlesztések hatdsainak értékelése és a
stratégia megvaldsuldsdnak nyomon kovetése érdekében.

B Az infrastruktira nyilvantartdsanak fejlesztése, amely a jelenlegi mUszaki
adatok mellett kiterjed a baleseti és forgalmi adatokra, felhaszndldi
véleményekre is.

B A mindennapi és turisztikai kerékpdrhasznilat jellemzéinek rendszeres
felmérése Uj automata szamldldk, kézi szamldldsok, kutatdsok és
big data dltal. Az orszagban m(kodé automata szamldlérendszerek egy
kozbs adatbdzisba torténd integraldsa, és az adatok megjelenitése.

I Indikatorok
Output

B H.4.3. Az intézkedések eredményeinek, hatasainak mérése és értékelése

B Koérnyezeti, gazdasdgi és tdrsadalmi hatdsok szamitdsa az adatok alapjan.
B A kerékpdros turizmus hazai és nemzetkozi piacdnak rendszeres elemzése.
B Kozlekedésbiztonsagi adatok elemzése és alapos vizsgalata. A baleseti

korilmények és problémak valds okainak feltdrdsa annak érdekében, hogy

a tovébbi intézkedések valds adatokon, tényeken alapuljanak.

B Két kdzbensd jelentés készitése a Stratégia végrehajtdsardl az esetleges
mddositasi javaslatok megfogalmazdasdval.

B Balesetek részletes vizsgdlata, rendszeres baleseti géckutatds.
I A megvalésitisban részt vevo szervezetek

Magyar Kézut, BKK Budapest Kozt, Telepiilési Onkorményzatok, AOFK, KTI,
ORFK-0OBB. Magyar Kerékparosklub

I Becsiilt forrasigény

Osszesen 300 millié Ft.

Eredmény

« Ujonnan telepitett automata forgalomszamlalék szama (db)

« Ujonnan kijeldlt manuilis forgalomszamlalasi pontok szama (db)
e Kerékpdros forgalmi adatbdazis Iétrejon (igen/nem)

o Eves jelentések rendelkezésre dlinak (igen/nem)

B 1dézités

e Orszagos szinten elérhetd automata forgalomszamldlék szama (db)
e Orszagos szinten manudlis forgalomszamlaldsi pontok széma (db)
e Baleseti géckutatdsok szama (db)
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B H.4.4. A kerékparozas intézményrendszere

i cél

A koordindcié és az egyuttmiikédés erdsitése a Stratégia megvaldsitdsdn
dolgozé egyes szereplék kozott.

Kozterilet-fejlesztési vagy kozlekedési céli palyazatokndl legyen a kerék-
paros bardtsdg horizontdlis szempont vagy ahol az adottsdgok megfeleléek,
ott kerGljon 6sztonzésre.

I Tevékenységek

B Nemzeti Kerékpdros Férum rendszeres 6sszehivdsa a kerékpdrozashoz
kapcsolédé stratégiai kérdések megvitatdsdra és a Stratégia értékelése
érdekében, évente két alkalommal.

B Az Sltaldnos kérdéseket legfels6bb szinten megvitatd férum mellett
szakpolitikai munkacsoportok 6sszehivdsa és mlkodtetése a legfontosabb
felmerild kérdések mentén, az egyes szervezetek dltal delegdlt szakértok
részvételével. Tarcakozi konzultdciés mechanizmus kialakitdsa.

I Indikatorok
Output

B Akoordinacids és fejlesztési feladatokat végzé kormanyzati, 5nkormanyzati és
civil szervezetek kiszadmithatd intézményi és pénziigyi hatterének biztositdsa.

B Az Onkormdnyzati kerékpdros referensek szakmai
szervezése évente legaldbb egyszer tuddscsere céljabdl.

taldlkozdjanak

B Kerékpdrosbarat  kozteruletfejlesztések  beépitése a  pélydzati

rendszerekbe.
I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, valamennyi
érintett szervezet és partner részvételével

I Becsiilt forrasigény

Osszesen 10 millié Ft.

Eredmény

e Kerékpdros férum és munkacsoportok létrejonnek (igen/nem)

B 1dozités

o A kerékpdros férumon és a munkacsoportokban részt vevo szervezetek

szama (db)

S
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i cél

A kerékpdrozds integraldsa az orszdgos, térségi, telepuléstervezési folyama-
tokba és minden relevans stratégiai dokumentumba annak érdekében, hogy
az egyéni gépjarmui-kozlekedés helyett a kerékpdrozas vonzé opcid legyen, a
térszerkezet megfelel kialakitasa dltal.

A vdrmegye terlleti tervezési feladatainak kiterjesztése a kerékpdros
infrastrukturara.

A kerékpdrat hdlézat telepllési zold és kék infrastruktira halézatokhoz vald
igazitdsa, az ide vonatkozd szempontok figyelembevétele.

"

Azésszer(ifejlesztéseketellehetetlenité szabdlyozasok, el6irdsok médositédsa.

I Tevékenységek

m Kerékpdros szempontok integrdldsa a terllet- és telepilésrendezési
folyamatokba elsésorban szabdlyozasi eszkdzokkel.

B A teleplléseken belili utazdsok széamdnak és idejének roviditése a
terilethaszndlatra vonatkozé szabdlyozds mddositdsdval (kilonbozé

l Indikatorok
Output

H H.4.5. A kerékparozas integralasa a teruleti tervezésbe

funkciék egymdshoz koézeli elhelyezése, 15 perces viaros koncepcid),
ezéltal a kerékpdrozds 6sztbnzése.

B A kerékpdarozds integracidja oly médon, hogy minden relevadns kozterilet-
fejlesztési vagy kozlekedési céli fejlesztés sordn a kerékparos szempontok
kotelezd jelleggel legyenek figyelembe véve. Ennek érdekében a relevdns
szabdlyozds, projekt-tdmogatdsi rendszer dttekintése és mddositd
javaslatok megfogalmazdsa.

I A megvalésitisban részt vevé szervezetek

llletékes kerékpdros kdzlekedéssel foglalkozé minisztérium, érintett minisz-
tériumok, Lechner Tuddskézpont, varmegyei- és telepllési Onkormanyzatok,
szakmai civil szervezetek

I Becsiilt forrasigény

Osszesen 10 millié Ft.

Eredmény

e Sziikséges szabdlyozdsok felllvizsgalatra és mddositdsra kerllnek (igen/
nem)

B 1dézités

o A kerékpdros szempontokat integrald telepulésfejlesztési- és rendezési

dokumentumok széama (db)
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i cél

Az elektromos kerékpdrok népszerlsitése kampdnyokkal, kiemelten a
dombvidéki és hegyvidéki varosokban, telepliléseken. Céges e-bike flottdk
Osztonzése. A munkavallalék szdmdra a céges autdkhoz hasonlé haszndlati
konstrukcidk 6sztonzése.

Az e-kerékpdrok haszndlatdhoz szliikséges infrastruktira (pl. toltéhalézat)
kiépitésének tdmogatdsa. Minden olyan fejlesztésnél, ahol fenntart-
hatéan (zemeltetheté az elektromos kerékpdrtolts, mint projektelem
szerepeltetése.

I Tevékenységek

B Elektromos kerékpdrok haszndlatdnak 6szténzése annak érdekében,
hogy a drdgdbb, de a mobilitdst, ingdzdst és varosi logisztikat el6segitd
elektromos rasegitésl kerékpdrok, teherszallité kerékparok népszerlibbek
legyenek.

B Elektromos rdsegitésli kerékpdr toltési lehetéségek kialakitdsdanak
Osztonzése elsésorban szolgdltatéknal, ahol a kerékpdrosok tura kézben

hosszabb id6t eltdltenek pl. étkezési célzattal. A toltési

B pontok egységes adatbdazisa, jelzése és promdcidja.

I Indikatorok
Output

B H.4.6. Elektromos kerékparozas népszerusitése, feltételrendszerének tamogatasa

B A szervizszolgdltatdi szektor bévilésének elésegitése, hogy a javitds-
karbantartds feltételrendszere biztositott legyen.

B E-bike turdk, versenyek szervezése.
I A megvalésitisban részt vevo szervezetek

llletékes kerékpdros kozlekedéssel foglalkozé minisztérium, érintett miniszté-
riumok, kormanyzati kommunikacids szervek, AOFK, szakmai civil szervezetek
(Magyar KerékparosKlub, MAKETUSZ, MKSZ), TDM-ek, turisztikai és vidék-
fejlesztési szervezetek

I Becsiilt forrasigény
Toéltéhalézat kiépitéséhez nydjtott tdmogatds: 500 millié Ft.

A jelenleg a munkdba jards pénzigyi 6szténzésre forditott forrdsok atren-
dezése miatt a forrdsigény 0 Ft

A toltépontokat érintd informacidk beépllése a tdjékoztatd fellletekre mdas
kommunikacidt érinté intézkedéseknél realizdlédnak igy itt a kéltség O Ft

Eredmény

o Létrehozott e-kerékpdr toltédllomdsok szama (db)
o Az elektromos kerékpdrozast népszerlsité kampdnyok szdma (db)

B 1dé6zités

o E-kerékpdrok szama (db)
o Felhasznildi elégedettség a toltépontok szamat illetéen
o Kampdnyok 3ltal elért lakossdg ardnya vagy széma (% vagy fé)

S
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Az Intézkedések megvalositasanak koltsége
.00/

Az intézkedések koltségigénye a 2023-2030 kozotti

idoszakban az aldbbiak szerint alakul:

Megvalésitashoz sziikséges forras

Mindennapi kerékpdarozas

110,37 millidrd Ft

Turizmus rekredcid fejlesztése

117,35 milliard Ft

Kozlekedésbiztonsdg javitasa

16,36 millidrd Ft

Horizontdlis intézkedések

3,89 millidrd Ft

Osszesen

247,97 millidrd Ft

A stratégiaban foglalt intézkedések megvaldsitasanak
teljes becsilt koltsége 247,97 milliard forint, melyre az
alabbi forrasok vehetok igénybe:

Rendelkezésre allé forrasok

. VIDEKFEJLESZTESI
OPERATIV PROGRAM
PROGRAMOK 2
IKOP PLUSZ 88
TOP PLUSZ &
KEHOP PLUSZ INTERREG
23
VISEGRAD FUND MAGANTOKE SE
L=

A2014-2020 kozotti EU-s finanszirozési ciklus operativ programjait és felhivasait,
az elmdlt években biztositott koltségvetési forrdsokat, valamint a magants-
ke-beruhdzasokat figyelembe véve a stratégia megvaldsitdsdhoz szikséges

7 n

247,97 millidrd forint rendelkezésre dllhat a 2030-ig térténd id6szakban.
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Az aladbbi tablazat részletesen tartalmazza az egyes intézkedések megvalésitasanak becsiilt koltségét, illetve a lehetséges forrasokat.

+ 2030

\U) © w
Intézkedések megvaldsitasanak becsiilt kéltsége (mrd Ft) S g Il &g E Sl = %
g =z g &2 =
= s
Mindennapi kerékparozdis 110,37
A.1.1. A kb6zUthdldzat kerékpdrozhatdvd tétele 94,5 + + +
A.1.2. Kerékpdrparkolds, térolds fejlesztése 6 + | + +
A.1.3. Integrélt kerékparmegosztd rendszer 5 + +
A.1.4. Bringdt mindenkinek — kerékpdrvdsarlds és céges flottak d6sztonzése 0,8 + | +
A.1.5. Kerékpdros Utvonaltervezés az egész orszdgban 0,26 + +
R.1.6. Kerékpdr, az elényos vélasztds 3,35 + | +
R.1.7. A mindennapi kerékpdrozds pénzigyi 6sztonzése 0 +
E.1.8. Kerékparozni biiszkeség és mend 0,46 + | +
Turizmus, rekredcié 117,35
A.2.1. Egybefligg6 kerékparos turisztikai halézatok 97 + |+ | + + + + | +
A.2.2. Kerékpdrosbarat szolgdltatdi hdldzatok fejlesztése 3 + +
A.2.3. Kerékpdrszillitds a kozosségi kozlekedési eszkdzokon 1 +
A.2.4. Kerékpdros turisztikai portdl és applikacié 0,4 + + | +
R.2.5. Kedvezményes csomagajdnlatok, kedvezményprogramok 1,4 + + | + +
R.2.6 Kerékpdros tdravezetd6i képzés 0.05 + + +
E.2.7. Kerékparos turisztikai rekredcids és proméciés kampdnyok 5 + + | + +
E.2.8. Kerékpdros rendezvények és kerékpdrsport-rendezvények a turisztikai és szabadidés kerékpdrozéds népszerlsitésére 9,5 + + | +
Kozlekedésbiztonsag 16,36
A.3.1. A teljes kerékpdrozhatd kozdthdldzat mindsitése, és a veszélyes szakaszok dtalakitdsa 4,25 + | + + +
A.3.2. Biztonsdgos kerékpdarok 0,35 + | +
A.3.3. Felel6sen az utakon — a védtelen kozlekedék védelmének erésitése 0,15 +
A.3.4. JarmUvezetb- és hatdsagi képzés, érzékenyités 0,26 +
A.3.5. Két keréken az iskoldba 2,45 + +
R.3.6. Kbzlekedési ismeretek kétlépcsds oktatdsa dltaldnos és kdzépiskoldban, szémonkéréssel 6,8 +
E.3.7. Kozlekedési kultira kampdny 2,1 + | +
Horizontilis intézkedések 3,89
H.4.1. Kerékpdros tudds és kerékpdrosbardt szemlélet a kulcsszerepl6knél 0,63 + +
H.4.2. A j6vd kerékpdrjai — a Nemzeti Kerékpdros Klaszter Iétrehozdsa 2,44 + | +
H.4.3. Az intézkedések eredményeinek, hatdsainak mérése és értékelése 0,3 + | + + +
H.4.4. A kerékpdrozds intézményrendszere 0,01 +
H.4.5. A kerékpdrozds integraldsa a teruleti tervezésbe 0,01 +
H.4.6. Elektromos kerékpdrozds népszerusitése, feltételrendszerének tdmogatdsa 0,5 + + + + | +
247,97

137
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A Stratégia célrendszerének illeszkedése

A jelen stratégidban megfogalmazott jovéképet és célokat a kiilonb6z6 egyéb
stratégiai anyagokban nemzetk6zi és nemzeti szinten definidlt célrendszerek
alakitottdk vagy hatdroztdk meg. A Nemzeti Kerékpdros Stratégia céljai
és intézkedései a hazai fejlesztéspolitika tervhierarchidjanak cstcsan 4llé
Orszdgos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (OFTK) célkitlizéseihez
igy teljes mértékben illeszkednek, hozzdjarulnak az abban megfogalmazott
atfogd és specifikus célok teljeslléséhez. A stratégia intézkedései kozott
megjelenik a kerékpdrgydrtds és az innovacié szerepének ndvelése, mely
jol illeszkedik az értékteremtd foglalkoztatast biztosité gazdasdgi fejl6dés
célhoz. A kerékpdrozds a fizikai aktivitdson keresztil hozzdjarul a lakossag
egészséqi allapotdnak javuldasahoz, ami a gazdasdg szédmdra (egészségugyi
kiaddsok, produktivitds) szintén fontos, emellett az OFTK egészséges és
megUujulé tirsadalom célkitlizésének elérését is szolgdlja. Mivel a kerékpa-
rozds fenntarthaté kozlekedési mdéd, az OFTK kérnyezetvédelemmel és
fenntarthatésdaggal kapcsolatos céljainak elérését is segiti. A kerékpdros
turizmus célteruletei gyakran a gazdasdgilag elmaradottabb térségekre
terjednek ki, igy a fejlesztések hozzdjarulnak az elmaradott térségek fejlesz-
téséhez, a terlileti egyenlétlenségek mérsékléséhez.

Nemzetkozi szinten az ENSZ iltal meghatdrozott, 2030-as fenntarthaté
fejlodési keretrendszer céljai koziil az aldbbiak tekintheték irdnyadénak
a kerékparozas szempontjabdél:

m Egészség és jolét (3): biztositani az egészséges életet és el6mozditani a
jolétet mindenki szamdra minden korosztélyban.

m Tisztességes munka és gazdasdgi novekedés (8): el6mozditani a
hosszantartd, 4tfogd és fenntarthaté gazdasdgi névekedést, a teljes és
eredményes foglalkoztatdst, valamint mélté munkat mindenki szamara.

m Fenntarthaté vdrosok és kozdsségek (11): a varosokat és telepuléseket
befogaddva, biztonsdgossdg, alkalmazkoddva és fenntarthatéva tenni.

B Fellépés az éghajlatvaltozés ellen (13): stirgbsen cselekedni a klimavaéltozas
és hatdsai leklizdése érdekében.

Az Eurdpai Unio altal megfogalmazott, relevans célkitiizések:

m 2030-ra, 1990-hez képest legaldbb 55%-0s Unién bellli nettd
csokkentést kell elérni az lveghdzhatdst okozd gdzok kibocsatdsdban
(eurdpai klimarendelet).

m 2050-ig 90%-kal csokken a kozlekedési szektor kibocsatdsa.

m 2030-ig 100 eurdpai véros lesz klimasemleges.

m 2030-ig 5000 km Uj kerékpdrutat vagy kerékparsavot kell kialakitani az
eurdpai varosokban.

m Sulyos és haldlos kimenetelll kozlekedési események szdmanak O-ra
csOkkentése 2050-re (Vision Zero)
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A hazai szakpolitikai stratégiak altal megfogalmazott relevans célki-
tizések és intézkedések:

Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

Eréforrds-hatékony  kozlekedési mddok er6sitése: A tarsadalmi
szempontbdl hasznosabb koézlekedési mddokat korlltekinté elemzéssel
kell meghatdrozni az adott funkciondlis térségekre. Mindenképpen
szikséges a nem motorizdlt (gyalogos és kerékpdros) kozlekedés

" s

fejlesztése, népszerlsitése.

Osszefliggd eurdpai, orszdgos kerékparforgalmi hdlézat kialakitdsa, a
hidnyzé elemek kiépitése.

A kerékpdros halézat kilonféle tulajdonban 1évé (dllami, 6nkormanyzati)
elemein a halézat fenntartdsanak, lzemeltetésének biztositdsa, lehetbleg
egységes minimumfeltételek mellett.

Az egyéni motorizdlt koézlekedést preferdlé tdrsadalmi attitlid
megvaltoztatdsa, a kerékpdrozas, a gyaloglds és a kdzdsségi kdzlekedés
irdnyaba.

Nem motorizdlt mddok (gyaloglds, kerékpdrozds) Osztonzése
infrastruktira- és menedzsment-eszkozokkel.

Kozlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok a nagyvdrosokban. 60 ezer
lakos feletti nagyvdrosainkban a kritikus csomdpontok épitéssel, vagy
forgalomtechnikai eszkozokkel vald fejlesztése, els6sorban a nem
motorizalt kozlekedés, a sériilékeny kdzlekedbk szempontjait figyelembe
véve a gyalogos és kerékpdros kozlekedés elényben részesitésére.

Mdédvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése.

Meglévé utak, csomdpontok kdzlekedésbiztonsdgi fejlesztése. A kdzutak
folyamatos biztonsdgi szempontd monitorozédsdval (utak kézuti biztonsdgi
rangsoroldsdval) a kritikus pontokon a pdlya kialakitdsdbdl, forgalmi
rendjébél eredd veszélyhelyzetek feltdrdsa és tervszerl korrigdldsa,
tovdbbd a gyalogos és kerékpdros kozlekedés szempontjdbdl problémas
kozati szakaszok gyalogos- és kerékpdrosbarat dtalakitdsa.

Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program (2021-2026)
A légszennyezes csokkentése, mind a kozuti kozlekedés zolditése terén
cselekvési irdnyként szerepel a kerékpdrozds és infrastruktdrajanak
fejlesztése,

tobbek kozott a kozosségi kerékparos infrastruktira fejlesztése,

a kerékpdrozas népszerlsitése,

a kerékpdros infrastruktdra természet- és kérnyezetvédelmi szempontok
figyelembevételével torténé fejlesztésének tdmogatdsa.

Nemzeti Turisztikai Stratégia NTS2030 - Turizmus 2.0

Orszdgos szinten és tobb turisztikai térség (Debrecen és térsége, Matra-Blikk,
Tokaj és Nyiregyhdaza, Sopron-Ferts, Balaton) esetében is foglalkozik a
turizmust kiszolgdld kerékparos infrastruktira és a kiszolgdlé létesitmények,

valamint a szolgaltatdsok fejlesztésével.

A Nemzeti Aktiv Turisztikai Stratégia dtfogé célja és horizontalis céljai

( \

NOVEKEDJEN A MAGYAR LAKOSSAG KOREBEN A RENDSZERESEN
AKTIV TURISZTIKAI TEVEKENYSEGET VEGZOK ARANYA

Atfog6
cél

A VIDEK
FEJLESZTESE

NEMZETGAZDASAG
EROSITESE

EGESZSEGI ALLAPOT
JAVITASA

célok

Horizontalis

HELY!I ES NEMZETI IDENTITAS

MEGEROSITESE KORNYEZETI FENNTARTHATOSAG
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A Nemzeti Aktiv Turisztikai Stratégia kerékparozas szempontjabél
relevans specifikus céljai

® Magas szinvonall orszdgos és térségi kerékparos Utvonalhdlézatok
kialakitdsa és fenntatartdsa. Megfelelé infrastruktira megteremtése az
extrémebb és a veszélymentes kerékpdros élményt keres6k szdmdra
egyarant.

m Az egyes aktiv turisztikai tdratipusokhoz kapcsolédd specidlis
szolgaltatdsok biztositdsa megfeleld mennyiségben és slirliségben.

m Az aktiv turistdk tdratipushoz kapcsolédd igényeinek megfeleld
szolgaltatdsok a szdlldshelyeken és a vendéglatdknal, egymdsra éplilé,
halézatos rendszerben dlljanak rendelkezésre.

m A tartézkoddsi id6 novelése, komplex élmények biztositdsa a szolgdltaték
egyuttm(ikddésével és egymds szolgdltatdsainak csomagként vald
értékesitése révén.

®m Egységes orszdgos és térségi platform a kordbbi és az Udjonnan
megvaldsulé dllami tulajdond beruhdzdsokhoz, az &llami tulajdond
turisztikai vonzerékhéz, Utvonalakhoz és szolgdltatdsokhoz. Mindezt
nyitott forrdskddud rendszerben, a piaci szerepl6k dltal végzett informatikai
fejlesztések lehetéségének fennmaraddsa érdekében.

m Arendelkezésre all6 monitoring-eszkdzok és a rendszer tovdbbfejlesztése.
Az aktiv turizmus alakuldsdnak és hatdsainak, a beavatkozdsok
hatékonysdgdnak mérése és ezek befolydsoldsa a kivant irdnyba.

- Oy g ad ﬁy
(el = pﬁﬂ E 2 ?ﬁ,

A kildnb6zb szint( célrendszerekbdl a kerékpdros stratégia szdmdra az
alabbi fé célok azonosithatdk:

KLIMAVEDELEM

A KAROSANYAG-KIBOCSATAS ES —
A LEGSZENNYEZES CSOKKENTESE

| A KEREKPAROZAS NEPSZERUSEGENEK NOVEKEDESE ALTAL, |
AZ EGYENI GEPJARMUFORGALOM CSOKKENTESE.

GAZDASAG EXTERNALIS KOLTSEGEK CSOKKENTESE

GEPJARMU KOZLEKEDES OKOZTA J —_

| KEREKPAROS KOZLEKEDES RESZARANYANAK NOVELESE ELSOSORBAN |
. A VAROSOKBAN. .

VIDEK MEGTARTOKEPESSEGE, MUNKALEHETOSEG, —
GAZDASAGI NOVEKEDES

! P . .
1 A KEREKPAROS TURIZMUS FEJLESZTESE, ELSOSORBAN | <
AZ ELMARADOTT TERSEGEKBEN.

VAROS| TERSEGEKBEN AZ EGYENI GEPJARMUFORGALOM, .
A TORLODASOK ES PARKOLAS| PROBLEMAK CSOKKENTESE

' . " P P i ]
| KEREKPAROS KOZLEKEDES RESZARANYANAK NOVELESE ELSOSORBAN |

1 i __AVAROSOKBAN. . 1

| . AKEREKPAROS KOMBINALT UTAZASOK NEPSZERUSEGENEK NOVEKEDESE | <
1

1

ERDEKEBEN A KOZOSSEGI KOZLEKEDES KIHASZNALTSAGANAK NOVEKEDESE.
A KOZLEKEDES| BALESETEK SZAMANAK ES SULYOSSAGANAK CSOKKENESE. |

FIZIKAI ES MENTALIS EGESZSEG MEGORZESE,
AZ EGESZSEGUGYI KIADASOK CSOKKENTESE

|  AZ AKTIV ELETMOD, EZEN BELUL ) |
. A KEREKPAROZAS NEPSZERUSEGENEK NOVEKEDESE. .







Nemzeti Kerékparos Stratégia + 2030

Mellékletek

H Intézkedések kapcsolatat bemutato matrix

Intézkedés sorszama és megnevezése

E.3.7
H.4.1
H.4.2.
H.4.3
H.4.4

A.1.1. | A kdzuthdlSzat kerékparozhatdva tétele

A.1.2. | Kerékpdrparkolds, tarolds fejlesztése

A.1.3. | Integrdlt kerékparmegosztd rendszerek

136 Bringat mindenkinek — kerékparvasarlds
Al4 |77 PR
és céges flottak 0sztonzése

A.1.5. |Kerékparos Utvonaltervezés az egész orszagban

R.1.6. | Kerékpar az el6nyos valasztas

R.1.7. | Mindennapi kerékpdrozas pénzlgyi 6sztonzése

E.1.8. | Kerékparozni biiszkeség és mend6

A.2.1. | Egybefliggd kerékparos turisztikai halézatok

A.2.2. | Kerékpdrosbarat szolgdltatdi halézatok fejlesztése

A.2.3. | Kerékparszallitds a kozosségi kozlekedési eszkdzokon

A.2.4. | Kerékparos turisztikai portal és applikacid

R.2.5. | Kedvezményes csomagajanlatok, kedvezményprogramok
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Intézkedés sorszama és megnevezése

A.l.1.
A.l.2.
A.1.3.

A.lA4.
A.15.

R.1.6.

R.1.7.

E.1.8.

H.4.5.

H.4.6.

R.2.6 |Kerékparos turavezetdi képzés
E.2.7. | Kerékparos turisztikai és rekreaciés kampanyok
Kerékparos rendezvények és kerékpdrsport-rendezvények a
turisztikai és szabadidds kerékpdrozas népszerUsitésére
A teljes kerékpdrozhatd kozithalézat minésitése, és a
A3.1. 5 7 .
veszélyes szakaszok dtalakitdsa
A.3.2. | Biztonsagos kerékparok
A33 Felel6sen az utakon — a védtelen kozlekedbk védelmének
T | erésitése
A.3.4. |Jarmlvezetd- és hatdsagi képzés, érzékenyités
A.3.5. | Két keréken az iskoldba I I
Ko6zlekedési ismeretek kétlépcsés oktatdsa dltaldnos és
R3.6. | . . ; 7 ="
kozépiskoldaban, szadmonkéréssel
E.3.7. | Kozlekedési kultira kampany I l]
Ha41 Kerékpdros tudds és kerékpdrosbarat szemlélet a
“7 7 | kulcsszereploknél
H42 A jové kerékpdrjai — a Nemzeti Kerékpdros Klaszter
"7 | létrehozdsa
H43 Az intézkedések eredményeinek, hatdsainak mérése és
“UT | értékelése
H.4.4. | A kerékpdarozds intézményrendszere
H.4.5. | Kerékparozds integrdlasa a terileti tervezésbe
HA46 Elektromos kerékpdarozds népszerlsitése, feltételrendszerének

tdmogatdsa
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2. melléklet: Kerékparos kockazati index

Haldlos Kerékparozas,
Orszég ke;ékpéros ”mint f6‘ ) Ker‘ékp.é.ros
aleset kozlekedési kockazati index
1 millié fére eszk6z aranya
Ausztria 5,5 6 0,92
Belgium 6,3 13 0,48
Ciprus 1,2 1 1,2
Csehorszag 5 8 0,63
Ddénia 5,4 23 0,23
Franciaorszdg 2,4 4 0,6
Gorogorszag 1,7 2 0,85
Hollandia 5,9 36 0,16
Horvatorszag 6,4 6 1,07
Lengyelorszdg 7,1 7 1,01
Magyarorszdg 7,4 22 0,34
Németorszdg 4.8 12 0,4
Olaszorszag 4,5 6 0,75
Romdnia 8,9 7 1,27
Svédorszag 2,2 17 0,13
Szlovdkia 5 7 0,71
Szlovénia 5,8 9 0,64

I A kerékparhasznalati adatok forrasa

Eurobarometer 2014 (,Egy 4&tlagos napon milyen mddon kozlekedik
jellemzben?” kérdésre adott valaszok alapjan).

https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/archives/ebs/
ebs_422a_en.pdf

I Baleseti és népességi adatok forrasa

CARE adatbazis (2016 vagy a legutolsd), népesség Eurostat (2018)

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/
statistics/dacota/bfs20xx_cyclists.pdf


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/bfs20xx_cyclists.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/statistics/dacota/bfs20xx_cyclists.pdf
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Roviditésjegyzék

Rovidités Jelentés
AOFK Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont
B+R bike and ride”, vagyis ,biciklizz és utazz”
BFK Budapest Fejlesztési Kbzpont
BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont
BKV Budapesti Kozlekedési Zrt.
BM Bellgyminisztérium
GYSEV Gy6r-Sopron—-Ebenfurti Vasut
HESZ Helyi Epitési Szabdlyzat
HUMDA Magyar Auté-Motorsport és Zold Mobilitds-fejlesztési Ugyndkség Zrt.
IM Ilgazsdglgyi Minisztérium
IT™ Innovdcids és Technoldgiai Minisztérium
ITM KKF Innovdcids és Technoldgiai Minisztérium, Kerékpdaros Koordindciés Féosztdly
KETOSZ Kerékpdrosbarat Telepulések Orszdgos Szévetsége
KK Klebelsberg Koézpont
KKKR Kerékpdros Kézosségi Kozlekedési Rendszer
KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.
MABEUSZ Magyar Beutaztatdk Szovetsége
MAKETUSZ Magyar Kerékpdros Turisztikai Szovetség
MAUT Magyar Ut- és Vasutigyi Térsasag
MAV-VOLAN Magyar Allamvasutak és Volédnbusz Zrt.
MGOE Magyar Gépjarmukereskedék Orszdgos Egyesllete
MK Magyar Kerékpdrosklub
MKKSZ Magyar Kerékpdripari és Kereskedelmi Szovetség
MKSZ Magyar Kerékpdros Szévetség
MOL Magyar Olaj- és Gazipari Nyrt.
MTU Magyar Turisztikai Ugynokség
OBB Osterreichische Budesbahnen (Osztrak Szovetségi Vasutak)
ORFK Orszdgos Rendér-fékapitanysdg
OTEK Orszégos Teleplilésrendezési és Epitési Kdvetelmények
PM Pénzigyminisztérium

TDM

Turisztikai Desztindcié-menedzsment szervezet
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M Infrastruktura kialakitasaval
kapcsolatos ajanlasok

I Irdnyhelyesség

Vdérosi kdrnyezetben minden esetben az irdnyhelyes infrastruktira (kerék-
parsdv, kerékpdrdt) kialakitdsara kell torekedni. Lakott terlleten az
irdnyhelyesen kialakitott kerékparos infrastruktira sokkal nagyobb bizton-
sdgot nyujt a kerékpdrosok és a tobbi kdzlekedd szdmdra is, alkalmas a
kanyarodé autdk okozta veszélyes helyzetek kivédésére is. A lenti dbra
a kilénb6zé forgalmi helyzetekben fellépd baleseti kockdzati tényezdket
mutatja be. (Forrds: AOFK / Lund University kutatdsa alapjan)
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I Védett kerékparsavok

A védett kerékpdros létesitmények tovdbb novelik a komfortérzetet, ezért
ahol indokolt az irdnyhelyes infrastruktirdt eszerint kell fejleszteni. A
kerékpdrsavot nemcsak szintbeli kiemeléssel, hanem mds, megerdsitett
elvdlasztdssal is lehet védeni. Fontos, hogy csomdpontok kdzelében a kerék-
parsdv a kozlt szintjére slllyedjen a keresztezd forgalom miatt, illetve az
elézéshez, specidlis kerékpdrok kézlekedéséhez is elegendé keresztmetszeti
szélesség biztositdsa.
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I Gyalogos és kerékparos kozlekedés elvilasztisa

A gyalogos és kerékpdros forgalmat kilon kell vélasztani. A k6zos fellleten
torténd vezetés csak elkerllhetetlen esetekben lehetséges, a kerékpdros
forgalom sebességcsokkentésével. A gyalogos fellletek kialakitasa, feldjitdsa
fontos cél, de kerékpdros infrastruktira épités cimén nem lehetséges. A
kerékpart jarmuként és nem gyalogosként kell kezelni, hisz a KRESZ-ben is
igy szerepel. A kézbs gyalogos- kerékpdros fellletek a sebesség kiilénbség
miatt balesetveszélyt és kényelmetlenséget okoznak a hasznaldi szédmadra.
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I Integricié vagy szeparacié

Altaldnos alapelv, hogy minden olyan esetben, ahol a kerékpdrosok és a
gépjarmlvek kozotti sebesség kilonbség jelentbs, a gépjarmiforgalomtdl
elvdlasztott kerékpdrit szikséges (szepardcid). Teleplléseken belul a sard
Uthalézat miatt gyakoriak az irdnyvaltdsok, ami miatt pedig az Gttesten térténé
kerékpdrozas (integracid) jelenti a biztonsdgos és kényelmes megolddst.
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B Hilézatosodas

Mindennapi kerékpdrozds sordan a lehetd legrovidebb kerékpdrosbarat
nyomvonalak kialakitdsdra kell torekedni. A beruhdzdsok tervezése, kiala-
kitdsa sordn prioritdst kell adni a terlletalapu, hdlézatos gondolkoddsnak,
annak érdekében, hogy a kerékpdros utazdsok sordn mindenhol folyamatos
és biztonsdgos infrastruktira alljon a kerékpdrosok rendelkezésére. Kerilni
kell a hdlézathoz nem kapcsolddd, szigetszerl Utszakaszok kialakitdsat.

Vonalas fajlesztések hdldzat] hidnyokbal

- —

|
4

T

I Onmagat magyarazé, egyszer kialakitas

Kerékpdros Utvonalak esetén a legegyszerlibb miszaki kialakitdsokra,
logikus vonalvezetésre, tiszta csomdpontokra van szikség. A kerékpdros
infrastruktira 6nmagat kell, hogy magyardzza, akar kiléndsebb tdbldzas
vagy burkolati jelek nélkil is értelmezhetének kell lennie minden kézlekedd
szadmdra. A gyakori létesitménytipus véltdsok, bonyolult, nem egyértelm(
kialakitdsok bizonytalansdgot okoznak és baleseti forrdst jelentenek.
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I Akaddlyok megsziintetése

Arra kell térekedni, hogy a kerékpdrosok folyamatosan és biztonsdgosan
tudjanak haladni. Meg kell szlintetni minden olyan akadalyt, mely a kerék-
parost hirtelen fékezésre, leszdlldsra, a kerékpdr toldsdra vagy emelésére
kényszeriti ndvelve balesetveszélyt (pl. kerékparit kézepén all6 vagy oldalrdl
beldgd elemek). A tervezés, kialakitds sordn figyelmet kell forditani a nem
szokvanyos kialakitdsd és méret(l kerékpdrokra (pl. tandem vagy cargo) is.

I Behajtasgatlas

A behajtdsgatlé eszkdzok haszndlatat kerdilni kell. Ha feltétlendl szikség van
ilyen eszkozokre csak olyan médon torténhet a kihelyezésiik, ami a kerék-
parosok kozlekedését nem akaddlyozza és nem okoz balesetveszélyt. A
behajtdsgatlé nem szlkitheti le a kerékpdrutat, igy a behajtdsgatldst javasolt
példaul térfigyeld kameradkkal megelézni.

| 143
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I Komfortszint

Torekedni kell arra, hogy minden kerékpdros |étesitmény komfortszintje
magas legyen. Az infrastruktura tipusat és keresztmetszetét, a feldlléhelyek
méretét a jelenlegi és jovébeli forgalmi igények szerint kell meghatarozni dgy,
hogy a kerékpdr minden felhaszndlé szamdra redlis és elérhetd kozlekedési
mddda valjon.

I Kerékparozhaté mellékutak

A telepulésen belll bizonyos mellékutak a komfortos és biztonsdgos kerék-
paros halézat fontos elemei lehetnek. A mellékutak csak akkor jelentenek
komfortos alternativat a kerékparosok szamara, ha azok dtmené forgalomtdl
mentesek, valamint sebesség- és forgalom csillapitottak. Ezek a korldtozdsok
hosszitavon nem csak a kerékpdrosok, hanem a helyben lakdk érdekeit is
szolgaljak, javitjdk az életmindséget.
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Mddvaltas

A metrd-, villamos-, busz- és vasuti megalldhelyek, pdlyaudvarok kézvetlen
kozelében megfelelé szédmban biztositani kell a kerékparral valé megkdzelit-
hetdségét és a kerékpdrok biztonsdgos parkoldsat. A kerékpar jellemzéen az
5 km-nél révidebb utazdsok hatékony eszkbze, de a kozosségi kozlekedéssel
kombindlva a hosszabb utakra is redlis alternativa.
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I Kerékpar parkolds

A kerékparok parkoldsat kerékpartdamaszokkal kell megoldani (forditott ,U” vagy
,P” alakd tdmaszok), mert a kerékpdrok kerekét befogd eszkbzok ténkre tehetik
a killéket, illetve a tarcsafékeket. A kerékpdrok biztonsdgos parkoldsa alapveté
feltétele annak, hogy kerékpdrozas vonzd és redlis kozlekedési mdd legyen.

Forrds: MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
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