FIGYELEM!

Ezt a rendeletet a kornyezeti zaj
értékeléséral és kezelésérol szolé 280/2004.
(X. 20.) Korm. rendelet modositasarol szolo
Korm. rendelettel egyszerre kell kihirdetni!

Az energiaiigyi miniszter
2025/ ... .( e « .. .) EM rendelete

a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairol
sz016 25/2004. (XIIL. 20.) KvVM rendelet, valamint a zajkibocsatasi hatarértékek
megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellenérzésének modjarol szolé 93/2007.
(XII. 18.) KvVM rendelet modositasarol

[1] E rendelet célja, hogy a stratégiai zajtérképek elkészitésére szolgdlo, eurdpai szinten
egységesen alkalmazandd 1ij zajszamitasi modszert a hazai alkalmazashoz sziikséges tovabbi
képletekkel, valamint a hazai jarm{idllomanyra €s infrastruktirara kimért paraméterezett adatokkal
egészitse ki, tovabba, hogy 0j szamitasi modszert vezessen be a kozuti €s vasuti zajforrasoktol
szarmaz? zaj kibocsatasanak és terjedésének a modellezésére.

[2] A kornyezet védelmének altalanos szabalyairdl szolo 1995. évi LIIL torvény 110. § (8d)
bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan — a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérol
sz016 182/2022. (V. 24.) Korm. rendelet 95. § 8. pontjaban meghatarozott feladatkdrében eljaro
épitési €s kozlekedési miniszterrel egyetértésben —,

a 2. alcim tekintetében a kornyezet védelmének altalanos szabalyair6l szold 1995. évi LIII.
torvény 110. § (8e) bekezdés b) pontjaban kapott felhatalmazas alapjan,

a Kormény tagjainak feladat- és hataskorérdl szolo 182/2022. (V. 24.) Korm. rendelet 160. § 3.
pontjdban meghatarozott feladatkoromben eljarva

a kovetkezoket rendelem el:

1. A stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairol
sz616 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet médositasa

1.§

A stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl szo6lo
25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet [a tovabbiakban: 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet] 1/A. § (1)
bekezdése helyébe a kovetkezd rendelkezés 1ép:

»(1)Az 1. § a) pontja szerinti zajtérképeket a 2002/49/EK eurodpai parlamenti €s tanacsi irdnyelv
II. mellékletének a tudomanyos és miiszaki fejlédéshez vald hozzdigazitas céljabol, a kozos
zajértékelési modszerek tekintetében torténd modositasarol szo6lo, 2020. december 21-i (EU)
2021/1226 felhatalmazason alapuld bizottsagi iranyelvben, valamint a 2002/49/EK europai
parlamenti €és tanacsi iranyelv szerinti k6zos zajértékelési modszerek meghatarozasarol szolo,
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2015. majus 19-i (EU) 2015/996 bizottsagi irdnyelvben (a tovabbiakban egyiitt: 2015/996
bizottsagi irdnyelv) foglaltak szerint,

a) a kozutak vonatkozasaban a 2. melléklet szerinti,

b) a vasutak vonatkozasaban a 3. melléklet szerinti

kiegészitések ¢és eltérések figyelembevételével kell elkésziteni.”

2.§

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 2/A. § (1) bekezdése helyébe a kdvetkezd rendelkezés 1¢p:

»(1) Zajkibocsatas vagy zajterjedés szamitasara alkalmas szoftver zajtérkép készités céljara
abban az esetben hasznalhat6 fel, ha annak szamitasi modszere megegyezik az e rendelet 1/A.
§ (1) bekezdésében megjeldlt szamitdsi modszerrel, és rendelkezik az erre vonatkozo
igazolassal.”

3.§

(1) A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet az 1. melléklet szerinti 2. melléklettel egésziil ki.
(2) A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet a 2. melléklet szerinti 3. melléklettel egésziil ki.

4.§

(1) A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 2. melléklete helyébe a 3. melléklet 1ép.
(2) A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 3. melléklete helyébe a 4. melléklet 1ép.

2. A zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas
ellendrzésének modjarol szolo 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet modositasa

5.§

(1) A zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas
ellenérzésének maodjardl szolo 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet [a tovabbiakban: 93/2007. (XIL.
18.) KvVM rendelet] 4. § (2) és (2a) bekezdése helyébe a kdvetkezd rendelkezés 1€p:

,»(2) Vonalas kozlekedési zajforras kibocsatasanak meghatarozasara

a) a kozati kozlekedési zaj szamitasa vonatkozasaban az 5. és 12. mellékletet,

b) a kozuti kozlekedési zaj mérése vonatkozasaban a 6. szamu mellékletet,

c) a vasuti kozlekedési zaj szamitasa vonatkozasaban a 8. és 13. mellékletet,

d) a vasuti kozlekedési zaj mérése vonatkozasaban a 9. szamu mellékletet

kell alkalmazni.

(2a) A nyilt villamospalya szakaszokon kozlekedd villamosok zajkibocsatasat a (2) bekezdés c)
pontja szerint kell szdmitassal meghatarozni, de kozuti kozlekedési zajnak kell tekinteni.”

(2) A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 4. §-a kovetkezo (6) bekezdéssel egésziil ki:

»(0) A (2) bekezdésben foglalt szamitasi modszertdl abban az esetben lehet eltérni:

a) ha a zajforras specialis jellege miatt a (2) bekezdés szerinti modszer nem alkalmazhato, vagy
b) ha az eltérd modszer szerinti szamitas a (2) bekezdés szerinti mddszernél pontosabb
eredményt ad, és ezt a szamitas végzdje bizonyitja.”



6.§

A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 5. § (4) bekezdése helyébe a kovetkezo rendelkezés 1ép:

»(4) A zajterjedést

a) a vasuti és kozuti kozlekedési zaj vonatkozasaban a 2002/49/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelv II. mellékletének a tudomanyos és miszaki fejlddéshez vald hozzaigazitas
céljabol, a kozos zajértékelési modszerek tekintetében torténd modositasardl szold, 2020.
december 21-i (EU) 2021/1226 felhatalmazason alapuld bizottsagi irdnyelvben, valamint a
2002/49/EK europai parlamenti és tandcsi iranyelv szerinti k6z0s zajértékelési modszerek
meghatarozasarél szolo, 2015. majus 19-i (EU) 2015/996 bizottsagi iranyelvben (a
tovabbiakban egyiitt: 2015/996 bizottsagi iranyelv) mellékletének 2.5. pontja szerint,

b) az ilizemi és szabadidos zajforrasok vonatkozasaban a 11. szamu melléklet szerint

kell szamitassal meghatarozni.”

7.§

(1) A93/2007. (XIL. 18.) KvVM rendelet 5. szdmu melléklete helyébe az 5. melléklet 1ép.

(2) A93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. szdmu melléklete a 6. melléklet szerint modosul.
(3) A93/2007. (XIL. 18.) KvVM rendelet 8. szdmu melléklete helyébe a 7. melléklet 1ép.

(4) A93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 9. szdmu melléklete a 8. melléklet szerint modosul.
(5) A93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 11. szamu melléklete a 9. melléklet szerint modosul.
(6) A93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet a 10. melléklet szerinti 12. melléklettel egésziil ki.

(7) A93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet a 11. melléklet szerinti 13. melléklettel egésziil ki.
8.8

Hatélyat veszti a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet

a) 4. § (2b) bekezdeése,

b) 4. § (5) bekezdésében a ,,szamitési és” szovegrész

¢) 5. § (1) bekezdése,

d) 5. § (4a) bekezdése,

e) 6. melléklet 3.2.2 és 3.2.3 pontja,

f) 11. melléklet 3.1.1. pontjaban az ,,A terjedés A-hangnyomasszintben valé szamitdsa soran
kozuati €s vasuti zaj esetén 0sszesitve kell megadni a geometriai terjedés, a levegd- valamint a
talajelnyelés, tovabba a talajkozeli meteorologiai viszonyok egyiittes hatdsait.” szovegrész,

g) 11. melléklet 6.1.2. és 6.1.3. pontja,

h) 11. melléklet 6.5.1. pontjaban a ,,(példaul kdzhti zaj esetén)” szovegrész,

1) 11. melléklet 6.5.2. pontjdban a ,Kozuti kozlekedés esetén az A-hangnyomasszint
szamitasakor C2/A = 80/m valaszthat6, vasuti zajra C2/A = 60/m érvényes.” szovegrész.

3. Zaro rendelkezések

9.§

(1) Ez arendelet — a (2) bekezdésben foglalt kivétellel — a kihirdetését kovetd napon 1ép hatalyba.
(2) A4-8. § az e rendelet kihirdetését kovetd 180. napon 1ép hatalyba.

10. §



Ez a rendelet

a) a kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérol szolo, 2002. junius 25-1 2002/49/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi iranyelvnek,

b) a 2002/49/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv szerinti kozos zajértékelési modszerek
meghatarozasarol szolo, 2015. majus 19-i (EU) 2015/996 bizottsagi iranyelvnek,

c) a 2002/49/EK europai parlamenti €s tanacsi iranyelv II. mellékletének a tudoményos és
miiszaki fejlédéshez valod hozzaigazitas céljabol, a kozos zajértékelési modszerek tekintetében
torténd modositasarol szold, 2020. december 21-1 (EU) 2021/1226 felhatalmazason alapulo
bizottsagi iranyelvnek

valo megfelelést szolgalja.

Budapest, 2025.

Lantos Lajos Csaba
energiaiigyl miniszter

Egyetértek:

Lazar Janos
épitési és kozlekedési miniszter



1. melléklet a ... /.... (... . ....) EM rendelethez

,,2. melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez

Koziti kozlekedési zajkibocsatas meghatarozasa stratégiai zajtérkép készités céljabol

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.14.

A kozuti kozlekedési zaj kibocsatasi értékét az ebben a mellékletben foglalt
kiegészitésekkel €s eltérésekkel a 2015/996 bizottsagi irdnyelv mellékletének 2.1—
2.2. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv melléklete 2.2.1. pontjanak kiegészitése

A vizsgalt Utszakaszt a modellezést megel6zéen szamitdsi utszakaszokra kell
bontani. A szamitasi Gtszakaszokra vald bontéast az e pontban foglaltak alapjan kell
elvégezni.

Azonos szamitési Gtszakaszhoz tartoznak az Gtnak azok a szakaszai, amelyekre az
alabbi feltételek mindegyike fennall:
a)  akoporéteg tipusa azonos,
b)  aforgalomnagysag ingadozasa az akusztikai jarmiikategoriak egyikében sem
haladja meg az 5%:-ot,
C) a megengedett legnagyobb sebesség az akusztikai jarmiikategoriak
mindegyikére valtozatlan,
d)  kétiranyu utak esetén a hosszesés az titszakasz teljes hosszan:
da) 0 % (sik terep) vagy
db) az emelkedd iranyaban legalabb 12 %,
e)  egyiranyu utak esetén az utszakasz teljes hosszan:
ea) a hosszesés a haladasi iranyban 0% ¢és -4% kozott van,
eb) az Ut a haladési iranyba lejt €s a hosszesés mérteke legalabb -12 %,
ec) az Ut a haladasi iranyban emelkedik és a hosszesés mértéke legalabb 12
%.
f)  aforgalom aramlasanak jellege (egyenletesen aramlo vagy valtozo sebességii
forgalom) azonos.

Az utburkolat hibainak javitdsara hasznalt koporéteget a koporéteg tipus
meghatarozasanal figyelmen kiviil kell hagyni.

A kizérdlag a vizsgalt kozltszakasszal kozhti kapcesolatban alloé pihendhelyeket,
varakozohelyeket, lizemanyagtoltd allomdsokat a 2.1.1. pont b) alpontja szerinti
forgalomnagysag ingadozas vizsgalat szempontjabol figyelmen kiviil kell hagyni.

Szintbeni keresztezddést egy adott szamitdsi Utszakaszra vonatkozdan két olyan
egymast kovetd szamitasi utszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik
hatara az adott forgalmi irdnyra vonatkozo6 stopvonal, illetve stopvonal hidnyaban
a keresztezddés belatasat mar lehetdvé tevo keresztmetszet.



2.2.

2.2.1.

A forgalmi adatokbol a 2015/996 bizottsagi irdnyelv melléklete 2.2.1.
pontjaban szerepld 2.2.a tablazat szerinti jarmiiosztalyokat az e pontban
foglaltak szerint kell eldallitani.

A Qma éves atlagos oraforgalom nagysaganak meghatdrozasahoz a
jarmuveket zajkibocsatasi jellemzoOik alapjan az alabbi akusztikai
jarmikategoriaba kell besorolni:

B C D

akusztikai
jarmiikategoria forgalomszamlalasi jarmiiosztalyok
elnevezése

a) személygépkocsi vontatmannyal vagy
anélkiil,

konnyti gépjarmiivek b) autdbusz 9 férdhely alatt,

c) kistehergépkocsi vontatmannyal vagy
ané¢lkiil, max. 3,5 t

kozépnehéz gépjarmiivek b) koézepesen nehéz tehergépkocsi

a) sz616 autdbusz 9 féréhelytol

vontatmany nélkiil > 3.5 t

a) csuklos autobusz

b) nehéz tehergépkocsi
nehézgépjarmiivek €) potkocsis tehergépkocsi
d) nyerges szerelvény

e) specialis nehéz jarmii

4a

4b

motorkeré

Kpar motorkerékpar

kétkerekii
jarmivek | segédmot

oros segédmotoros kerékpar
kerékpar

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

Ha
a) a forgalmi adatok forrasa az OKA adatbazis, vagy
b) a rendelkezésre allo forgalomszamlalasi adatok alapjan a 4a és a 4b
akusztikai jarmiikategoria forgalma nem kiilonithetd el,
valamennyi kétkerekli jarmilivet a 4a ,motorkerékpar” akusztikai
jarmukategoriaba kell sorolni.

Az egyes napszakokhoz tartozo éves atlagos oraforgalom nagysaganak
meghatarozasa
Az éves atlagos napi forgalom adataink felosztasa a napszakok kozott

Az orszagos kozuthaldzatba tartozo6 utak vonatkozasaban, ha:
a) a szadmitas alapjaul szolgald forgalmi adatok az OKA adatbazisbol
szarmazo6 éves atlagos napi forgalmi adatok, vagy



b) nem 4&ll rendelkezésre az egyes jarmiosztalyok napszakonkénti
forgalmi adata az m-edik akusztikai jArmiikategéridhoz tartozo, d-edik
napszakra

a Qmq éves atlagos oraforgalom adatokat a 2.3.1.2. — 2.3.1.4. pontban
leirtak szerint kell meghatarozni.

2.3.1.2. A vizsgalt kozuti szakasz vonatkozasaban meg kell hatdrozni a napi
forgalomlefolyas szerinti forgalom jellegét, és azt a tabldzat szerinti
kategoridknak megfeleléen besorolni.
A B C
. Az esti és ¢éjszakai (18-
. A kategoriaba tartozo fobb utak, 06 6ra) forgalom arédnya
1 | forgalomjelle ; - . :
Aronositdia utszakaszok leirasa a teljes napi
& . forgalomhoz képest
) 1 Nagyaranyu tranzit forgalmat jelentds, nagyobb, mint
lebonyolit6 féutak, illetve szakaszaik 25%
Osszes egyéb ut, mely nem tartozik az atlagos, 21 és 25%
3 2 2 2 : .. .
, 17 vagy ,,3” forgalom jellegbe kozott van
Nagyobb varosok belteriiletén fekvo
4 3 utak, tdiil6teriileteken 1évo utak, kicsi, legfeljebb 21 %
alsobbrendii utak
2.3.1.3. Ha a napi forgalomlefolyds szerinti forgalomjellegre vonatkozé adat
(,,Jelleg2) a vizsgalat Utszakasz vonatkozasaban az OKA adatbazisban
rendelkezésre all, az adatot az OKA adatbazis felhasznalasaval kell
meghatarozni.
2.3.14. A napi forgalomlefolyas szerinti forgalomjelleg ismeretében az m-edik

akusztikai jarmikategoridhoz tartozd forgalom nagysagat a d-edik
napszakban

a) a 2023. évet kovet6 évekre az e-UT 02.01.24:2022 Kozutak
forgalmanak szamlalasa és az orszagos kozutak forgalomszamlalasi
eredményeinek  kozzététele cimli  utligyi miszaki  eldiras
alkalmazasaval,

b) a2023. évet megel6zd évekre a 2.3.1.4.1— 2.3.1.4.6. pont szerint

kell meghatéarozni.

2.3.1.4.1. Az m=1 akusztikai jadrmiikategoria vonatkozé éves atlagos oraforgalom meghatarozasa

_ (ANFl X Apappal,1 T ANFZ X anappal,z)

Ql,nappal - 16
(ANFl X aéjjelll + ANFZ X aéjjellz)
Q1 ¢jjel = 3

2.3.1.4.2. Az m=2 akusztikai jdrmiikategoria vonatkozé éves atlagos draforgalom meghatarozasa



(ANFB X Qdnappal,3 + ANFS X anappal,S)

QZ,nappal = 16
_ (ANF; X agjje13 + ANF5 X agjje5)
2,éjjel — )
2.3.14.3. Az m=3 akusztikai jarmiikategoria vonatkozo éves atlagos oraforgalom
meghatarozasa

Q3,nappal

_ (ANF4 X Anappal,4 + ANF6 X dnappal,6 + ANF7 X dnappal,7 + ANFS X dnappal,8 + ANF‘) X anappal,9)
16
Q3 gjjel
_ (ANF, X agjjel 4 + ANFg X agjjer 6 + ANF; X agjjer 7 + ANFg X agjjerg + ANFg X agjjer0)
8

2.3.1.44. Az m=4 akusztikai jarmikategoria vonatkoz6 éves atlagos oraforgalom

meghatarozasa
_ (ANFlo X anappal,lo)
Q4,nappal - 16
_ (ANF10 X aéjjel,lo)
Q4,éjjel - 3

2.3.1.45. Afenti2.3.1.4.1.-2.3.1.4.4. pontokban szerepld Osszefiiggésekben:
a)  ANFi: a ,k”-adik forgalomszamlalasi jarmiiosztaly évi atlagos napi
forgalma (jarmii/nap),
b) a4k a ,d”-edik napszakban, a,k”-adik jarmiiosztalyhoz tartozo
forgalom aranya a jarmiiosztaly évi atlagos napi forgalomhoz (ANFy)
képest a 2.3.1.4.6. szerint (dimenzidmentes mennyiség).

2.3.1.4.6. Napszaktényezok

2.3.1.4.6.1.Az ,,1” forgalmi jellegii, nagyaranyu tranzitforgalmat lebonyolit6 foutakra (Jellego=1),
illetve szakaszaikra vonatkoz6 napszaktényezdk

A B C D E

Forgalomszém- ) . Anapkézk deste,k Agjjelk
1 | 14l4si armitiosztal Forgalomszamlalési

azonJo sito szémay jarmiiosztaly elnevezése (6:00— (18:00- (22:00-

18:00) 22:00) 06:00)

2 1 személygépkocsi 0,723 0,162 0,115
3 2 kistehergépkocsi 0,675 0,156 0,169
4 3 egyes autobusz 0,585 0,179 0,236
5 4

csuklos autdbusz 0,585 0,179 0,236




6 3 kbzepesen nehcz 0,659 0,145 0,196
tehergépkocsi
7 6 nehéz tehergépkocsi 0,651 0,139 0,210
7 potkocsis tehergépkocsi 0,609 0,142 0,249
9 8 nyerges szerelvény 0,635 0,142 0,223
10 9 specialis nehézjarmii 0,635 0,142 0,223
11 10 motorkerékpar 0,731 0,159 0,110
2.3.14.6.2. Az ,1” vagy ,,3” jellegbe nem tartozd Gsszes egyéb utra (Jellegr=2)
vonatkozo6 napszaktényezok
A B C D E
Forgalomszam- Forgalomszamlalasi Anapkozk Aestek Agjjelk
L ot ima | cmevesise | (600- | (800 | (22:00
18:00) 22:00) 06:00)
2 1 személygépkocsi 0,777 0,145 0,078
3 2 kistehergépkocsi 0,775 0,115 0,110
4 3 egyes autobusz 0,709 0,143 0,148
5 4 csuklds autdbusz 0,709 0,143 0,148
6 5 kbzepesen nehez 0,771 0,097 0,132
tehergépkocsi
7 6 nehéz tehergépkocsi 0,761 0,099 0,140
8 7 potkocsis 0,735 0,108 0,157
tehergépkocsi
9 8 nyerges szerelvény 0,721 0,117 0,162
10 9 specialis nehéz jarmi 0,721 0,117 0,162
11 10 motorkerékpar 0,789 0,138 0,073
2.3.1.4.6.3. Nagyobb varosok beltertiletén fekvo utakra, tidiil6teriileteken 1évo utakra,
alsobbrendii utakra (Jelleg2=3) vonatkoz6 napszaktényezok
A B C D E
Forg‘i‘;g?fzam' Forgalomszamlalasi | mePko» Bestek Aciel k
1 e jarmiiosztaly
jarmiosztaly . (6:00— (18:00- OO
azonosito szdma clnevezese 18:00) 22:00) (22:00-06:00)
2 1 személygépkocsi 0,804 0,135 0,061
3 2 kistehergépkocsi 0,818 0,099 0,083
4 3 egyes autobusz 0,771 0,123 0,106
5 4 csuklos autdbusz 0,771 0,123 0,106
6 kozepesen nehéz 0,838 0,076 0,086
tehergépkocsi
7 6 nehéz tehergépkocsi 0,821 0,080 0,099




potkocsis

tehergépkocsi 0,802 0,095 0,103

nyerges szerelvény 0,774 0,107 0,119

10

specialis nehéz jarmi 0,774 0,107 0,119

11

10

motorkerékpar 0,814 0,124 0,062

2.4.

24.1.

24.2.

2.4.3.

24.4.

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

A Qmy éves atlagos napi oraforgalom elosztasa az ekvivalens vonalforrasok
kozott

Ha a szamitdsi tutszakaszt 1 ekvivalens vonalforrds reprezentalja, az
utszakasz teljes Qma éves atlagos oraforgalmat ehhez a forrashoz kell
rendelni.

Ha a kétiranyu, tobb forgalmi sédvval rendelkezd utat irdnyonként egy-egy
vonalforras reprezentalja, a Qmq éves atlagos napi oraforgalom nagysagat
valamennyi akusztikai jarmiikategoria vonatkozdsdban egyenlé aranyban
kell megosztani a két vonalforras kozott.

Ha az irdnyonként két vagy tobb forgalmi savval rendelkezd tutszakaszt
forgalmi savonként egy-egy vonalforrds reprezentdlja, az éves atlagos
oraforgalmat a vonalforrasok kozott az alabbiak szerint kell felosztani:

a) a?2.¢ésa 3. akusztikai jarmiikategoriaba tartoz6 jarmiivek forgalmat:

aa) kétiranyt forgalom esetén 50-50 %-ban a két kiils6 forgalmi savhoz
tartoz6 vonalforrashoz kell rendelni,

ab) egyiranyu forgalom esetén 100%-ban a kiils6 forgalmi savhoz tartozo
vonalforrashoz kell rendelni,

b) az 1. és 4. akusztikai jarmiikategoriakba tartozé jarmiivek forgalmat

egyenléaranyban kell felosztani a vonalforrasok kozott.

A 2.4.1.-2.4.3. pontokban foglaltakt6l abban az esetben lehet eltérni, ha a
rendelkezésre all6 adatok alapjan az eltéré modszerrel felosztott forgalom
a tényleges forgalmi viszonyokat pontosabban tiikrozi.

A vm jarmikategoridnkénti reprezentativ sebességértékének meghatarozasa

Az m-edik akusztikai jarmiikategoria vonatkozd vm szémitds sebesség
megegyezik a  vizsgalt utszakaszra vonatkoz6, az akusztikai
jarmukategoriahoz illeszkedd megengedett legnagyobb sebességgel.

Ha az akusztikai jarmiikategérian beliil, az egyes forgalomszamlalasi
jarmiosztalyokhoz tartozd megengedett legnagyobb sebesség (Vi)
kiilonb6zo, €s a forgalomszamlalasi jarmiiosztalyok forgalomszamlalési
adatai ismertek, akkor a szamitasi sebességet az aldbbi dsszefiiggéssel kell
meghatarozni:

Yk=1 Vi X ANFy

ANF,

Vm
, ahol:
a) vm: az m-edik akusztikai jarmikategéridhoz tartozo szamitasi
sebesség (km/h),



2.5.3

2.54.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

b) vi az m-edik akusztikai jarmikategorian belil az k-adik
forgalomszamlalasi  jarmiikategéria megengedett legnagyobb
sebessége (km/h),

€) n:aforgalomszamlalasi jarmiikategoriak szama az m-edik akusztikai
jarmikategorian beliil,

d)  ANFyx: azk-adik forgalomszamlalasi jarmiikategoria éves atlagos napi
forgalma (jarmii/nap),

e)  ANFn: az m-edik akusztikai jarmiikategoridhoz tartozo éves atlagos
napi forgalom (jarmii/nap).

A2.5.2. pont szerinti Osszefliggéssel elvégzett szamitas soran az autobuszok
mindegyikérdl azt kell feltételezni, hogy emelt sebességhatari autdbusz,
amely autopalyan 100 km/h sebességgel kozlekedik.

Ha:

a)  avizsgalt Gtszakasz autopalya,

b) az m=2 akusztikai jarmikategorian beliil a sz6l6 autdbuszok éves
atlagos napi forgalmi ardnya nem ismert, valamint

C) az autopalyan az autobuszok vonatkozasaban nincs 100 km/h-nal
kisebb sebességkorlatozas,

a vm szamitasi sebesség az m=2 akusztikai jarmiikategoriara 95 km/h.

Az ut koporéteg tipusat az e pontban foglaltak szerint kell meghatarozni.

Az orszagos kozuthaldzatba tartozo utak esetében a koporéteg tipusat az
OKA adatbazisban szerepld adatbol kell meghatarozni.

A helyi kozutak esetében a koporéteg tipusat a tervezés alatt all6 utak
esetében a tervezo adatkozlése, a mar lizemel6 utak vonatkozasaban a
kozut kezeldjének adatkdzlése alapjan kell meghatarozni.

3. A 2015/996 bizottsagi iranyelv melleékletének 2.2.2. pontjdban szerepld
vonatkoztatasi feltételek helyett, a forrasokra megadott egyenletek és egyiitthatok a
kovetkezd vonatkoztatési feltételek esetén érvényesek:

a)  allando jarmUisebesség,
b)  vizszintes ut,
C)  Tref=20 °C léghémérséklet,
d) B213 AC-11 aszfaltbeton koporéteggel ellatott ut, amelynek életkora 2—7 év
kozotti,
e)  szaraz utfelilet.
4, A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.2.3. pontjaban szerepld 2.2.4.

Osszefiiggés alkalmazédsdhoz az Ar,im €s Brim egyiitthatokat a kéburkolatok és
pordzus aszfaltok vonatkozasdban a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének F.
fiiggeléke F—1. tdblazata alapjan, az egyéb burkolatok vonatkozasdban a 4.1. pont
szerint kell meghatarozni.

4.1. A gordiilési zajra vonatkozo Arim €s Brim, valamint a hajtomiizajra vonatkozd Apim €s
Bpim egyiitthatok



A B C D E F G H I J

1 o Oktavsav kozépfrekvencia (Hz)
Akusztikai
jarmi Egyiitthato
kategoria

2 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 8000
3 Ar 84,7 | 89,2 | 89,2 | 95,6 |102,8 99,0 883 | 76,3
4 1 Br 525 | 56,1 | 46,1 | 29,0 | 355 | 39,1 443 | 514
5 Ap 99,0 | 92,1 | 920 | 89,7 | 87,3 | 93,3 | 858 | 76,9
6 Bp 73 | 129 | 105 | 9.2 9,2 86 | 10,0 @ 125
7 Ar 916 | 957 | 97,1 | 103,8 | 107,4 | 101,7 92,8 | 84,6
8 ) Br 42,8 | 49,7 | 36,2 | 279 | 42,3 | 50,3 | 55,0 | 59,5
9 Ap 108,4 | 102,5  101,8 | 101,6 | 106,5 | 104,2 | 95,9 | 85,7
10 Bp 35 | 10,8 | 8,0 82 | 11,7 | 126 4 138 | 149
11 Ar 93,3 | 97,3 | 99,4 | 108,1 | 110,7 | 104,4 | 94,7 | 85,7
12 3 Br 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 @ 52,6 | 52,6
13 Ap 109,9 | 105,0 | 104,6 | 105,9 | 108,0 | 104,2 | 97,1 | 87,3
14 Bp 87 | 115 78 | 130 | 119 | 123 | 153 | 155
15 AR 0 0 0 0 0 0 0 0
16 4 Br 0 0 0 0 0 0 0 0

a
17 Ap 93 93 | 935 | 953 | 97,2 | 100,4 | 95,8 | 90,9
18 Bp 4,2 7,4 98 | 11,6 | 157 189 | 20,3 | 20,6
19 Ar 0 0 0 0 0 0 0 0
20 1 Br 0 0 0 0 0 0 0 0
21 Ap 99,9 | 1019 96,7 | 94,4 | 952 | 94,7 K 92,1 | 88,6
22 Be 3,2 59 | 119 116 | 115 | 126 | 111 | 12

S. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.2.4. pontjaban szerepld 2.2.11.

Osszefliggés alkalmazasahoz az Ap,im €s Bpim egyiitthatokat a kdburkolatok és

pordzus aszfaltok vonatkozasdban a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének F.

fliggeléke F—1. tdblazata alapjan, az egyéb burkolatok vonatkozasaban a 2015/996

bizottsagi iranyelv melléklete F. fliggelékének F—1. tdblazata helyett a 4.1. pont

szerint kell meghatarozni.

6. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének pontjaban szerepld 2.2.19. és 2.2.20.

Osszefliggeés alkalmazasahoz az oim €s Pm egylitthatokat a kéburkolatok és a pordzus
aszfaltok vonatkozésaban a 2015/996 bizottsdgi iranyelv melléklete F.




fiiggelékének F—4. tablazata alapjan, az egyéb burkolatok vonatkozasaban a 6.1.
pont szerint kell meghatarozni.
6.1 A referencia burkolattol eltéro koporétegek oim, Pm egyiitthatoi
A B |[c |p [E [F |6 [H [I ]J K
1 Q. értéke az oktavsavokra Bm
2 a koporéteg m 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
megnevezése Hz | Hz | Hz | Hz | kHz | kHz | kHz | kHz

3 Referencia 1 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
4 utburkolat: B213 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 AC-11 3 |o 0 0 0 0 0 0 0 0
6 aszfaltbeton 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 1 |02 |-1,5]-05 [-1,5 [-1,1 [-1,0 [-1,2 [ 0,7 |-1,0
8 B213 AC-8 2 o4 |-031]01 |-12]-08 106 [07 |18 |-03
9 aszfaltbeton 3 102 |[-14 (13 [-07]-05 (02 [00 |16 |-05
10 4 100 (00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
11 1 |07 [00 [06 [00 [03 [04 [02 [13 |87
12 B213 AC-16 2 105 |1,1 [04 (02 |06 |05 [1,2 |15 |85
13 aszfaltbeton 3 1021021007 [-071]08 |07 [1,5 [15 |61
14 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
15 1 1-05-051]-1,9|-10]05 |-1,1 |-0,7 |-0,7 |8,
16 B214 KAB 2 |05 |09 |-09 |-08 |13 |13 [09 |13 |48
17 kavicsaszfaltbeton 3 0,7 1,0 -0,3 | -1,1 | 0,9 0,5 0,9 0,7 -5,0
18 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
19 B215 BBTM 1 |13 |25 [35 [31 [31 |04 [1,7 [1,9 |115
20 aszfaltbeton 2 |28 ]-06] 01 [-1.4]00 [-09]-09]-14 |54
21 nagyon vékony T ST 0T 5 00 14 |07 |17 |18 | 2.6

rétegekhez,
22 vékonyaszfalt 4 100 |00 |00 [00 {00 [00 |00 [00 |00
23 1 136 [39 [40 [28 [1,9 [00 [04 |04 |170
24 B?lz,iMf’*'g 2 |06 |18 [24 |05 [15 |[1,1 |12 |06 |81
25 et 3 |01 |11 |19 |[-03 [-01 |04 |1,8 |08 |72
26 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
27 1 |13 |13 [14 o4 [o1 |-1,1 [-1,3 ]-05 |49
28 Bz,”fi‘@'“ 2 (22 [26 (27 |15 |07 |04 |07 |15 |57
29 N 3 117 |16 |31 |07 |07 |08 |11 |14 |42
30 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
31 1 (24 |34 [32 [21 [26 [03 [-04 |04 |13
32 B411 IT Itatott 2 1,7 |21 [25 [22]-03]-06 |-1,2 |-01 |-85
33 | aszfaltmakadém | 3 |30 [1,7 [28 |-08 |-04 |-04 |-01 [ 1,1 |-56
34 4 100 (00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
35 1 [1,7 o9 [1,5 [23 |09 |20 [1,1 [1,9 |73

B412 AM -
36 Kotbimlskos 2135 |01 25 |23 |06 |04 |01 |03 |,
37 | aszfaltmakadam | 3 |-2,1 |-1,0 | 10,1 |33 [-25 |28 [-3,1 [3,6 |-85
38 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
39 1 (32 [3,1 (33 [27 [27 [22 |37 |40 |169
40 B510 beton 2 (12 |21 [29 [16 [24 [31 [42 [45 |86
41 3 124 [32 [54 [22 [1,9 [26 [47 |63 |-3,1
42 4 100 00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
43 B902 felileti 1 |24 [49 [54 [33 [33 [-05]00 |02 |11,7
44 bevonat 2 120 |54 [43 |24 [21 |04 |14 |15 |84




45 | bitumenemulziéva | 3 [ 20 |31 |22 |-1,3 |01 |-1,3 |[-1,5|-2,0 | 8,0
46 I (Dmax 12) 4 100 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
47 - 1 |34 [39 [35 |04 [05 [-36 -39 ]34 ]68
48 bilizgitfg;gt 2 [29 33 [22 |25 [-01 | 49 |-54 | 45 | 40
49 Sitmmentel 3 (32 [32 |33 [-1,6 [-14 |20 |41 |47 [57
50 4 100 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00

6.2 A 12. melléklet 4. pontjdban nem szereplé koporétegekre a miiszaki jellemzoik alapjan
a vizsgalt koporéteghez legnagyobb hasonlosagot mutatd, a 12. melléklet 4. pontjaban
szerepld koporéteg aim €s a Pm egylitthatoit kell alkalmazni.

6.3 A 6.-6.2. pont szerint meghatarozott egyiitthatok a burkolat jelents repedezettsége
esetén helyszini mérési eredmények alapjan korrigalhatok.



2. mellékleta ... /.... (... . ... .) EM rendelethez

,»3. melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez

2.

Vasiti kozlekedési zajkibocsatas meghatarozasa stratégiai zajtérkép készités céljara

A vasuti kozlekedési zaj kibocsatasi értékét az ebben a mellékletben foglalt
kiegészitésekkel és eltérésekkel a 2015/996 bizottsagi irdnyelv mellékletének 2.1.
¢s 2.3. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv melléklete 2.3. pontjanak kiegészitése

2.1 A vastuti palydkon kozlekedd wvastti jarmiiveket a 2015/996 bizottsagi irdnyelv
mellékletének 2a tablazata helyett 2.1.1.-2.1.4. pont alapjan kell jarmi kategéridkba sorolni.

2.1.1. A nagyvasuti palyakon kozlekedd vasuti jarmiiveket az e pont szerinti tablazat
oszlopaiban szereplé szempontok mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoridk

egyikébe kell besorolni.

A B C D E
kerékterhelés
1 | takusztikai jarmikategoria (ligrilgi‘;?grriz (i(j;’)iia)‘fll:n teség;g;k féktipus kategoria
tomegre)
. AT ontottvas
2 | nagysebességli vasuti jarmii | d<= 920 mm 25 kN 1 tuskofék
dizelmozdon 1000 kW kompozit
3 | eliesitmény alatt d>920 mm SOKN 2| uskofck
tarcsafék,
4 dizelmozdony 1000 kW 75 kKN 3 futofeliilettel nem
teljesitmény folott érintkez6  egyéb
fek
5 | villanymozdony 100 kN 4
6 | dizel motorvonat n
7 | elektromos motorvonat
8 | vonatott személykocsi
9 | vonatott teherkocsi
10 | vasut-villamos
2.1.2. A villamos palyakon kdzlekedd jarmiiveket az e pont szerinti tablazat oszlopaiban
szerepld szempontok mindegyike alapjan a tdblazat szerinti kategéridk egyikébe kell
besorolni.
A B C
1 t akusztikai kerékatmérd (d) tengelyek/kerékparok
jarmukategoria kategoria szdma
5 alacspny padlos d< 650 mm 5
villamos
3 | magas padios 650 < d <700 mm 3
villamos




4 | wvasut-villamos d >700 mm 4
5 n

2.1.3. Ahelyi érdekii vasutakon kozlekedd valamennyi jarmii azonos kategoridba tartozik.

2.1.4. A metro felszini szakaszain kozlekedé valamennyi jarmiivet a tengelyek szdma alapjan
kategoriakba kell sorolni.

2.2. A vastti palya tipusok leirdsara a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.b
tablazata helyett a 2.2.1. pontot kell alkalmazni.

2.2.1. A vasuti palyak kategorizalasa
2.2.1.1. Nagyvasuti palydkat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban szereplé szempontok
mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategdridkba be kell sorolni.

A B C D E F
alj . s . .
1 a ’ tipusa t?rdessegl . 1lles’ztesek és ’ .
felépitmény |sinrendszer & szint szerinti hezagok a palya geometria
tipusa anyaga kategoria jelenléte
egyenes palya:
minden olyan
palya, ahol:
a palya ivsugara a
) ‘ utglsé hegesztett kitéréknél
2| Agyazatos Vignol fa alj sincs1szo.lais pélya itérok nagyobb, mint
palya UIC60 oOta eltelt 1d6 nélkiil 300 m, egyéb
>24 hénap esetben
nagyobb, mint
500 m, vagy
a palyaivek
ivhossza Kkisebb,
mint 50 m.
utolso kisivii palyaiv:
agyazat beton | sincsiszolas n dara}') o
3 | nélkiili palya | Vignol | kereszt | Ota eltelt 111esz.te’s . | legfeljebb 300 m
vasuti UIC54 1d6, vagy a Vaiggok;:ﬁm ivsugart €s
hidakon alj sin kora <24 . legalabb 50 m
honap enkent ivhosszu pélyaiv
Vignol alj | tervezési kisivii kitéro:
4 MAV4S, | nélkiili céla _
vagy egyéb | felépit felhasznalds legfeljebb 300 m
sinrendszer | mény ivsugaru kitéro




F

nagyivi palyaiv:

legalabb 300 m, de
legfeljebb 500 m
ivsugaru €s
legalabb 50 m
ivhosszu palyaiv

2.2.1.2.A helyiérdekii vasutak palyadkat az e pont szerinti tdbldzat oszlopaiban szerepld
szempontok mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoriakba be kell sorolni.

A B C D
1 sinrendszer érdps;égi szint. illeszté.sek e a palya geometria
szerinti kategoria | hézagok jelenléte
egyenes palya:
minden olyan pélya, ahol:
. utolso sincsiszolas . a palya ivsugara a kitér6knél
onap egyéb esetben nagyobb,
mint 500 m, vagy
a palyaivek ivhossza kisebb,
mint 50 m.
, kisivii palyaiv:
MAYV 48 L}tolsé sinpsis;olés 1 darab illesziés
3 (MAV 48,3 ota ?ltelt 1do, 11, a vagy kitérd 100 m- | - legfeljebb 300 m
vagy MAV st kf)m <24 enként ivsugaru és legalabb 50
48,5) honap , .1
m ivhosszu palyaiv
kisivii kitéro:
4 tervezési célu _
felhasznalas - legfeljebb 300 m
ivsugart kitérd
nagyivl palyaiv:
- legalabb 300 m, de
5 legfeljebb 500 m
ivsugaru és legalabb 50
m ivhosszu palyaiv

2.2.1.3. A villamos palyakat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban szereplé szempontok
mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoriakba be kell sorolni.

A B C D E
a . C . . C 4 . .
a feléoitmen Alvaszerkezetet érdesseégi szint | illesztések €s | palya geometria
1 tipusa Yo |pay takard szerinti hézagok szerinti
P réteg kategoria jelenléte kategoria




A B C D E
egyenes palya:
burkolatlan utolsé i?ii?aciircl)s é(il};an
ZK/Z0zottkd vagy szilard | sincsiszolas 6ta | hegesztett palya palya,
2 . . amelynek
agyazatos palya burkolattal eltelt 1d6 >24 |kitérok nélkiil fvsugara
ellatott palya hénap nagyobb, mint
200 m
utolsé kisivii  palyaiv
. .. ‘o . .| vagy kitéro:
BBA/Bebetonozot no’ye:'nyzettel’, 51n051§z9las Ota|n darab 1’ll,e'sztes legfeljebb 200
3 ¢ dovazati palva miiftivel boritott | eltelt id6, vagy |vagy kitéré 100 m vsueard
&Y paly palya a sin kora <24 | m-enként . £
hénap palyaiv  vagy
kitérd
RAFS-1
nrlgialmasan tervezés alatt
4 alatamasztott, 4116 palva
folyamatos paty
sindgyazasu palya
RAFS-2
rugalmasan
5 alatamasztott,
folyamatos
sindgyazasu palya
NP/ Nagypanel
6 vagy egyéb
merevlemezes

villamos palya

2.2.1.4. Az M1 és M2 metrovonal felszini szakaszat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban
szereplé szempontok alapjan a tablazat szerinti kategoridba be kell sorolni.

3.1.

A B
, illesztések és hézagok
1 sinrendszer . .
jelenléte
) SAF] n darab illesztés vagy kitérd

100 m-enként

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban szerepld 2.3.7.
Osszefliggés alkalmazédsdhoz az L.tr, egylitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fliggelékének G—1. tdblazata helyett a 3.1. pont szerint kell meghatarozni.

Az egyes vasuti palyatipusok L, rp; érdességi szintje




3.1.1.

A nagyvasuti palyak L, 1r,i sinérdesség szintje

A B | C | D E
L 1ri(dB)
hagyomanyos vasuti palyak
A meglévo allapot értékelése
hullamhossz utolsoé ) utolsd ) . . .., |nagysebességii
(mm) sincsiszolas ,SmCSlSZO.laf tervezest C ?lu vasuti palyak
ta cltelt id | Ot2 olteltidd, | felhaszndlds
>24 hénap ill. a sin kora
<24 hoénap
1000 33,9 31,1 36,8 25,0
800 333 28,8 35,8 23,0
630 34,6 26,1 37,3 20,0
500 32,5 24,7 35,6 17,0
400 30,5 22,3 33,7 13,5
315 28,0 18,4 31,7 10,5
250 22,9 15,8 25,4 9,0
200 19,7 13,0 22,9 6,5
160 16,9 10,4 20,7 55
125 14,9 8,6 19,2 5,0
100 14,3 8,0 18,3 3,5
80 13,3 5,9 17,7 2,0
63 11,4 3,5 15,9 0,1
50 7,5 0,8 11,9 0,2
40 3,2 -1,1 7,7 -0,3
31,5 -0,6 -3,1 3,3 0,8
25 -3,7 4,7 0,0 -3,0
20 -4,9 -5,5 -2,0 -5,0
16 -5,4 -6,1 -2,8 -7,0
12,5 -6,1 -6,4 -3,5 -8,0
10 -6,5 -6,7 -4,3 -9,0
8 -6,6 -6,7 -4,8 -10,0
6,3 -6,9 -6,9 -5,0 -12,0
5 -7,9 -7,9 -6,0 —-13,0
4 9.4 9.4 -7,9 -14,0
3,15 -11,2 -11,2 -10,3 -15,0
2,5 11,3 11,3 -10,0 16,0
2 -12,1 -12,1 -10,9 -17,0
1,6 -12,9 -12,9 -11.9 -18,0
1,25 -13,9 -13,9 -12,9 -19,0
1 -14,7 -14,7 -13,8 -19,0
0,8 -15,5 -15,5 -14,3 -19




3.1.2.

A helyi érdekii vasuti palyak Ly 1r,i sinérdesség szintje

A B | C | D
1 Lr1ri (dB)
2 A meglévo allapot értékelése
hullAmhossz utolsé ’ gtolsc? ’ tervezési
sincsiszolas smcsw‘z(?'la.s ota 1
3 (mm) ota eltelt idd elt’elt 1do, ill. a celu’ ’
>24 honap sin tlff)ra <24 felhasznalas
onap

4 1000 342 334 35,5

5 800 33,0 31,5 342

6 630 31,6 29,6 33,0

7 500 28.4 25,9 29,5

8 400 26,6 23,2 28,0

9 315 24,8 19,7 26,6
10 250 242 14,9 24,8
11 200 20,3 11,7 24,2
12 160 14,2 9,6 16,2
13 125 11,8 6,5 13,9
14 100 8.4 5,1 9,6
15 80 3,8 1,1 5,7
16 63 1,2 -1,5 3,8
17 50 0,0 -3,6 3,4
18 40 -0,5 -4.3 2,9
19 31,5 -2.3 -5,1 0,2
20 25 -2.3 -5,4 0,5
21 20 -3,1 -5,7 -0,1
22 16 -4.3 -6,0 -1,7
23 12,5 -4.9 -5,7 2.4
24 10 -5,5 -6,9 -3,6
25 8 -6,6 -7,9 -5,2
26 6,3 -7,3 -8.,8 -6,0
27 5 -8,7 -10,6 -7,0
28 4 -10,2 -11,7 -8,5
29 3,15 -12,1 -13,5 -10,5
30 2,5 12,9 14,1 -10,8
31 2 14,1 15,3 11,9
32 1,6 -15,2 -16,5 12,9
33 1,25 -16,5 -17,8 -14,0
34 1,0 17,4 _18,4 -15,0
35 0,8 -18,0 -18,9 -16,1




3.1.3.

3.14.

A villamos palyak L, 1r,i sinérdesség szintje

A B | C | D
1 Ly, 7ri (dB)
2 meglévo allapot értékelése
Ai utolso utolsé
hulldmhossz sincsiszolas | sincsiszolas ota tervezési
3 (mm) ota eltelt idé | eltelt ido, ill. a feladat
>24 honap sin kora <24
hoénap

4 1000 35,5 33,5 38,6
5 800 33,1 31,5 37,6
6 630 30,7 28,7 34,8
7 500 28,9 27,0 31,4
8 400 26,1 25,7 30,0
9 315 23,6 20,1 28,0
10 250 21,7 18,2 26,0
11 200 21,0 18,0 242
12 160 21,6 16,4 25,1
13 125 20,4 14,2 23,9
14 100 19,0 9,8 23,1
15 80 16,6 9,4 23,7
16 63 14,3 7,5 223
17 50 11,3 5,6 17,7
18 40 8,5 3,8 12,4
19 31,5 6,0 1,9 8,7
20 25 3,8 0,3 6,3
21 20 1,9 -0,6 5,4
22 16 0,5 -1,3 3,6
23 12,5 -0,4 2.3 3,2
24 10 -1,8 -3,0 1,4
25 8 -3,3 -3,9 -0,1
26 6,3 -4,9 -5,3 2,1
27 5 -6,8 -7,0 -4,5
28 4 -8,7 -8,7 -7,0
29 3,15 -10,7 -11,0 9.4
30 2,5 -12,1 -12,1 -10,9
31 2 -13,6 -13,6 -12,6
32 1,6 -15,1 -15,1 -14,1
33 1,25 -16,8 -16,8 -15,2
34 1 -17,9 -18,2 -16,1
35 0,8 -18,5 -18,9 -17,1

A metro felszini szakaszainak LR, sinérdesség szintje




A B
Ai hullamhossz
1 LrTr,i (dB)
(mm)

2 1000 32,2

3 800 30,5

4 630 27,8

5 500 24.9

6 400 24,0

7 315 20,0

8 250 16,3

9 200 13,1
10 160 10,1
11 125 10,1
12 100 8,2
13 80 2,6
14 63 2,5
15 50 1,9
16 40 -0,8
17 315 -3.9
18 25 -5,6
19 20 -8,0
20 16 -8,5
21 12,5 -11,3
22 10 -12,8
23 8 -12,5
24 6,3 -12,8
25 5 -13.,5
26 4 -144
27 3,15 -15,0
28 2,5 -15,3
29 2 -15.,8
30 1,6 -16,3
31 1,25 -16,8
32 1 -17,3
33 0,8 -17,8




A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjaban szereplé 2.3.7.
Osszefliggés alkalmazasahoz az As; egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fiiggelékének G-2. tablazata helyett a 4.1. pont szerint kell meghatarozni.

4.1. A kontaktszlir6 hatést jellemz6 As;j értéke
4.1.1. As,egyiitthato nagyvasutra
A B C D G H I

Ai
1 hullamhossz Az (dB)

(mm)
9 kerékterhelés o5 50 50 75 100 nagyse”bes

(KN) ségli
3 kefefkétmérc’i Osszes <=920 >920 Osszes Osszes . ,Vas,l,ltl

() (mm) jarmiivek

4 2 000 - - - - - 0,0
5 1 600 - - - - - 0,0
6 1250 - - - - - 0,0
7 1000 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8 800 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9 630 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12 315 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13 250 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14 200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 160 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1 -0,1
16 125 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 0,2
17 100 -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 -0,3 -0,3
18 80 -0,1 -0,2 -0,3 -0,4 -0,6 0,6
19 63 -0,3 -0,4 -0,6 -0,8 -1,2 -1,0
20 50 -0,5 -0,7 -1,1 -1,5 2,1 -1,8
21 40 -1,0 -1,3 -1,9 -2,5 -3,5 -3,2
22 31,5 -1,8 -2,4 -3,3 -4,3 -5,6 5,4
23 25 -3,1 -4,0 -5,3 -6,7 -8,5 -8,7
24 20 -5,0 -6,1 -7,9 -10,0 -1241 —122
25 16 -1,5 -9,2 -11,6 -14,2 -16,01 16,7
26 12,5 -11,5 -13,7 -15,8 -17,7 -17,6 | —17,7
27 10 -154 -17,0 -17,7 -17,6 -18,5) 17,8
28 8| -177 17,6 -18,2 -19,2 20,5 —20,7
29 6,3 -18,1 -18,9 -20,2 -21,7 2210 22,1
30 5/ 20,0 21,2 22,0 223 229 -22.8
31 4 -21,9 =222 -22,7 -23.4 240 24,0
32 3,15 -22,6 -23.2 -23.9 -24.5 2450 245
33 2,5 -23.8 -24.3 -24.5 -24.5 2531 24,7
34 2 -24.5 -24.5 -25,1 -26,0 -269| 27,0




35 1,6 -24,9 -25,6 -26,6 -27,6 28,61 27,8
36 1,25 -26,6 -27,4 -28,5 -29,7 -31,0] 28,6
37 1 -28,2 -29,2 -30,6 -32,0 -33,7] 294
38 0,8 -30,2 -31,4 -33,2 -35,0 -37,1| 30,2




4.1.2.

Az egyiitthato helyiérdekii vasutra

A B
Ai
1| hullamhossz Azi(dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,7
16 40 -1,3
17 315 -2,4
18 25 -4,0
19 20 -6,1
20 16 -9,2
21 12,5 -13,7
22 10 -17,0
23 8 -17,6
24 6,3 -18,9
25 5 -21,2
26 4 -22,2
27 3,15 -23,2
28 2,5 -24.3
29 2 245
30 1,6 -25,6
31 1,25 -27,4
32 1 -29,2
33 0,8 -31,4




4.1.3.

Az egylitthat6 a metro vonalak felszini szakaszaira

A B
Ai
1 hullamhossz Asi (dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,8
16 40 -1,5
17 315 -2,6
18 25 -4.4
19 20 -6,7
20 16 -10,0
21 12,5 -14,7
22 10 -17,7
23 8 -17,6
24 6,3 -19.3
25 5 -21,8
26 4 223
27 3,15 -23,5
28 2,5 -24.5
29 2 -24.5
30 1,6 -26,0
31 1,25 -27,7
32 1 -29,6
33 0,8 -32,0




4.1.4.

Az egylitthato villamos palyan kozlekedo villamosok jarmii-palya kapcsolatara

A B | C | D
1 As; (dB)
5 kerékatméro (1)) kerékatméro (aj) kerékatméro (1))

Ai <650 mm 650-700 mm >700 mm
hulldmhoss CAF (0sszes tipus); .

z Siemens Combino; Giﬁl\g Z Iz CI:CS:§/7 kerékatmérd

3 (mm) GANZ KCSVE-1; | 1 1o 4 eazes. (4j)>700 mm
PESA 120Nb; p» S‘)’SSZ > TW6000
Skoda26 THU3 pu

4 1000 0,0 0,0 0,0
5 800 0,0 0,0 0,0
6 630 0,0 0,0 0,0
7 500 0,0 0,0 0,0
8 400 0,0 0,0 0,0
9 315 0,0 0,0 0,0
10 250 0,0 0,0 0,0
11 200 0,0 0,0 0,0
12 160 0,0 0,0 0,0
13 125 0,0 0,0 0,0
14 100 0,0 0,0 -0,1
15 80 -0,1 -0,1 -0,1
16 63 -0,1 -0,1 -0,2
17 50 -0,2 -0,3 -0,3
18 40 -0,4 -0,5 -0,6
19 31,5 -0,8 -1,1 -1,2
20 25 -1,5 -1,9 2,2
21 20 -2,6 -3,2 -3,6
22 16 -4.3 -5.1 -5,6
23 12,5 -6,8 -8.1 -8.8
24 10 -10,2 -11,8 -12,7
25 8 -14,4 -15.,6 -16.3
26 6,3 -17,7 -17,7 -17,6
27 5 -17,6 -18,2 -18,6
28 4 -19.3 -20,1 -20,7
29 3,15 -21,8 -22.0 -22.1
30 2,5 -22.3 -22.8 -23,0
31 2 -23.5 -23.8 -24.1
32 1,6 24,4 245 245
33 1,25 -24.5 -25,1 -25.5
34 1 -26,1 -26,7 -27,0
35 0,8 -27,6 -28,3 -28.8




4.15. Kontaktsziird értékek vasut-villamos palya-kerék kapcsolatara

A B
Ai
1| hulldmhossz Azi(dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,7
16 40 -1,3
17 31,5 -2,4
18 25 -4,0
19 20 -6,1
20 16 -9,2
21 12,5 -13,7
22 10 -17,0
23 8 -17,6
24 6,3 -18,9
25 5 21,2
26 4 -22.2
27 3,15 -23.2
28 2,5 -24.3
29 2 -24.5
30 1,6 -25,6
31 1,25 -27,4
32 1 -29,2
33 0,8 -31,4




A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjaban szereplé 2.3.8.
Osszefliggés alkalmazdsdhoz az Ly r; egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fliggelékének G-3. tablazata helyett az 5.1 pont szerint kell meghatarozni.

5.1. A vasuti palyak atviteli fliggvényének Ly Tr x egyiitthatoi
5.1.1.  Lutrk egyiitthato - nagyvasut, helyi érdeki vasut
A B C | D | E F
1 Lu,trk (dB)
, agyazat
, agyazatos a,lgyazatos agyazatos , nélkiili
tercsav , palya, beton , agyazatos ,

. palya, beton . palya, beton ; palyaszerkeze

kozép- . keresztalj . palya, fa s

2 frekvencia keresztalj UIC54 keresztalj ali. barmel t vasuti

uIceo | MAv4g  |2) Y1 hidakon,

(Hz) , sinrendszerrel | sinrendszer ,
sinrendszerrel sinrendszerrel barmely
' sinrendszer

2 50 44,7 41,7 39,0 37,8 09,2
3 63 52,7 46,0 49,6 45,9 72,3
4 80 58,0 53,1 54,6 51,4 72,9
5 100 69,0 61,6 60,8 63 79,3
6 125 74,2 69,1 68,7 68,4 81,3
7 160 73,8 74,7 72,3 67,4 80,2
8 200 75,9 78,6 75,1 67,3 73,5
9 250 76,7 80,7 81,1 67,6 74,4
10 325 76,2 83,3 84,0 69,9 74,4
11 400 79,1 82,4 82,8 71,7 82,7
12 500 81,8 85,2 86,8 83,2 85,2
13 625 86,8 88,6 89,7 88,1 90,2
14 800 89,0 91,7 94,3 90,1 92,2
15 1000 90,1 94,7 97,2 91,1 97,5
16 1250 93,3 96,0 99,3 93,8 101,2
17 1600 99,0 100,3 102,3 98,6 107,7
18 2000 103,2 104,6 105,5 101 109,8
19 2500 103,9 103,6 104,0 102 113,2
20 3150 101,2 102,3 102,3 100,5 110,4
21 4000 101,0 102,1 102,1 100,3 110
22 5000 101,1 102,2 101,0 100,3 110,1
23 6250 101,8 103,1 98,9 101 109,4
24 8000 99,8 103,1 97,1 99 107,4
25 10000 99,8 101,9 93,2 99 107,4




5.1.2.

Ly, tr x egyiitthatok - villamos palyak

A B C D E F G
ALK TRK
1 ’ ,
Ln TRk (dB) (dB)
NP/

sivondp | BBA/ RAFS- | RAR2 | O

frekvencia rugalmasan rugalmasan i .
2 (Hz) Zuzottkd i;g;::g%zﬁga alatamasztott, | alatamasztott, m]iiéiin ngi/l:éll?}l/;z}[iel

agyazatos 1. | folyamatos folyamatos . , .
pélya burllzolat I’lerlkull sindgyazési sindgyazisti m(?gfld’ottol’ boritott palya
ialakitas lva Alva eltéro tipusu
paty paty mervelemeze
s palya

3 50 63,7 54 60 65,9 65,7 -11
4 63 66,0 58,4 61 65,5 71,3 -11
5 80 69,3 58 63,4 67,5 77,2 -11
6 100 69,0 57 70,8 68,5 77,1 -11
7 125 72,2 56 71,1 66,2 77,7 -10
8 160 75,0 64,3 71,8 64,2 74,6 -10
9 200 76,0 69,3 75,6 68 75 -10
10 250 77,0 66 76,7 72,9 74,9 -8
11 325 78,0 68 79,2 74,7 77,2 -7
12 400 79,0 70 74,8 77,3 79,1 -6
13 500 80,0 72 74 78,5 78,2 -5
14 625 81,0 73,9 78,8 80,2 80,7 -4
15 800 82,0 77,9 80,9 84,3 85 -4
16 1000 85,5 84 81,7 87,5 86,7 3
17 1250 85,5 89,6 83,4 90,4 86,7 2
18 1600 86,8 94,8 86,7 93,6 86,5 -1
19 2000 89,5 102,6 89,6 94,9 89,9 0
20 2500 92.4 102,2 94,2 93 93,7 -1
21 3150 94,5 102,9 97,7 91,3 98,2 3
22 4000 95,2 106,2 94,7 91 98 -4
23 5000 95,0 107,8 94,2 84,3 95,1 -5
24 6250 94,9 109,7 93,3 82,7 93,9 -5
25 8000 95,0 112 91,8 82,0 92,6 -5
26 10000 97,2 108 89,7 82,5 92,9 -5




5.1.3.

Lu,tr x egylitthatok - a metr6 palya felszini szakasza

A B
savkozép-
1| frekvencia |LnTrk(dB)
(Hz)
2 50 41,7
3 63 46,0
4 80 53,1
5 100 61,6
6 125 69,1
7 160 74,7
8 200 78,6
9 250 80,7
10 325 83,3
11 400 82,4
12 500 85,2
13 625 88,6
14 800 91,7
15 1000 94,7
16 1250 96,0
17 1600 100,3
18 2000 104,6
19 2500 103,6
20 3150 102,3
21 4000 102,1
22 5000 102,2
23 6250 103,1
24 8000 103,1
25 10000 101,9




6. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjaban szereplé 2.3.9.
Osszefliggés alkalmazasdhoz az Ly ven, egylitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fiiggelékének G-3. tablazata helyett a 6.1. pont szerint kell meghatarozni.

6.1. A vasuti jarmiivek atviteli figgvényének Ly ygy , egyiitthatoi
6.1.1.  Lyygpy regyitthatd nagyvasuti palydkon kozlekedd jarmiivekre
A B | ¢ | b | E | F G H

1 Ly yen i (dB)
2 tercsav | mozdony+ dizel motorvonat/motorkocsi nagysebes

kozépfrek- tobb elektromos Siemens |  dizel- ségli
3 |vencia (Hz)| személy- |motorvonat| Bpmot Bzmot Desiro | mozdony | vasuti

/teherkocsi és egyéb jarmii

4 50 68,7 68,6 69,1 64,3 69,9 69,9 75,4
5 63 70,2 69,9 78,7 66,3 75,5 78,7 71,3
6 80 72,9 72,1 80,6 72,2 76,1 80,6 81,1
7 100 75,5 76,1 78,5 70,9 78,4 78,5 84,1
8 125 77,6 75,4 79,8 70,2 74,9 79,8 83,3
9 160 79,5 75,3 84,1 75,7 76,7 84,1 84,3
10 200 80,4 77,0 85,4 78,7 80,3 85,4 86,0
11 250 82,0 77,2 87,5 80,8 84,9 87,5 90,1
12 325 86,4 74,5 85,9 84,2 87,1 87,1 89,8
13 400 88,5 76,6 84,4 84,0 91,3 91,3 89,0
14 500 91,9 79,3 86,6 85,8 94,6 94,6 88,8
15 625 94,7 84,0 86,9 87,7 95,4 95,4 90,4
16 800 98,9 86,0 89,3 93,3 96,9 99,5 92,4
17 1000 101,0 87,2 94,5 94,6 98,2 101,9 94,9
18 1250 102,7 90,3 97,8 97,5 100,1 103,1 100,4
19 1600 106,1 100,7 99,3 101,1 102,9 106,9 104,6
20 2000 108,8 107,3 105,7 104,4 102,1 109,9 109,6
21 2500 110,7 107,5 107,1 107,2 109,1 111,8 114,9
22 3150 111,0 106,5 109,0 107,5 109,5 112,0 115,0
23 4000 110,5 107,3 107,0 107,6 111,2 111,4 115,0
24 5000 109,9 107,0 105,0 107,0 112,1 112,1 115,5
25 6250 109,8 108,8 102,1 107,9 113,2 113,2 115,6
26 8000 108,4 107,4 99,7 109,1 111,8 111,8 116,0
27 10000 108,1 106,9 96,8 110,8 112,6 112,6 116,7




6.1.2.  Lyypyregyitthatd helyi érdeki vasutak vonalain kozlekedd jarmiivek atviteli

fiiggvénye
A B
tercsav
1| kozépfrekvencia Ly ven k (dB)
(Hz)

2 50 48,9

3 63 46,8

4 80 50,0

5 100 56,2

6 125 50,2

7 160 54,3

8 200 60,9

9 250 63,8
10 325 69,1
11 400 75,9
12 500 80,2
13 625 79,9
14 800 88,8
15 1000 99,1
16 1250 108,1
17 1600 114,0
18 2000 114,2
19 2500 117,2
20 3150 119,7
21 4000 121,9
22 5000 121,2
23 6250 122,1
24 8000 122,8
25 10000 122,5




6.1.3.

Ly ven regyttthato villamos palyakon kozlekedd jarmiivek atviteli fliggvénye

A B C D
1 LH,VEH,k (dB)
5 kerékatméro (aj) kerékatméro (1)) kerékatméro (aj)

tercsav <650 mm 650-700 mm >700 mm
kozépfrekvenci [ CAF (ssszes tipus); _
a (Hz) Siemens Combino; Giﬁl\gz IZC!%?/?
3 GANZ KCSV6-1; TATRA (t')sszes’ TW6000
PESA 120Nb; tipus)
Skoda26 THU3

4 50 58.5 65.4 56,4
5 63 59,4 67 67
6 80 66,8 68,4 69
7 100 68,0 69,8 72,6
8 125 66,7 70,6 68,6
9 160 65,7 73.8 69,4
10 200 65,0 74,8 74
11 250 66,5 76,2 74,5
12 325 67,4 75 73,2
13 400 74,0 77,3 74,5
14 500 74,4 80,8 76,1
15 625 71,0 82,2 77,7
16 800 73,0 83,2 81,7
17 1000 77,0 84,8 81,9
18 1250 79,0 83,7 88.9
19 1600 80,0 90,6 86,1
20 2000 84,9 91,1 89.9
21 2500 87,4 83,6 94.6
22 3150 86,0 87,8 92,6
23 4000 84,0 86,5 91,6
24 5000 89,3 91 90,5
25 6250 86,0 90,8 90,7
26 8000 83,0 92,9 94
27 10000 81,0 92.8 98




6.1.4. Ly ygyregyiitthatd a metro6 felszini szakaszain kozlekedd jarmiivek atviteli

fliggvénye
A B
tercsav
1 kozépfrekvencia Ly venx (dB)
(Hz)

2 50 54,2
3 63 54,5
4 80 54,0
5 100 56,0
6 125 56,8
7 160 57,5
8 200 58,2
9 250 58,9
10 325 59,7
11 400 60,4
12 500 73,0
13 625 85,5
14 800 95,0
15 1000 80,5
16 1250 92,5
17 1600 94,8
18 2000 98,2
19 2500 101,6
20 3150 104,9
21 4000 102,1
22 5000 97,9
23 6250 81,7
24 8000 78,1
25 10000 70,7




6.1.5. Ly gy regyiitthato a vasit-villamos jarmi atviteli fliggvénye

A B
tercsav
1 |kozépfrekvencia | Ly ygy x (dB)
(Hz)

2 50 62,0

3 63 64,2

4 80 68,9

5 100 77,0

6 125 82,5

7 160 78,4

8 200 73,0

9 250 71,5
10 325 75,1
11 400 81,9
12 500 81,5
13 625 85,9
14 800 83,6
15 1000 76,7
16 1250 79,3
17 1600 76,1
18 2000 88,2
19 2500 99,6
20 3150 97,0
21 4000 104,3
22 5000 100,7
23 6250 104,5
24 8000 105,0
25 10000 103.4




7. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban a ,,Hajtomiizaj”
cimszo6 alatt szerepld, a hajtomiizajra vonatkozd Lw,o,idiing egylitthatokat a 2015/996
bizottsagi iranyelv melléklete G. fliggelékének G-5. tablazata helyett a 7.1-7.6.
pontok szerint kell meghatarozni.

7.1. Dizel motorvonatok hajtomiizajanak egytitthatoi

A B C D E F G H I

1 Lw,o,ipLiNG,hx (dB)
te{cs’a N . dizel motorvonat — ha
2 6 kozép . Slemens Bpmot Bzmot a jarmi tipusa nem
rekvencia Desiro .
1smert
(Hz)

3 A B A B A B A B
4 50 89 87 91 88 95 92 95 92
5 63 100 95 95 90 99 98 99 98
6 80 93 89 92 89 93 93 93 93
7 100 97 90 91 93 99 100 99 100
8 125 91 90 82 84 99 97 99 97
9 160 86 86 81 82 103 101 103 101
10 200 88 89 81 83 102 | 101 102 101
11 250 83 85 79 77 102 98 102 98
12 315 89 88 82 85 105 | 101 105 101
13 400 92 91 83 83 99 98 99 98
14 500 88 89 84 85 96 98 96 98
15 630 82 85 83 83 97 98 97 98
16 800 83 84 84 85 99 98 99 98
17 1000 86 85 86 87 99 98 99 98
18 1250 82 83 83 84 98 97 98 97
19 1600 81 82 81 82 97 95 97 95
20 2000 81 82 82 83 96 95 96 95
21 2500 77 77 78 79 95 92 95 92
22 3150 74 73 78 78 94 92 94 92
23 4000 74 72 80 79 93 91 93 91
24 5000 73 72 80 79 92 90 92 90
25 6300 69 67 81 80 90 89 90 89
26 8000 67 64 80 79 89 88 89 88
27 10000 65 62 79 78 88 87 88 87




7.2.

Villanymozdonyok hajtoémiizajanak egyiitthatoi

ABICIDIEF GI/H|I |J | K|L/M|] NJ| O

1 Lw,0,pLiNG,hk (dB)

tercsa

k('i\zlép 470 Bombardier Vectron villanymozdo
2 frek_ve Va3 V4o (Taurus) V63 TRAXX (ﬁs\(/))o ”nyjl}aa

ncia jarmu tipusa

(Hz) nem ismert
3 A B A B A Bl Al B A Bl A B A B
4 50194921100/ 98 96 94 103/101| 89 89 100| 97| 103 101
5 63195/ 93| 98| 96, 95 93 102 99, 88 87102 97 102 99
6 80949211001 97 91 90 98 95| 84, 84 97| 98| 100 98
7 1001 97| 97100 97 90, 94 99 96| 86, 85 95| 99| 100 99
8 1251941941102/ 100| 86| 90| 97| 97| 82, 82| 95/100| 102| 100
9 1601 97|99 99| 98 90 89 94| 97| 85 84 97| 97 99 99
10 200192 92| 95| 98| 86| 88| 95 97| 85| 84| 98 97 98 98
11 250190 91| 9| 96| 88| 86100, 99| 86| 84| 97 96| 100 99
12 315/93, 93| 95| 95| 86| 88|101| 99 98| 95 94 94| 101 99
13 40091/ 91 93| 94| 84| 85| 98 98| 86| 86| 94 96 98 98
14 500090 91| 94| 92 91| 91| 99/100 81| 85 95| 95 99| 100
15 63087 89| 92| 91| 83| 84| 98| 99| 82| 85 95| 94 98 99
16 80090 90| 90| 90| 80| 82| 98 98| 80| 81| 92 92 98 98
17| 1000190189 94| 92/ 81| 84| 99 98| 81 81| 90 90 99 98
18| 1250/ 91/91| 89 89| 78| 84| 95 96| 78 78| 91 92 95 96
19| 16001 94/93| 90| 91| 79| 82| 96 97| 77| 77| 91 92 96 97
20 2000| 86|87 83| 8 80| 82| 93| 94 76| 77 88| 88 93 94
21| 2500|8584 86| 84 83| 82| 91| 92, 76| 76 91| 89 91 92
22 | 3150|8382 83| 81 86| 83| 89| 90, 75| 75 88| 86 89 90
23| 4000|7978 80| 78 85 84 85 86| 72| 72| 84 84 85 86
24 | 5000| 74|73 73| 73 86| 85| 80| 81, 69| 69 83| 79 86 85
25| 6300|7170 72| 71 82| 81| 78| 79 72| 73 78| 72 82 81
26 | 8000 68| 70| 73| 71, 76| 75| 77| 78, 64| 64| 73| 67 77 78
27 1 10000| 68| 67| 72| 69 72| 70| 75| 76, 60| 60 70| 66 75 76




7.3.

Villamos motorvonatok hajtomiizajanak egyiitthatoi

A Bl ¢| D] E/l F| G H 1] J| K
1 Lw,o,ipLiNGnk (dB)

tercsav villamos

kozé . motorvonat -

2 |frekvencia | S@dler  oeiss ppvmor | Bombardier PO jérmit
(Hz) FLIRT Talent tipusa nem

ismert

3 A B A B A B A B A B
4 50 96 96 92 89 93 91 92 90 96 96
5 63 84 84 91 88 91 89 84 81 91 89
6 80 85 85 92 89 90 90 82 79 92 90
7 100 88 93 99 99 94 92 84 82 99 99
8 125 82 84 93 94 91 89 82 85 93 94
9 160 80 80 87 89 89 87 83 86 89 89
10 200 79 79 88 91 87 85 85 89 88 91
11 250 83 83 89 90 85 82 90 92 90 92
12 315 78 78 88 88 86 83 95 98 95 98
13 400 77 76 85 86 83 82 88 89 88 89
14 500 76 77 84 86 82 83 90 92 90 92
15 630 74 75 83 85 80 80 84 85 84 85
16 800 76 76 83 85 80 80 85 86 85 86
17 1000 74 74 81 83 80 80 85 85 85 85
18 1250 73 73 80 82 79 78 80 83 80 83
19 1600 70 70 77 79 77 76 80 82 80 82
20 2000 68 68 74 77 78 76 78 80 78 80
21 2500 66 66 75 77 76 74 76 79 76 79
22 3150 64 64 70 73 76 73 73 76 76 76
23 4000 68 70 69 72 76 73 71 74 76 74
24 5000 58 59 64 68 71 69 67 70 71 70
25 6300 55 57 61 65 70 67 62 66 70 67
26 8000 56 61 58 62 65 63 57 62 65 63
27 10000 53 54 55 59 63 61 56 60 63 61




7.4.

Dizel mozdonyok hajtomi zajanak egyiitthatoi

A B |[c |[D |E |F [ |H |I |J |K |L |[M
1 Lw,o,ipLING,hx (dB)
dizel dizel
mozdony | mozdony
OO e N 7 O B R i oA o
(1324 KW) | (440 kW) | (600 kW) | (1500 kw) | &% M D

frekvenc jarmi tipusa | jarmi tipusa

ia (Hz) nem ismert | nem ismert

3 A B A B A B A B A B A B
4 50 101 | 95 | 108 | 101 | 92 | 88 | 107 | 101 | 108| 101| 101 95
5 63 104 | 102 | 101 | 94 | 95 | 88 | 115|109 | 101 94| 107| 102
6 80 121 1121 | 96 | 91 | 99 | 94 | 105 | 109 99 94| 121| 121
7 100 110 | 112 | 98 | 95 | 95 | 94 | 108 | 113 98 95| 110| 112
8 125 114 1 120 | 97 | 96 | 91 | 94 | 102 | 104 97 9| 114| 120
9 160 110 | 114 | 94 | 97 | 88 | 88 | 105 | 114 9 97| 110| 114
10 200 112 1 118 | 93 | 97 | 88 | 90 | 101 | 107 93 97| 112| 118
11 250 110 | 111 | 94 | 95 | 88 | 90 | 101 | 105 94 95| 110| 111
12 315 115 | 114 | 97 | 96 | 88 | 88 | 106 | 107 97 96| 115| 114
13 400 110 | 110 | 97 | 96 | 90 | 89 | 105 | 105 97 9| 110| 110
14 500 108 | 109 | 96 | 96 | 92 | 94 | 103 | 105 96 96| 108| 109
15 630 106 | 108 | 98 | 99 | 92 | 92 | 103 | 104 98 99| 106| 108
16 800 105 | 107 | 102 | 101 | 92 | 91 | 102 | 103 | 102| 101| 105| 107
17 1000 | 105|106 | 97 | 97 | 95 | 94 | 103 | 104 97 97| 105| 106
18 1250 | 102 {103 | 96 | 96 | 91 | 92 | 108 | 109 96 96| 103| 104
19 1600 | 100|102 | 93 | 94 | 90 | 90 | 97 | 98 93 94| 108| 109
20 2000 | 101|102 | 94 | 95 | 87 | 87 | 96 | 96 94 95| 101| 102
21 2500 [ 101102 | 90 | 89 | 85 | 8 | 94 | 95 90 89| 101| 102
22 3150 97 | 98 | 91 | 89 | 84 | 85 | 89 | 89 91 89 97 98
23 4000 95 | 95 | 84 | 84 | 81 | 82 | 87 | 88 84 84 95 95
24 5000 87 | 89 | 8 | 8 |79 |8 | 83 | 84 85 82 87 89
25 6300 84 | 86 | 87 | 82 | 75| 76 | 83 | 83 87 82 84 85
26 8000 86 | 87 | 88 | 80 | 73 | 74 | 78 | 79 88 80 86 87
27 10000 | 88 | 88 | 8 | 79 | 73 | 713 | 73 | 75 85 79 88 88




7.5. A helyiérdekii vastuton vagy a metro felszini szakaszain kozlekedo jarmuvek,
valamint a vasut-villamos hajtomiizajdnak egytitthatoi
A B C D E
1 Lw,0,pLNG,hk (dB)
, HEV vasut-villamos ’ Metré

2 teresay MXA villamos . Stg dler Metro Metrovagonmas

kozépfrekve Kocsi CityLink tram- | Alstom AMS R1-717/714

ncia (Hz) motorkocst train

3 A B A B A B A B
4 50 83 83 97 91 99 97 93 93
5 63 83 84 99 93 91 90 87 89
6 80 81 82 95 90 87 85 83 85
7 100 85 85 90 92 87 85 85 86
8 125 83 84 92 96 84 85 83 85
9 160 95 96 85 92 82 85 83 84
10 200 95 96 84 89 81 85 78 80
11 250 96 96 87 90 86 89 81 83
12 315 94 94 90 89 81 84 79 79
13 400 87 87 87 87 79 81 76 76
14 500 83 84 85 87 80 83 75 76
15 630 78 82 84 86 78 81 76 76
16 800 79 81 85 87 79 80 76 77
17 1000 78 82 88 90 79 80 77 78
18 1250 79 81 83 85 77 79 76 78
19 1600 78 79 81 85 76 79 75 76
20 2000 74 76 83 87 72 76 74 74
21 2500 76 76 80 84 70 73 76 75
22 3150 81 81 80 83 69 71 71 70
23 4000 81 80 75 80 65 68 71 68
24 5000 75 75 70 75 66 66 72 68
25 6300 77 76 68 74 62 63 69 65
26 8000 74 72 64 70 62 62 66 61
27 10000 73 70 64 69 67 65 64 58




7.6.

Villamosok hajtomiizajanak egyiitthatoi

A |B |c Db JE |F | |H |I |3 |[K]|L |[M|N |O

1 Lw,0,pLING,hk (dB)

2 , egyeb egyeb
teresav | alacsony | magas
| e | oy | %] e | Tw o0 s | pus
cia (H2) villamos | villamos

ok ok

3 A|B|A|B|]A|B|A B|IA|B|A|B|A|B

4 50 91 |88 |87 |84 |87 8381|798 |83|91|88]|85] 83

S) 63 85|81 (8|82 |81 |78 |77|76|83|8L|85|82]|83] 81

6 80 84 |81 (83|79 |75 |72 |74 | 72|81 |79|84|81|81|79

7 100 85 (83 (84|81 |81 |8 |72|71|78|76|85|83|78 ]| 76

8 125 84 | 85|84 183|184 |8 | 70|70 |75|73 |84 |85 |75]|73

9 160 85|87 (84|87 |76 |77 68|69 |75|73|8 |87|75]| 73

10 200 83 (84 (80|84 | 70|70 |66 |68 |74 |72|83 |84 |74 /| 72

11 250 82 184 (80|83 |70 |71|65|68|72|71 82|84 |72 71

12 315 82 182 (8282|7169 7071|7068 |82|82|70]|T71

13 400 80 (80 |79 | 78 | 71 |71 |77 |77 | 72|70 |80 |80 |77 |77

14 500 79 |79 |76 | 76 |67 |67 | 74| 75|67 | 66|79 |79 |74 | 75

15 630 77 | 79 |76 | 77 | 66 | 66 | 77 | 78 | 68 | 66 | 77 | 79 | 77 | 78

16 800 78 | 78 | 715 | 75 | 65 | 65 | 76 | 77 | 69 | 67 | 78 | 78 | 76 | 77

17 1000 | 76 | 77 | 74 | 74 | 66 | 66 | 73| 75|69 |68 | 76 | 77 | 73 | 75

18 1250 | 73 |75 |73 |72 |63 |64 |73 |75 |66|66|73|75|73|75

19 1600 | 71 | 73|70 | 71|61 | 63|69 | 71|64 |64 |71|73|69|71

20 2000 | 69 |71 | 68|69 |62 |62 |68| 7L 63|62 |69|71]|68]|71

21 2500 [ 65 |68 | 67 | 68 | 61 | 61 | 67 | 69 | 63 | 62 | 67 | 68 | 67 | 69

22 3150 | 62 | 65 | 67 | 67 | 58 | 58 | 64 | 67 | 62 | 61 | 67 | 67 | 64 | 67

23 4000 | 60 | 63 |65 | 65 | 56 | 56 |61 | 64 | 61 | 60 | 65 | 65 | 61 | 64

24 5000 [ 55 [59|63 |63 53|53 |58|61 |5 |55|63|63]|58] 61

25 6300 |52 |57 |60 |60 |49 |49 | 57|59 53|51 |60 | 60|57 |59

26 8000 | 48 | 53 | 57 | 56 | 51 | 54 | 53|54 |60 |53 |57 |56 |60]| 54

27 10000 | 46 | 48 | 52 | 51 | 43 | 42 | 47 | 48 | 46 | 44 | 52 | 51 | 47 | 48




3. mellékleta ... /.... (... . ....) EM rendelethez

,,2. melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez

Koziti kozlekedési zajkibocsatas meghatarozasa stratégiai zajtérkép készités céljabol

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

A kozuti kozlekedési zaj kibocsatasi értékét az ebben a mellékletben foglalt
kiegészitésekkel €s eltérésekkel a 2015/996 bizottsagi irdnyelv mellékletének 2.1—
2.2. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv melléklete 2.2.1. pontjanak kiegészitése

A vizsgalt Utszakaszt a modellezést megel6zéen szamitdsi utszakaszokra kell
bontani. A szamitasi utszakaszokra vald bontast a zajkibocsatasi hatarértékek
megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas ellendrzésének maodjarol szolo
93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet [a tovabbiakban: 93/2007. (XIL 18.) KvWM
rendelet] 5. melléklet 4.1. pontja alapjan kell elvégezni.

A forgalmi adatokbol a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének a 2.2.1.
pontjaban szerepld 2.2.a tablazat szerinti jarmiiosztalyokat a 93/2007. (XIL 18.)
KvVM rendelet 5. melléklet 4.3.3. pontjanak alkalmazasaval kell el6allitani.

Az egyes napszakokhoz tartozé éves atlagos oraforgalom nagysaganak meghatarozasa

Az egyes napaszakokhoz tartozd éves atlagos oOraforgalom nagysaganak
meghatarozasahoz a napi forgalomlefolyas szerinti forgalom jellegét a 93/2007. (XII.
18.) KvVM rendelet 5. melléklet 4.3.4.1-4.3.4.3. pont szerint kell meghatarozni.

A napi forgalomlefolyas szerinti forgalomjelleg ismeretében az m-edik akusztikai
jarmiikategoridhoz tartozo forgalom nagyséagat a d-edik napszakban
a) a 2023. évet kovetd évekre az e-UT 02.01.24:2022 Kozutak forgalmanak
szamlalasa és az orszagos kozutak forgalomszadmléalasi eredményeinek
kozzététele cimii utligyi muiszaki eldiras alkalmazasaval,
b) a2023. évet megel6z6 évekre a 2.3.2.1-2.3.2.6. pont szerint
kell meghatarozni.

Az m=1 akusztikai jarmikategéridara vonatkozo éves datlagos Oraforgalom
meghatarozasa

_ (ANF1 X napkoz1 + ANF, x anapkiiz,Z)
Ql,napkéz - 12

(ANFl X aeste,l + ANFZ X aeste,z)

1,este = 4
_ (ANF; X agjjer1 + ANF, X agjjer2)
Qi ejjer = 3

A m=2 akusztikai jarmiikategoriara vonatkoz6 éves atlagos oraforgalom
meghatarozasa



(ANF3 X anapki')z,3 + A,NFS X anapki')z,s)
Qz,napkéz = 12

_ (ANF3 X Qeste 3 + ANFS X aeste,S)

2,este — 4
(ANF3 X aéjjem + ANFS X aéjjel,s)
Q2¢jjet = 3
2.3.2.3. Az m=3 akusztikai jarmiikategdéridra vonatkozo éves atlagos oraforgalom
meghatarozasa
Q3,napkéz
_ (ANF4 X anapkéz,4 + ANF6 X anapkéz,ﬁ + ANF7 X anapki')z,7 + ANFB X anapkt')z,s + ANF9 X anapkt')z,9)
12
Q3,es:te 3 } ; ;
_ (ANF, X @ggreq + ANFg X Qggre6 + ANF; X ogie 7 + ANFg X Qospe s + ANFy X Gegte,)
4
Qs¢jjel
_ (ANF4_ X aéjjem + ANF6 X aéjjelﬁ + ANF7 X aéjje” + ANFS X aéjjem + ANFg X aéjjellg)
8
2.3.2.4. Az m=4 akusztikai jarmiikategéridra vonatkoz6 éves atlagos oOraforgalom
meghatarozasa
0 o (ANFIO X anapkéz,lo)
4,napkoz ] 12
(ANFyo X @ggte 10)
Qaeste = 4
_ (ANFIO X aéjjel,lo)
4.6jjel = 3
2.3.2.5. A fenti 2.3.2.1-2.3.2.4 pontokban szerepld 0sszefiiggésekben:

a)  ANFx: a,k”-adik forgalomszamlalasi jarmiiosztaly évi atlagos napi forgalma
(jarmii/nap),

b)  aax: napszaktényezd, a ,,d”-edik napszakban, a,k’-adik jarmiiosztalyhoz
tartozo forgalom aranya a jarmiiosztaly évi atlagos napi forgalméhoz (ANFy)
képest a 2.3.2.6. pont szerint (dimenzidmentes mennyiség).

2.3.2.6. Napszaktényezok
2.3.26.1. Az 1 forgalmi jellegli, nagyaranyu tranzitforgalmat lebonyolitd féutakra, illetve
szakaszaikra vonatkozo napszaktényezOk
A B C D E
Forgalomszém- o Anapkéz,k deste,k Agjjel k
Forgalomszamlalasi

1 | lalasi jarmiiosztaly

A7Onositd SZAma jarmuosztaly elnevezése (6:00— (18:00- (22:00-
18:00) 22:00) 06:00)
2 1 személygépkocsi 0,723 0,162 0,115
2 kistehergépkocsi 0,675 0,156 0,169




4 3 egyes autobusz 0,585 0,179 0,236

4 csuklds autdbusz 0,585 0,179 0,236

6 > kbzepesen nehéz 0,659 0,145 0,196
tehergépkocsi

7 6 nehéz tehergépkocsi 0,651 0,139 0,210

7 potkocsis tehergépkocsi 0,609 0,142 0,249

9 8 nyerges szerelvény 0,635 0,142 0,223

10 9 specialis nehézjarmii 0,635 0,142 0,223

11 10 motorkerékpar 0,731 0,159 0,110

23.26.2. Az ,1” vagy ,,3” jellegbe nem tartozd Osszes egyéb utra (Jellegx=2) vonatkozo
napszaktényezdk
A B C D E
Forgalomszam- Forgalomszamlalasi Anapkdz.k Bestek Ajjel.k
| i imiowtly | imiostiy | oo | s | p200

18:00) 22:00) 06:00)

2 1 személygépkocsi 0,777 0,145 0,078

3 2 kistehergépkocsi 0,775 0,115 0,110

4 3 egyes autobusz 0,709 0,143 0,148

5 4 csuklds autdbusz 0,709 0,143 0,148

6 5 kozepesen nehez 0,771 0,097 0,132
tehergépkocsi

7 6 nehéz tehergépkocsi 0,761 0,099 0,140

8 7 potkocsis 0,735 0,108 0,157
tehergépkocsi

9 8 nyerges szerelvény 0,721 0,117 0,162

10 9 specialis nehéz jarmii 0,721 0,117 0,162

11 10 motorkerékpar 0,789 0,138 0,073

2.3.2.6.3. Nagyobb varosok belteriiletén fekvo utakra, iidiiléteriileteken 1évo utakra,
alsobbrendii utakra (Jelleg2=3) vonatkozo6 napszaktényezdk

A B C D E
Forgell;(l)glsqiszam- Forgalomszamlalasi Bnapkbzk Aestek Agjjel k
1 e jarmiosztaly
jarmuosztaly \ (6:00— (18:00- OO
azonositd szama elnevezése 18:00) 22:00) | (22:00-06:00)
2 1 személygépkocsi 0,804 0,135 0,061
2 kistehergépkocsi 0,818 0,099 0,083




4 3 egyes autobusz 0,771 0,123 0,106

5 4 csuklos autdbusz 0,771 0,123 0,106

6 5 kozepesen nehéz 0,838 0,076 0,086
tehergépkocsi

7 6 nehéz tehergépkocsi 0,821 0,080 0,099

8 7 potkocsis 0,802 0,095 0,103
tehergépkocsi

9 8 nyerges szerelvény 0,774 0,107 0,119

10 9 specialis nehéz jarmi 0,774 0,107 0,119

11 10 motorkerékpar 0,814 0,124 0,062

2.4. A Qnm éves atlagos napi oraforgalmat a vonalforrasok kozott a 93/2007. (XIL. 18.)
KvVM rendelet 5. melléklet 4.3.5. pontja szerint kell felosztani.

2.5. A vm jarmiikategoriankénti reprezentativ sebességértékeket a 93/2007. (XIIL. 18.)
KvVM rendelet 5. melléklet 4.4. pontja alapjan kell meghatarozni.

2.6. Az ut koporétegtipusat a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 5. melléklet 4.5. pontja
alapjan kell meghatérozni.

3. A 2015/996 bizottsagi iranyelv  mellékletének 2.2.2. pontjaban szerepld
vonatkoztatasi feltételek helyett, a forrdsokra megadott egyenletek és egyiitthatok a
kovetkezd vonatkoztatési feltételek esetén érvényesek:

f)  allando jarmiisebesség,

g)  vizszintes ut,

h)  Ter=20 °C 1éghOmérséklet,

i)  B213 AC-11 aszfaltbeton koporéteggel ellatott ut, amelynek életkora 2—7 év
kozotti,

J)  szaraz utfeliilet.

4. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.2.3. pontjdban szerepld 2.2.4.
Osszefliggés alkalmazasahoz az Ar,im €s Br,im egylitthatokat a 2015/996 bizottsagi
iranyelv mellékletének F. fiiggeléke F—1. tablazata helyett a 93/2007. (XIL. 18.)
KvVM rendelet 12. mellékletének 2. pontja szerint kell meghatarozni.

5. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.2.4. pontjaban szerepld 2.2.11.
Osszefiiggés alkalmazasahoz az Ap,im és Bpim egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi
iranyelv melléklete F. fliggelékének F—-1. tablazata helyett a 93/2007. (XII. 18.)
KvVM rendelet 12. mellékletének 2. pontja szerint kell meghatarozni.

6. A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.2.6. pontjdban szerepld 2.2.19. és

2.2.20. 0Osszefliggés alkalmazdsdhoz az aim és Pm egylitthatokat a 2015/996
bizottsagi iranyelv melléklete F. fliggelékének F—4. tablazata helyett a 93/2007. (XII.
18.) KvVM rendelet 12. mellékletének 4. pontja szerint kell meghatarozni.



4. melléklet a ... /.... (... . ... .) EM rendelethez

,»3. melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez

Vasiti kozlekedési zajkibocsatas meghatarozasa stratégiai zajtérkép készités céljara

2.1.

2.2.

A vasuti kozlekedési zaj kibocsatasi értékét az ebben a mellékletben foglalt
kiegészitésekkel és eltérésekkel a 2015/996 bizottsagi irdnyelv mellékletének 2.1.
¢s 2.3. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv melléklete 2.3. pontjanak kiegészitése

A vaslti jarmiivek osztdlyozdsara a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének
2.3.a tablazata helyett a 93/2007. (XIIL. 18.) KvVM rendelet 8. melléklet 4.2. pontjat
kell alkalmazni.

A vastti palya tipusok leirdsara a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.b
tablazata helyett a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 8. melléklet 4.1. pontjat kell
alkalmazni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban szerepld 2.3.7.
Osszefliggés alkalmazasahoz az L tr i egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fiiggelékének G—1. tablazata helyett a 93/2007. (XIL. 18.) KvVM
rendelet 13. mellékletének 1. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban szerepld 2.3.7.
Osszefliggés alkalmazasahoz az As; egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fliggelékének G-2. tdblazata helyett a 93/2007. (XIL. 18.) KvVM
rendelet 13. mellékletének 3. pontja szerint kell meghatérozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban szereplé 2.3.8.
Osszefliggés alkalmazasdhoz az Ly tr i egylitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv
melléklete G. fliggelékének G-3. tablazata helyett a 93/2007. (XIL. 18.) KvWM
rendelet 13. mellékletének 5. pontja szerint kell meghatarozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjaban szerepld 2.3.9.
Osszefiiggés alkalmazdsdhoz az Luyyven,; egylitthatokat a 2015/996 bizottsagi
iranyelv melléklete G. fiiggelékének G-3. tablazata helyett a 93/2007. (XII. 18.)
KvVM rendelet 13. mellékletének 6. pontja szerint kell meghatérozni.

A 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.3.2. pontjdban a ,,Hajtomiiza;”
cimszo6 alatt szerepld, a hajtomiizajra vonatkozo Lw,o,idiing €gylitthatokat a 2015/996
bizottsagi iranyelv melléklete G. fiiggelékének G-5. tablazata helyett a 93/2007.
(XII. 18.) KvVM rendelet 13. mellékletének 8. pontja szerint kell meghatarozni.”



5. mellékleta.../ ... .(........) EM rendelethez
5. melléklet a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelethez

Kozuti kozlekedési zaj kibocsatasanak szamitasa
1. Targy, alkalmazasi kor

1.1. E melléklet szerinti modszer a gépjarmiivek és segédmotoros kerékparok orszagos
kozaton, helyi kozaton vagy maganuton torténd kozlekedésébdl szarmazod zaj
kibocsatasanak ~ modellezéssel — torténd  meghatdrozasara  szolgal. A
modellszamitassal a vizsgalt kozatszakasz forgalmatdl szdrmazod, hosszhidejii
id6tartamra vonatkoztatott, méterenkénti hangteljesitményszint hatarozhatéo meg a
63 Hz-t61 8000 Hz-ig terjedd savkozépfrekvenciakkal jellemzett oktavsavokban.

1.2. E mellékletet kell alkalmazni:
a) a 6. szamu melléklet szerinti L AMKS megitélési szint meghatdrozasdhoz

sziikséges K korrekcios tényezd meghatarozasara,
b) az 1.3. pontban felsorolt kivételekkel minden olyan esetben, amikor a

szamitas célja:

ba) a kozati kozlekedési zajra vonatkozo zajterhelési hatarértékek
betartdsanak szamitassal torténd ellendrzése,

bb) akozutak hatasteriiletének meghatarozasa,

bc) csendes Ovezet, zajvédelmi szempontbdl fokozottan védett teriilet
kijeloléséhez sziikséges zajtérkép elkészitése,

bd) j tevékenység telepitéséhez és megvalositasahoz sziikséges szallitasi
tevékenység hatésteriiletének meghatarozasa.

1.3. E melléklet szerinti moddszer nem alkalmazhaté a kovetkezd zajforrasoktol

szarmazo6 zaj kibocsatdsnak modellezésére:

a)  allo helyzetii jarmiivek gépészeti berendezéseinek lizemeltetése,

b)  afoldutakon és a parkolohelyi utakon torténd kozuti gépjarmiikozlekedés,

c)  amegkiilonboztetd hangjelzést hasznald jarmiivek hangjelzéberendezéseinek
hasznalata,

d) olyan, gépjarmiiben elhelyezett berendezésekt6l szarmazd zajra, amelyek
nem képezik a gépjarmi részét.

2. Fogalommeghatarozasok

2.1. E melléklet alkalmazasaban:

1. autdbusz: személyszallitas céljara késziilt, elektromos felsdvezetékhez nem
kotott olyan gépjarmii, amelyben - a vezetd lilését is beleértve - kilencnél tobb
allando iil6hely van,

2.  egyenletesen aramld forgalom: olyan elméleti forgalmi helyzet, ahol az
azonos akusztikai jarmiikategoriaba tartozo 6sszes jarmi allando sebességgel
halad,

3.  foldut: jarmiikozlekedésre szabadon tartott, eredeti termett talaju vagy
foldmunkéval, szabélyos keresztszelvénnyel, vizelvezetéssel kialakitott,
palyaszerkezet nélkiili ut, amelynek jarhatosaga a talajtol fiiggd anyaggal —



zuzottkd, kavics, pernye, kohosalak, feldolgozott és mindsitett épitési és
bontasi hulladék — javithato, €s szilard burkolata ut vagy vasuti atjaro elott
legfeljebb 6tven méter hosszban rendelkezik szilard burkolattal,

4,  gépjarmi: olyan kdzuti jarmi, amelyet beépitett er6gép hajt, ide nem értve a
mezdgazdasagi vontatot, a lassu jarmiivet, a segédmotoros kerékpart, a
villamost, emberi eré nélkiil hajtott rollert és az emberi erd nélkiil hajtott
kerékpart,

5. hosszesés: az uttengellyel megegyezo iranyu, vizszinteshez viszonyitott esés

vagy emelkedés mértéke szdzalékban kifejezve;

kétkerekli jarmii: a motorkerékpar és a segédmotoros kerékpar,

7.  kistehergépkocsi: legfeljebb 3,5 t megengedett legnagyobb Ossztomegii
tehergépkocsi,

8.  koporéteg: a palyaszerkezet legfels6 rétege, amely kozvetlentil érintkezik a
kozuti jarmiivek kerekével,

9.  kozepesen nehéz tehergépkocsi: 3,5-7,5 tonna kozotti Ossztomegl
kéttengelyes tehergépkocsi,

10. motorkerékpar: az L.3e jarmikategoriaba sorolt kétkerekii oldalkocsi nélkiili
gépjarmii, az L4e jarmilkategoéridba sorolt oldalkocsival rendelkezd
gépjarmii, az L5e jarmiikategoriaba sorolt haromkerekii motorkerékpar €s az
L7e jarmiikategoridba sorolt quad,

11. nehéz tehergépkocsi: olyan tehergépkocsi vagy vontatd, amelynek
megengedett legnagyobb 0ssztomege a 7,5 tonnat meghaladja,

12. nyerges szerelvény: nyerges vontatobol ¢és  félpotkocsibol  allo
jarmiiszerelvény,

13. osztatlan palyas 1t: olyan uttest, amin a forgalmi irdnyokat egymastol vagy
semmi sem, vagy csak az Osszefiiggd burkolatra felfestett tereld- vagy
zarovonal valasztja el,

14. segédmotoros kerékpar: az Lle jarmiikategoridba sorolt kétkerekii jarmi, az
L2e jarmiikategoridba sorolt haromkerekli jarmii, valamint az Lé6e
jarmiikategoriaba sorolt quad,

15. specialis nehézjarmi: legalabb hat tengellyel rendelkezd jarmii,

16. szamitasi utszakasz: olyan Utszakasz, amely a zajkibocsatds modellezése
szempontjabol minden pontjan azonos tulajdonsagokkal bir.

17. személygépkocsi: személyszallitas céljara késziilt olyan gépjarmii, amelyben
- a vezetd iilését is beleértve - legfeljebb 9 allando iléhely van

©

3. A modellszdmitas altalanos leirasa

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

A modell jellemz6i

Jelen szamitasi modell egy olyan empirikus modell, amely a gépjarmivek
elhaladési zajanak kiilonb6z6 ut- és forgalmi viszonyok kozott végzett nagyszami
méréseébdl nyert adatok statisztikai kiértékelésén alapul.

A szamitdsi modell a kozati jarmivek zajkibocsatasdt ~matematikai
Osszefliggésekkel modellezi, amelyek az aldbbi két zajforrastipust reprezentéljak:
a)  a gumiabroncs-ut kdlcsonhatas okozta gordiilési zaj;

b)  ajarmi hajtaslanca (motor, kipufogo6 stb.) altal keltett hajtomiiza;.

A modell az aerodinamikai zajt a gordiilési zajforras részeként kezeli.



3.1.3.

3.14.

3.15.

3.1.6.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

A modellszamitas azt feltételezi, hogy a forgalomban az azonos akusztikai
jarmikategoriaba tartoz6 0sszes jarmil azonos v szamitasi sebességgel halad.

A koporétegek zajjellemz6i azok kordval és karbantartasuk szinvonaldval
valtozoak: iddével altalaban hangosabbd valnak. E moddszerben a koporéteg
paraméterei a koporéteg tipusanak az utfeliilet reprezentativ élettartamara atlagolt
akusztikai tulajdonségait reprezentaljak, megfeleld karbantartast feltételezve.

A modell a forrds hangteljesitményszintjét ,,félszabad térben” hatarozza meg, a
hangteljesitményszint tartalmazza a kdzvetleniil a modellezett forras alatti talajrol
torténd elsd visszaverddést is ott, ahol nincsenek a hangterjedést befolyasolo
objektumok a forras kézvetlen kdzelében.

A modell az 1t forgalmat vonalforrasokkal modellezi. A vonalforrasokra
meghatarozott hangteljesitményszint-adatokbol kiinduld terjedésszamitasnal az
ekvivalens vonalforrast pontforrasok sorozataval kell helyettesiteni. A
pontforrasokat a tér minden irdnyaba egyenletesen sugarzonak tekintjiik.

A szamitas menete

A szamitas az alabbi 1€épésekbdl tevodik Gssze:

a)  avizsgalt kozatszakasz szamitasi utszakaszokra vald felosztasa,

b) a szamitasi Utszakaszon az eckvivalens vonalforrasok helyének
meghatarozasa,

C)  a szamitasi utszakaszon kozlekedd jarmiivek akusztikai jarmiikategoriakba
valo besorolasa, a vizsgalt napszakra jellemzd éves atlagos oOraforgalom
meghatarozasa,

d)  éves atlagos oraforgalom felosztasa az ekvivalens vonalforrasok kozott,

e)  aszamitasi sebesség és a koporétegtipus meghatarozasa,

f) a gordilési zaj értékének meghatarozasa valamennyi akusztikai
jarmiikategoridra,

g) a hajtomiizaj értékének  meghatarozasa  valamennyi  akusztikai
jarmiikategoridra,

h)  a gordiilési zaj és a hajtomiizaj energetikai 0sszegzése jarmiikategorianként,

i)  az akusztikai jarmiikategoriara és a napaszakra vonatkozd éves atlagos
oraforgalom ¢€s a szamitasi sebesség ismeretében a vonalforras méterenkénti
Ly eqlineim  hangteljesitményszintjének  meghatarozasa  valamennyi
akusztikai jarmiikategoriara,

J)  a  jarmikategoriankénti  hangteljesitményszint-értékek  energetikai
0sszegzeése.

A modellszamitas eredményeként a vizsgalt kozatszakasz hosszlidejl,
méterenkénti, frekvenciasulyozas nélkiili hangteljesitményszintje hatdrozhatéo meg
a 63 Hz-es savkozépfrekvencidji oktavsavtol a 8 kHz-es savkozépfrekvencidju
oktavsavig.

Amennyiben a szamitas célja a kozat zajkibocsatdsanak vagy a zajkibocsatas
véaltozasanak a meghatdrozédsa, a frekvenciastlyozas nélkiili, oktdvsavonkénti



4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.15.

4.1.6.

hangteljesitményszintbdl meg kell hatarozni a kozut egyszdmadatos, dB(A)-ban
kifejezett hangteljesitményszintjét is.

A szamitashoz sziikséges bemend adatok eldallitasa
A vizsgalt utszakasz szamitasi Gtszakaszokra valo bontasa

A modellszamitas elsé Iépéseként a vizsgalt utat vagy uUtszakaszt szamitasi
utszakaszokra kell bontani a 4.1.2—4.1.5. pontban foglaltak figyelembevételével.

Azonos szamitési Utszakaszhoz tartoznak az tnak azok a szakaszai, amelyekre az
alabbi feltételek mindegyike fennall:
a)  akoporéteg tipusa azonos,
b)  aforgalomnagysag ingadozasa az akusztikai jarmiikategoriak egyikében sem
haladja meg az 5%-ot,
Cc) a megengedett legnagyobb sebesség az akusztikai jarmiikategoriak
mindegyikére valtozatlan,
d)  kétiranyu utak esetén a hosszesés az titszakasz teljes hosszan:
da) allando vagy
db) az emelkedd irdanyaban legalabb 12 %,
e)  egyiranyu utak esetén az utszakasz teljes hosszan az alabbi feltételek egyike
fennall:
ea) a hosszesés a haladasi iranyban 0% ¢és -4% kozott van,
eb) az Ut a haladasi irdnyba lejt és a hosszesés mértéke legalabb -12 %,
ec) az Ut a haladasi irdnyban emelkedik €s a hosszesés mértéke legalabb 12
%,
ef) a hosszesés allando.
f)  aforgalom aramlasanak jellege (egyenletesen aramlo vagy valtozo sebességii
forgalom) azonos.

Az utburkolat hibainak javitasdra hasznalt koporéteget a koporétegtipus
meghatarozasanal figyelmen kiviil kell hagyni.

A kizardlag a vizsgalt kozatszakasszal kozati kapcsolatban alloé pihendhelyeket,
varakozohelyeket, lizemanyagtoltd allomasokat a 4.1.2. pont b) alpontja szerinti
forgalomnagysagingadozas-vizsgalat szempontjabol figyelmen kiviil kell hagyni.

Szintbeni keresztezddést egy adott szamitdsi Utszakaszra vonatkozdan két olyan
egymast kovetd szamitasi utszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik
hatara az adott forgalmi iranyra vonatkoz6 megallas helyét jelz6 vonal, illetve
ennek hianyaban a keresztezddés belatasat mar lehetové tevd keresztmetszet.

A korforgalmat egy adott szamitdsi Utszakaszra vonatkozdan két olyan egymast
kovetd utszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik hatara az adott
forgalmi irdnyra vonatkozo megallas helyét jelzé vonal, illetve a keresztezddés
belatasat mar lehetové tevd keresztmetszet. A korforgalomban mindig tobb
szamitasi vagy teljes utszakasz taldlkozik. Ezek mindegyikéhez talalhato olyan
utszakasz, amelyik a megfeleld belépo keresztmetszettdl indulva és a korgytirti egy
részén athaladva valamelyik agon kilép a csomdpontbol. A korgylri forgalmat
kiilon nem kell figyelembe venni.



4.1.7.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

4.3.1.

A 4.1.2. pont ) alpontjanak vonatkozasaban:

a)  a forgalmat egyenletesen aramlonak kell tekinteni, ha az utszakaszon 100 m-
es tavolsagon belil nincs forgalomiranyitd jelzélampaval ellatott
keresztez6dés vagy korforgalom,

b) a forgalmat valtozd sebességiinek kell tekinteni a korforgalom vagy a
forgalomiranyito jelzélampaval ellatott keresztezddés el6tti és utdni 100 m-
es tavolsagon beliil.

Az ekvivalens vonalforrasok felvétele

A szamitasi utszakaszokon a 4.1.2.—4.1.4. pontban szerepldé szempontok alapjan
ekvivalens vonalforrast vagy vonalforrasokat kell kijeldlni, és a kibocsatas
modellezését vonalforrasonként kell elvégezni.

Ha a modellszamitas célja:

a) a kozuti kozlekedési zaj mérésénél hasznalt K korrekcios tényezo
meghatarozasa, vagy

b) 0j tevékenység telepitéséhez és megvalositasahoz sziikséges szallitasi
tevékenység hatésteriiletének meghatarozasa,

1 db ekvivalens vonalforrast kell felvenni, amely valamennyi forgalmi savot

reprezentalja.

Ha a modellszamitas célja a zajterjedési modell bemend adatainak meghatarozasa,

az ekvivalens vonalforrasok szamat és helyét az alabbiak szerint kell meghatarozni:

a)  azegy forgalmi savval rendelkez0 utak esetében a vonalforrast a forgalmi sav
kozépvonalaban kell felvenni,

b)  aziranyonként két forgalmi savval rendelkez6 utak esetében uttestenként és
haladési irdnyonként egy-egy vonalforrast kell felvenni a kiils6 savok
kozépvonalaban, amelyek a haladasi irany forgalmat reprezentaljak,

C) az iranyonként harom vagy tobb forgalmi savval rendelkez6 utak
modellezésénél a modellszamitas céljatol fliggden:
ca) mindegyik savot egy-egy, az adott sav kozépvonaldban elhelyezkedd

vonalforras reprezentalja vagy
cb) iranyonként egy-egy vonalforrast kell felvenni a kiilsé forgalmi sav
kozépvonalaban, amely a haladasi irany teljes forgalmat reprezentalja,

d) az iranyonként egy forgalmi savval rendelkez6, két iranyu, osztatlan palyas
utszakaszok estén a b) ponttol eltérdéen az ekvivalens vonalforras az tttest
kozépvonalaban is felvehetd, és mindkét irany forgalmat reprezentalja, ha a
palya hosszesésének mértéke 0 % (sik terep).

A 4.2.2. ¢és a4.2.3. pont szerint kijelolt ekvivalens vonalforrast az utfeliilet felett
0,05 m magassagban kell felvenni.

Az éves atlagos oraforgalom meghatarozasa

Az ekvivalens vonalforrasokhoz hozza kell rendelni azoknak a forgalmi savoknak
a Qmga éves atlagos Oraforgalmat, amelyeket a vonalforras reprezental. Az m-edik
akusztikai jarmiikategoridhoz, és a d-edik napszakhoz tartozd6 Qma éves atlagos
oraforgalmat a 4.3.2—4.3.3. pontok szerint kell meghatarozni.



4.3.2.

A forgalmi adatok forrasa

4.3.2.1. A helyi kozutak vonatkozasdban az egyes napszakokhoz rendelt forgalom
nagysagat forgalomszamlalassal, modellszamitéassal, a tervezés alatt all6 kozutak
vonatkozasaban a tervez6 adatkozlése alapjan kell meghatarozni.
4.3.2.2. Az orszagos kozuthalozathoz tartozo utak vonatkozasaban a forgalom nagysagat a
szamitas céljanak megfeleléen az OKA adatbazis keresztmetszeti forgalmi adatai
alapjan, forgalomszamlalassal vagy modellszamitassal, tervezés alatt allo kozutak
esetében a tervezd adatkozlése alapjan kell meghatarozni.
4.3.2.3. Haaszamitas célja a zajterhelési hatarértékekkel vald 6sszehasonlitas vagy a kozut
létesitésére vagy hasznalatbavételére iranyuld engedélyben eldirt mérés
kiértékeléséhez sziikséges korrekcids tényezd meghatarozasa, a szamitast a tavlati
forgalomra kell elvégezni.
4.3.3. A forgalomszamlalasi jarmiikategoridk akusztikai jarmikategoridkba torténd
besoroléasa
4.3.3.1. A Qmg éves atlagos oraforgalom nagysidganak meghatarozasahoz a jarmiiveket
zajkibocsatasi jellemzoik alapjan az alabbi akusztikai jarmiikategoridkba kell
besorolni:
B C D
1 m Akusztikai jérmrl'jkate goria Jarmiiosztalyok
elnevezése
a) személygépkocsi vontatmannyal
vagy anelkiil
2 konnyl gépjarmiivek b) autobusz 9 féréhely alatt,
c) kistehergépkocsi vontatmannyal
vagy anélkiil, max. 3,5 t
C) szo0l6 autdbusz
3 kozépnehéz gépjarmiivek d) kozepesen nehéz tehergépkocsi
vontatmany nélkiil > 3,5 t
f) csuklos autobusz
g) nehéz tehergépkocsi
4 nehézgépjarmiivek h) potkocsis tehergépkocsi
i) nyerges szerelvény
J) specialis nehéz jarmii
5 4a Kétkerekii motopr;frerek motorkerékpar
jarmiivek .
6 4b segedr’notf)ros segédmotoros kerékpar
kerékpar
4332. Ha

a)  a forgalmi adatok forrasa az OKA adatbazis, vagy



b)  arendelkezésre allo forgalomszamlalasi adatok alapjan a 4a és a 4b akusztikai
jarmukategoria forgalma nem kiilonitheto el,

valamennyi kétkerekii jarmiivet a 4a ,,motorkerékpar” akusztikai jarmiikategériaba

kell sorolni.

4.3.4. Az éves atlagos napi forgalom adatainak felosztasa a napszakok kozott

4.3.4.1.Az orszagos kozathaldzatba tartozé utak vonatkozésaban, ha:

4.3.4.2.

a)  a szamitas alapjaul szolgal6 forgalmi adatok az OKA adatbazisbol szarmazé
éves atlagos napi forgalmi adatok, vagy

b) nem all rendelkezésre az egyes jarmiiosztalyok napszakonkénti forgalmi
adata az m-edik akusztikai jarmiikategéridhoz tartozo, d-edik napszakra

a Qm,a éves atlagos oraforgalom adatokat a 4.3.4.2 — 4.3.4.4. pontban leirtak szerint

kell meghatarozni.

A vizsgélt kozuti szakasz vonatkozasaban meg kell hatarozni a napi
forgalomlefolyds szerinti forgalom jellegét, és azt az aldbbi tadblazat szerinti
kategoridknak megfeleléen besorolni.

A B C

forgalomjelle
g azonositoja

A Az esti és éjszakai (18—
A kategoriaba tartozo fobb utak, 06 6ra) forgalom ardnya
utszakaszok leirasa a teljes napi

forgalomhoz képest

nagyaranyu tranzit forgalmat jelentds, nagyobb, mint

! lebonyolit6 féutak, illetve szakaszaik 25%

Osszes egyeb ut, mely nem tartozik az atlagos, 21 és 25%

2 ,»17 vagy ,,3” forgalomjellegbe kozott van

nagyobb varosok belteriiletén fekvd
3 utak, tidiil6tertileteken 1évo utak, kicsi, legfeljebb 21%
alsobbrendii utak

4.3.4.3.

4.3.4.4.

43.4.4.1.

Ha a napi forgalomlefolyés szerinti forgalomjellegre vonatkoz6 adat (,,Jelleg2”) a
vizsgalat utszakasz vonatkozasaban az OKA adatbéazisban rendelkezésre all, az
adatot az OKA adatbazis felhasznalasaval kell meghatarozni.

A napi forgalomlefolyas szerinti forgalomjelleg ismeretében az m-edik akusztikai

jarmukategoriahoz tartozé forgalom nagysagat a d-edik napszakban

a) a 2023. évre és az azt kovetd évekre az e-UT 02.01.24:2022 Kozutak
forgalmanak szamléaldsa ¢és az orszagos kozutak forgalomszamlalasi
eredményeinek kozzététele cimii utiigyi miiszaki eldirds alkalmazéaséaval,

b) a 2023. évet megeléz6 évekre a 4.3.4.4.1- 4.3.4.4.4. pont szerinti
Osszefliggésekkel

kell meghatarozni.

Az m=1 akusztikai jarmiikategoria vonatkozd éves atlagos oraforgalom

meghatarozasa



(ANFl X anappal,l + A,NFZ X anappal,z)
Ql,nappal = 16

(ANFl X aéjjel‘l + ANFZ X aéjjel‘z)
Q1 éjjer = 3

43.442. Az m=2 akusztikai jarmikategoridra vonatkoz6 éves atlagos oOraforgalom
meghatarozasa

(ANF3 X anappal,S + ANFS X anappal,s)
Qz,nappal = 16

(ANF3 X aéjjel’:g + ANFS X aéjjel’s)
Q2¢jjet = 8

4.3.443. Az m=3 akusztikai jarmiikategoéridra vonatkozo éves atlagos oOraforgalom
meghatarozasa

Q3,nappal
_ (ANF4 X anappalA + ANF6 X anappal,s + ANF7 X anappal,7 + ANFB X anappal,s + ANF‘) X anappal,‘))
B 16

Qs¢jjel
_ (ANF4 X QAgjjel,a + ANF6 X QAgjjel6 + ANF7 X QAgjjel,7 + ANFg X QAgjjel,s + ANFg X aéjjel’g)
B 8

4.3.44.4. Az m=4 akusztikai jarmiikategoéridra vonatkozo éves atlagos oOraforgalom

meghatarozasa
_ (ANFIO X anappal,lo)
Q4,nappal - 16
_ (ANF10 X aéjjel,lo)
Qasjjer = 8

4.3.445. Afenti4.3.4.4.1-4.3.4.4.4. pontokban szerepld Osszefliggésekben:
a) ANFx a ,k7-adik forgalomszamlalasi jarmiiosztdly évi atlagos napi forgalma
(jarmii/nap),
b) a4k a ,d’-edik napszakban, a,k”-adik jarmiiosztalyhoz tartozo forgalom
ardnya a jarmiosztaly évi atlagos napi forgalmahoz (ANFy) képest az 12.
melléklet 1. pontja szerint (dimenzidmentes mennyiség).

4.3.5. A Qmg éves atlagos napi oraforgalom elosztasa az ekvivalens vonalforrasok kozott

4.3.5.1. Ha a szamitasi utszakaszt 1 ekvivalens vonalforras reprezentalja, az Gitszakasz teljes
Qm.d éves atlagos 6raforgalmat ehhez a forrashoz kell rendelni.

4.3.5.2. Ha a kétiranya, tobb forgalmi sivval rendelkezd utat irdnyonként egy-egy
vonalforrads reprezentalja, a Qma ¢éves datlagos napi Oraforgalom nagysagat
valamennyi akusztikai jarmiikategoria vonatkozasaban egyenld ardnyban kell
megosztani a két vonalforras kozott.



4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

Ha az iranyonként két vagy tobb forgalmi savval rendelkez6 utszakaszt forgalmi
savonként egy-egy vonalforrds reprezentdlja, az éves atlagos oraforgalmat a
vonalforrasok kozott az alabbiak szerint kell felosztani:
a) a2.¢ésa 3. akusztikai jarmikategoriaba tartozo jarmivek forgalmat:
aa) kétiranyt forgalom esetén 50-50 %-ban a két kiils forgalmi savhoz
tartoz6 vonalforrashoz kell rendelni,
ab) egyiranyu forgalom esetén 100%-ban a kiilsé forgalmi savhoz tartozé
vonalforrashoz kell rendelni,
b) az 1. és 4. akusztikai jarmiikategoridkba tartozé jarmiivek forgalmét egyenld
aranyban kell felosztani a vonalforrasok kozott.

A 4.3.5.1-4.3.5.3. pontokban foglaltaktol abban az esetben lehet eltérni, ha a
rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan az eltéré6 modszerrel felosztott forgalom a
tényleges forgalmi viszonyokat pontosabban tiikrozi.

A szamitasi sebesség meghatarozasa

Az m-edik akusztikai jadrmiikategdria vonatkozo vim szamitasi sebesség megegyezik
a vizsgalt Utszakaszra vonatkozd, az akusztikai jarmikategoridhoz illeszkedd
megengedett legnagyobb sebességgel.

Ha az akusztikai jarmikategorian beliill, az egyes forgalomszamlalési
jarmiiosztalyokhoz tartoz6 megengedett legnagyobb sebesség (vi) kiilonbozd, és a
forgalomszamlalasi jarmiiosztalyok forgalomszamlalasi adatai ismertek, akkor a
szamitasi sebességet az alabbi Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Vo1V X ANF

ANE,,

Um

, ahol:

a) vm: az m-edik akusztikai jarmikategoridhoz tartozé szamitasi sebesség
(km/h),

b) vk az m-edik akusztikai jarmiikategorian beliil a k-adik forgalomszamlalasi
jarmukategoria megengedett legnagyobb sebessége (km/h),

c) n: a forgalomszamlalasi jarmikategéridk szama az m-edik akusztikai
jarmukategorian beliil,

d) ANFy: az k-adik forgalomszamlalasi jarmiikategoria éves atlagos napi
forgalma (jarmii/nap),

e)  ANFum: az m-edik akusztikai jarmiikategoridhoz tartozo éves atlagos napi
forgalom (jarmii/nap).

A 4.4.2. pont szerinti Osszefliggéssel elvégzett szamitas sordn az autdbuszok
mindegyikérdl azt kell feltételezni, hogy emelt sebességhatarii autobusz, amely
autopalyan 100 km/h sebességgel kozlekedik.

Ha:

a)  avizsgalt utszakasz autopalya,

b)  azm=2 akusztikai jarmiikategorian beliil a sz616 autdbuszok éves atlagos napi
forgalmi ardnya nem ismert, valamint

C) az autdpalyan az autdbuszok vonatkozasaban nincs 100 km/h-nal kisebb
sebességkorlatozas,



4.4.5.

4.5.

45.1.

45.2.

a vm Szamitasi sebesség az m=2 akusztikai jarmiikategoriara 95 km/h.

Ha a szadmitas célja a zajkibocsatési hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj-
¢s rezgéskibocsatas ellendrzésének modjarol szolo 93/2007. (XII. 18.) KvVM
rendelet 5. melléklete szerinti Lam ks megitélési szint meghatarozasahoz sziikséges
korrekcids tényezd kiszamitdsa, vm értékét az aldbbi két modszerrel kell
meghatarozni:

a) a4.4.1-4.4.3. alpontok felhasznalasaval,

b)  miiszeres zajvizsgalat soran végzett sebességmérés alapjan.

Az Ut koporéteg tipusanak meghatarozasa

Az orszagos kozuthaldzatba tartozo utak esetében a koporéteg tipusat a szamitas
céljanak megfeleléen az OKA adatbazisban szerepld adatbdl, a tervezés alatt allo
utak esetében a tervezd adatkozlése, mindezek hidnyaban a kozut kezeldjének
adatkozlése alapjan kell meghatarozni.

A helyi kozutak esetében a kopodréteg tipusat a tervezés alatt all6 utak esetében a
tervezd adatkozlése, a mar iizemeld utak vonatkozasaban a kozut kezeldjének
adatkozlése alapjan kell meghatarozni.

5. A szamitas menete

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

521.1.

Referencia viszonyok

A gordiilési és hajtomiizaj meghatdrozasara megadott egyenletek és egyiitthatok a

korrekcios tényezok nélkiil a kovetkezo referencia viszonyokra vonatoznak:

a)  egyenletesen aramlo forgalom,

b)  azt hosszesése -4% és 0% kozotti érték (sik terep),

C)  Trer= 20 °C léghSmérséklet,

d) B213 AC-11 aszfaltbeton koporéteggel ellatott ut, amelynek életkora 2—7 év
kozotti,

e)  szaraz utfelilet.

A gordiilési zaj meghatarozasa
Altaldnos egyenlet
A gordiilési zaj hangteljesitményszintjét az i-edik oktavsavban az m=1, 2 és 3

akusztikai jarmiikategoria jarmiiveire a kovetkezd Osszefiiggéssel kell
meghatarozni:

Um

Lwrim = Arjim + Brim X lg < ) + ALywgim

Ure f

, ahol:

a) Arim az m-edik akusztikai jarmiikategéria gordiilési zajra vonatkozo
egylitthatoja az i-edik oktdvsavban az 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),

b) Brim az m-edik akusztikai jarmilkategoria gordiilési zajra vonatkozo
egylitthatoja az i-edik oktdvsavban az 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),

C)  Vm: szamitasi sebesség (km/h),

d)  ver referencia sebesség, amelynek értéke 70 km/h,



5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

e)  ALwr,m a referencia viszonyoktol eltérd ut- és jarmiiviszonyokra vonatkozo
gordiilési zajkibocsatast figyelembe vevo korrekcids tényezok 0sszege az i-
edik oktavasavban, az m-edik akusztikai jarmiikategoriara (dB).

A referencia viszonyoktol eltéré viszonyok jellemzésére ALyp ;. korrekcids
tényezok Osszege a referencia burkolattol eltéré koporéteg, a referencia
hémérséklettdl eltérd hdmérséklet, valamint a lassuld €s gyorsuld forgalom hatasat
irja le.

ALWR,i,m = ALWR,road,i,m + ALWR,acc,i,m + ALW,temp

, ahol:

a8 A ALwgproqaim: a referencia koporétegtél (2-7 éves B213 AC-11
aszfaltbeton) eltér6 akusztikai tulajdonsdgokat mutato utfeliiletnek a
gordiilési zajra gyakorolt hatdsa miatti korrekcio az 12. melléklet 4. pontja
szerint (dB),

b)  ALwraccim: a kozlekedési lampaval vagy korforgalommal ellatott
keresztezddés gordiilési zajra gyakorolt hatdsa miatti korrekcid az 12.
melléklet 5. pontja szerint (dB),

C) ALy temp: a Trer= 20 °C referencia hémérséklettdl eltéré T atlaghémérséklet
gordiilési zajra gyakorolt hatdsa miatti korrekci6 az 5.2.2. pont szerint (dB).

A levegd homérsékletének hatdsa a gordiilési zajra

Alevegd homérséklete hatdssal van a gordiilési zajra: a hdmérséklet ndvekedésével
a gordiilési zaj hangteljesitményszintje csokken. A referencia hdmérséklettdl (20
°C) eltérd t homérsékleti viszonyok mellett végzett modellszamitasnal ezért a
gordiilési zajt az aldbbi ALy tempm(7) tfeliiletre vonatkozo korrekcids tényezd
alkalmazaséval kell meghatarozni:

ALW,temp,m(T) = K X (Tref - T)

, ahol:

a) ALy tempm(7):a gordiilési zaj ter referencia homérséklettdl eltérd t
léghdmérsékletre végzett modellszamitasanak korrekcids tényezdje az m-
edik akusztikai jarmiikategoriara (dB),

b) Km: az m-edik akusztikai jarmiikategoriahoz tartozo, a gordiilési zaj
léghdmeérséklettdl valo fliggésének mértekét kifejezd egylitthatd (dB/°C),

C)  Trr: areferencia hémérséklet (20 °C),

d)  t:aszamitasi hdmérséklet (°C).

Az 522.1. pont szerinti ,Kun” egylitthatd vonatkozdsdban valamennyi
koporétegtipusra, 63-t61 8000 Hz-ig minden oktavsavban az aldbbi egylitthatokat
kell alkalmazni.

A B C
1 m | Akusztikai jarmiikategéria neve K (dB/°C)
2 1 konnyll gépjarmiivek 0,08
3 2 kozépnehéz gépjarmiivek 0,04
4 3 nehézgépjarmiivek 0,04

, T’ szamitasi hdmérsékletként a szamitasi helyszinre jellemzd, az adott napszakhoz
tartozo sokéves atlagbol szamitott kozéphomérsékletet kell alkalmazni. A szamités
elvégzéséhez varmegyénkénti bontasban megadott kozéphdmérséklet-értékek



5.3.

5.3.1L

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

alkalmazéasa megfeleld pontossagu eredményt ad. A sokéves atlagbol szamitott
kozéphomérseklet-értékeket varmegyénkénti bontasban az 12. melléklet 3. pontja
tartalmazza.

A hajtémiizaj meghatarozasa
Altalanos egyenlet

A hajtomiizaj magéaba foglalja a motor, a kipufogd, a fogaskerekek, a 1égbeszivas
¢s minden mas jarmugépészeti berendezés zajat. A hajtomiizaj
hangteljesitményszintjét az i-edik oktavsavban, az m-edik akusztikai
jarmukategoriara az alabbi Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Loim = Apim + Bpim X (Um—vref) +ALpim
vref

, ahol:

a) Lwreim: a hajtomiizaj hangteljesitményszintje egy jarmire az i-edik
oktdvsavban, az m-edik akusztikai jarmiikategoriara (dB),

b) Apim az m-edik akusztikai jarmiikategoria hajtomiizajra vonatkozo
egylitthatoja az i-edik oktdvsavban az 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),

C) Bpim az m-edik akusztikai jarmilkategoria hajtomiizajra vonatkozo
egylitthatoja az i-edik oktdvsavban az 12. melléklet 2. pontja szerint (dB),

d)  vm: szamitasi sebesség (km/h),

e)  ver: referencia sebesség, amelynek értéke 70 km/h,

f)  ALy;m a referencia viszonyoktol eltérd ut- és jarmiiviszonyokra vonatkozo
hajtomiizaj zajkibocsatasat figyelembe vevd korrekcids tényezdk Osszege
(dB).

A referencia viszonyoktol eltérd viszonyok jellemzésére szolgalé ALy, ;n,
korrekcids tényezok Osszege a referencia burkolattdl eltérd koporéteg, a 0%-t6l
eltérd hosszesés, valamint a lassuld és gyorsuld forgalom hatésat irja le.

ALgo,i,m = ALgo,road,i,m + ALgo,grad,i,m + AL@,acc,i,m

, ahol:

a) ALy, m: areferencia feltételektol eltérd, a konkrét kozlekedési és regionalis
viszonyok esetén érvényes hajtomiizaj-kibocsatast figyelembe vevo
korrekcios egyiitthatok 6sszege (dB),

b) ALy, roqa,im: az Utfeliiletnek a hajtomiizajt elnyeld hatasatol fiiggd korrekcio,
az 5.3.4. pont szerint (dB),

C) ALy graaim: az ut lejtése miatti korrekci6 az 5.3.2. pont szerint (dB),

d) ALy gccim: ajarmiivek gyorsuldsa vagy lassulasa miatti korrekcié az 5.3.3.
pont szerint (dB).

Az 0t lejtésének hatasa

Az Ut lejtése kétféleképpen van hatdssal a jarmii zajkibocsatasara: befolyasolja a
jarmu sebességét, ezen keresztiil a jarmi altal kibocsatott gordiilési és hajtomuizajt,
valamint a sebességfokozat valasztasan keresztiil befolyasolja a motor terhelését és
a motor fordulatszamat, ezen keresztiil a jarmi altal kibocsatott hajtomiizajt.



5.3.22. Az 5.3.2. pontban szerepld Osszefiiggések csak a hajtomiizajra gyakorolt hatast
fejezik ki, mivel a modellben forgalomiranyitod jelzolampas keresztez6dés vagy
korforgalom hianydban egyenletesen aramloé forgalmat feltételeziink. A
ALy graa,im korrekcid implicit médon magaba foglalja az Gt hosszesésének a
sebességre gyakorolt hatasat.

5.3.2.3. Az Ut lejtésének hajtomiizajra gyakorolt hatasat a ALy grqaim korrekeios
tényezével kell figyelembe venni, amely fligg az ut hosszesésének ,.s”
meredekségétdl (%), a jarmiivek sebességétdl, valamint a jarmiivek akusztikai
jarmukategoriajatol.

5.3.24. Kétiranyu forgalom esetén az ellenkezd iranyu forgalmi savokhoz rendelt
ekvivalens vonalforrdsokndl a hosszesés mértékét a haladds iranyanak megfelelden
kell meghatarozni.

5.3.2.5. Az m=1 akusztikai jarmikategoridhoz tartoz6 ALy graqim korrekcios egyiitthatot a
kovetkezo Osszefiiggéssel kell meghatarozni:

Min(12 %; —s) — 6 %
|( ( 6 =) 2 akkor,has < —6 %
1%
ALy graa,in(Vm) = 4 0 akkor,ha —6% <s<2%
Min(12%;s) —2% v,
2 0,
L 15% X 100 akkor,has > 2%

5.3.2.6. Az m=2 akusztikai jarmiikategoridhoz tartozd ALy graqim korrekcios egyiitthatot a
kovetkezd 6sszefiiggéssel kell meghatarozni:

Min(12 %; —s) — 4% v, — 20

X kkor,has < —479
0.7 % 100 akkor, ha s %
ALgo,grad,i,Z (vm) = 0 akkOT, ha—4%<s<0%
| Min(12 %;s) vy,
1% ><100 akkor,has > 0%

5.3.2.7. Az m=3 akusztikai jarmikategoridhoz tartoz6 ALy graqim korrekcios egyiitthatot a
kovetkezd 6sszefliggéssel kell meghatarozni:

(Min(12 %; —s) —4% v, — 10

X kkor, h —49
0.5 % 100 akkor,has < =4 %
ALgo,grad,iB (Vm) = 0 akkor,ha —4% <s<0%
Min(12 %;s) v, Kkor has > 0%
X
0,8 % 100 @ricor, Rd S 0

9.3.28. Azm =4 esetén ALy grqq,im €rt€ke: 0 dB.

5.3.29. Az 5.3.2.5-5.3.2.7. pontok szerinti pontokban:
a)  s:aszamitasi Gtszakasz atlagos hosszesése (%),
b)  vm: aszamitasi sebesség (km/h).



5.3.2.10.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.34.

5.3.4.

5.34.1.

Az 5.3.2.5-5.3.2.8. pontok szerinti korrekcios egyiitthatot minden oktavsavra
alkalmazni kell.

A jarmiivek gyorsuldsanak és lassulasanak hatasa

A kozlekedési lampéaval ellatott keresztezodésektol vagy a korforgalomtol szamitott
100 m-es tavolsagon beliil a jarmiivek gyorsitdsa és a lassitdsa miatt a gordiilési zaj
ertekét a ALy g geemk » @ hajtomiizaj értekét a ALy, gecm i tényezOkkel korrigalni
kell. A korrekcid a keresztezddés, ill. a korforgalom megkdzelitésekor ¢és
elhagyasakor bekdvetkezd sebességvaltozas zajkibocsatasra gyakorolt hatasat irja
le.

A gordiilési zaj ALyg geem i korrekeids tényezdjét az alabbi Osszefiiggéssel kell
meghatarozni:

| x|
ALWR,acc,m,k = CR,m,k X (1 ~TAn

, ahol:

a)  ALwgracemk : a gordiilési zaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezdje az
m-edik akusztikai jarmiikategoridra, a k-adik keresztezddés tipusra, mely
minden oktavsavban azonos(dB),

b) Crmk: a gordiilési zaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezdjének
konstans egyiitthatgja az m-edik akusztikai jarmikategoriara, a k-adik
keresztezddés tipusra (dB/m),

c)  x: akeresztez0déstdl vald tavolsag (m).

A hajtomiizaj ALy qccm i korrekcids tényezOjét az alabbi Osszefiiggessel kell
meghatarozni:

|x|
ALgo,acc,m,k = CP,m,k X <1 - m

, ahol:

a) ALy gcemp - ahajtomiizaj sebességvaltozas miatti korrekcios tényezdje az m-
edik akusztikai jadrmiikategoridra, a k-adik keresztezddéstipusra, mely minden
oktdvsavban azonos(dB),

b) Cpmk : a hajtomiizaj sebességvaltozas miatti korrekcids tényezdjének
konstans egylitthatdja az m-edik akusztikai jarmiikategoriara, a k-adik
keresztezddéstipusra (dB/m),

c)  x: akeresztezodéstdl vald tavolsag (m).

A Cgr ik €5 Cp m i egyiitthatok akusztikai jarmiikategorianként kiilon meghatarozott
értekek, amelyek a keresztezdédés k fajtajatél (k =1 kozlekedési lampas
keresztez6dés esetében; k = 2 korforgalom esetében) fliggnek. A Cg 1 €s Cp i
egyiitthatokat az 12. melléklet 5. pontja tartalmazza.

A koporéteg tipusanak hatésa
A referencia koporétegtdl eltérd akusztikai tulajdonsagokat mutatd koporétegeknél

spektralis korrekcios egyiitthatot kell alkalmazni mind a gordiilési, mind a
hajtomiizajra.



5.3.4.2.

5.3.4.3.

5.34.4.

5.34.4.1.

5.34.4.2.

5.34.43.

5.4.

5.4.1.

A gordiilési zajkibocsatas koporéteg miatti korrekcids egylitthatdjat az aldbbi
Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Um
ALWR,road,i,m =Qm t Bm X lg
vref

, ahol:

a)  ALwgrroqaim: a referencia koporétegtdl (2—7 éves B213 AC-11 aszfaltbeton)
eltérd akusztikai tulajdonsagokat mutatd utfeliiletnek a gordiilési zajra
gyakorolt hatasa miatti korrekci6 az m-edik akusztikai jarmiikategoriara €s az
1-edik oktavsavra,

b)  aim: a koporéteg spektralis korrekcios egyiitthatdja az m-edik akusztikai
jarmiikategoriara és az i-edik oktavsavra (dB),

C)  PBm: akoporéteg gordiilési zajjal 6sszefiiggd spektralis egyiitthatdja az m-edik
akusztikai jarmiikategériara, mely minden oktavsavban azonos (dB),

d) vm: az m-edik akusztikai jarmikategériahoz tartozé szamitasi sebesség
(km/h),

€) v referencia sebesség, amelynek mértéke 70 km/h.

Az utfeliilet hajtomiizajra vonatkoz6 korrekcids egyiitthatoja a kovetkezoképpen
adhat6 meg:

A, haa;, <0
ALproad,im = { 0, haa;,, =0

Az 0im és a Pm egylitthatok meghatarozasa

Az aimés a Bm egylitthatokat:
a) a ko burkolatok és pordzus aszfaltok vonatkozasédban a 2015/996 bizottsagi
iranyelv mellékletének F. fiiggelékében szerepld F-4. tablazat szerint,
b) az a) ponttol eltérd esetben a 12. melléklet 4. pontja szerint

kell meghatarozni.

A 12. melléklet 4. pontjaban nem szerepld koporétegekre a 12. melléklet 4.
pontjaban szerepld, a miiszaki jellemzdéi alapjan a vizsgalt koporéteghez
legnagyobb hasonldésagot mutatd koporéteg aim €s a Pm egyiitthatoit kell
alkalmazni.

Az 5.3.4.4.1.-5.3.4.4.2. pont szerint meghatarozott egyiitthatok a burkolat jelentds
repedezettsége esetén helyszini mérési eredmények alapjan korrigalhatok.

A kiilonall6 jarmiivek zajkibocsatasanak meghatarozasa

A konnyl, kozépnehéz ¢és nehéz gépjarmiveknél (1., 2. és 3. akusztikai
jaérmiikategoria) az Osszesitett hangteljesitményszint a gordiilési és a hajtomiizaj
energetikai 0sszegének felel meg, amit az aladbbi Osszefiiggéssel kell meghatarozni:

Lyim=10x lg(l()LWR,i,m(vm)/lo + 10L,go,i,m(vm)/10)
, ahol
a) Lwim: az m-edik akusztikai jarmiikategoria vm szamitasi sebességre
meghatdrozott hangteljesitményszintje az i-edik oktavsavban (dB),



5.4.2.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

b)  Lwrim: a gordiilési zajbol adodo hangteljesitményszint az m-edik akusztikai
jarmukategoriara, az i-edik oktavsavban (dB),

Cc) Lwrim: a hajtomiizajbol adodo hangteljesitményszint az m-edik akusztikai
jarmukategoriara, az i-edik oktavsavban (dB).

A kétkereki jarmtiveknél (m=4 akusztikai jarmiikategoria) csak a hajtomiizajt kell
zajforrasként figyelembe venni:

LW,i,4 = Lgo,i,4

A forgalomnagysag figyelembevétele

Oranként Q,, darab, m kategéridba tartozd, v, (km/h) sebességii jarmiivet
feltételezve  a  vonalforras iranyitott ~ méterenkénti Ly’ eqlineim
hangteljesitményszintje az i-edik frekvenciasavban a kovetkezéképpen hatdrozhato
meg:

Q
LW’,eq,line,i,m =Lwim+ 10lg (m)
m

, ahol:

a)  Lweeglineim: a vonalforras méterenkénti hangteljesitményszintje az m-edik
akusztikai jarmiikategoridba tartozo jarmiivektdl szarmazd zajra, az i-edik
oktavsavban (dB/m),

b) Lwim: az m-edik akusztikai jarmikategériaba tartozé jarmii iranyitott
hangteljesitményszintje az i-edik oktdvsavban egységnyi jarmusurliség
mellett (dB),

€C)  Qm: az m-edik akusztikai jarmiikategéria éves atlagos oraforgalma a vizsgalt
napszakban (jarmii/h),

d)  vm: az m-edik akusztikai jarmikategoéridra vonatkozd szamitasi sebesség
(km/h).

Az akusztikai jarmiikategoridk kibocsatasanak dsszegzése

Az ekvivalens vonalforras teljes Ly oq1imeizajkibocsatasat az  akusztikai
Jarmiikategoriakra Kapott Ly cqiineim €rtékek energetikai Osszegzésével kell
meghatarozni az alabbi Osszefliggés felhasznalasaval:

4
Z 10 (O'l'LW',eq,line,i,m)]
m=1
, ahol:

a)  Lweeglineiim: @ vonalforras méterenkénti hangteljesitményszintje az m-edik
akusztikai jarmiikategoridba tartozo jarmuvektol szarmazéd zajra, az i-edik
oktadvsavban (dB/m),

b)  Lwieqlinei: a vonalforras méterenkénti hangteljesitményszintje a teljes
forgalomtdl szarmazd zajra, az i-edik oktavsavban (dB/m),

LW’,eq,line,i = 10lg

Egyszamadatos, A-sulyozott hangteljesitményszint meghatarozasa

Ha a szamitas célja:
a) az a zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- ¢és
rezgéskibocsatas ellendrzésének modjarol szold 93/2007. (XII. 18.) KvWM



b)

rendelet 5. melléklete szerinti L AMKS megitélési szint meghatdrozasahoz
sziikséges korrekcids tényezo kiszamitasa vagy

uj tevékenység telepitéséhez ¢és megvaldsitasahoz sziikséges szallitasi
tevékenység hatasteriiletének meghatarozasa

a vonalforras A-stulyozott méterenkénti Lw A eq linem hangteljesitményszintjét az m-
edik akusztikai jdrmukategoriara az alabbi 0sszefiiggéssel kell meghatarozni:

8
LW’A eqlinem =10 X lg Z 100,1><(LW’eq,line,i,m+AWCf_i)

=1

, ahol:

a)
b)

c)

Lw’ Aseq linem: @ vonalforrds méterenkénti A-hangteljesitményszintje az m-edik
akusztikai jarmiikategoriaba tartozé jarmiivektol szarmazé zajra (dB/m),
Lw’eglineim: a vonalforrdas méterenkénti, frekvenciasulyozas nélkiili
hangteljesitményszintje az m-edik akusztikai jarmikategoridba tartozo
jarmiivektdl szarmaz6 zajra, az i-edik oktdvsavban (dB/m),

AWCs;: az A-frekvenciaszir0 szerinti korrekcios érték az i-edik oktavsavban
(dB).

5.7.2. Az 5.7.1. pontban szerepld Osszefliggéshez AWCsy; értékét az e pont szerinti tdblazatbol
kell meghatarozni:
A B C D E F G H I
Oktavsav-
1 kozépfrekvencia (Hz) 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
2 AWC:; (dB) -26,2 | -16,1 | -8,6 | -3,2 0 1,2 1,0 | -1,1

6. A gyorsitasra és lassitasra vonatkozd Crmxk és Cpmk egylitthatd

A B C D E
A
AKE'ISZt,I, kai kere’szteZO(,i’e > A keresztezOdéstipus
1 jarmi- - tipus ,,k . Cr Cp
L . megnevezése
kategoria azonosito
szdma
forgalomirdnyito jelzélampaval
2 1 , " 1x -45 55
m=1 ellatott keresztez6dés
3 2 korforgalom —44 3,1
forgalomiranyito jelzélampaval
4 1 . s -4 9
_ ellatott keresztez0dés
m=2
5 2 korforgalom -23 6,7
forgalomiranyito jelz6lampaval
6 1 . iy -4 9
ellatott keresztezddés
m=3
7 2 korforgalom -23 6,7




forgalomiranyito jelz6lampéval

8 ellatott keresztezddés
m=4a

9 korforgalom

forgalomiranyito jelz6lampéval
10 , o
ellatott keresztezddés

m=4b

11 korforgalom




6. mellékleta .../ ... ( ........)EM
rendelethez

1. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. melléklet 1. pontja helyébe a kovetkezo rendelkezés
1ép:

,, 1. Fogalommeghatéarozasok

1. E melléklet alkalmazasaban:

1.  kozuti kozlekedésbdl szarmazd zaj L AM.KS megitélési szintje: a kozuti

kozlekedéstdl szarmazo zajterhelés e melléklet szerint mért egyenértékii A-
hangnyomadsszintjébdl az 5. pont szerint — a mérés idején tapasztalt, illetve a
mértékado forgalmat alapul véve — meghatarozott érték (dB(A)),

2. megitélési 1d0: az az idtartam, amire a kozuti kézlekedésbdl szarmazéd zaj
L AM.KS megitélési szintjét a kdrnyezeti zaj- €s rezgésterhelési hatarértékek

megallapitdsarol sz616 miniszteri rendelet szerint vonatkoztatni kell.
3. mértékado forgalom:

a) Ujonnan léteslilt kozut vonatkozasaban a hasznalatbavételt
kovetden hatosagi engedélyben eldirt zajmérés esetén a tavlati
forgalom,

b) az a) alponttdl elérd esetben a vizsgalt utszakasz utolséd
rendelkezésre allo, de két évnél nem régebbi éves atlagos napi
forgalmébol a vizsgalt napszakokra meghatarozott éves atlagos
oraforgalom nagysaga (jarmi/ora).”

2. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. melléklet 3.1. pontja a kovetkezd e) alponttal
egésziil ki:

»€) A zajmérés idOtartama alatt a mérési helyszinen méréssel kell meghatarozni
a sz€lsebességet és a levegd hdmérsékletét (legalabb fél oranként leolvasva).”

3. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. melléklet 3.3.5. alpontja helyébe a kovetkezo
rendelkezés 1ép:

»3.3.5. A mértékado forgalom meghatarozasahoz felhasznalt éves atlagos napi forgalmi
adatokrél — amennyiben azok nem az Orszagos Ko6zuti Adatbankbol szdrmaznak -
be kell szerezni a kozut kezeldjének nyilatkozatat.

Ha a nappali és az ¢jjeli forgalom részardnya nem ismert, akkor a mértékado
forgalmat az 5. melléklet 4.3.4.4 pontja szerint kell meghatdrozni.”

4. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 6. melléklet 5.2. pontja helyébe a kdvetkezd rendelkezés
1ép:



.2

A kozati kozlekedésbdl szarmazd zaj L AM.KS’ megitélési szintjét az alabbi

Osszefliggéssel kell meghatarozni:

Lam s = Laeq + K

, ahol:

a)
b)

LAeq: a 4.1. vagy a 4.2. pont szerint meghatarozott alapzaj szerint korrigalt
egyenértékli A-hangnyomasszint (dB(A)),
Kf : a forgalomtol fiiggd korrekcio.

Kt értekét a kovetkezo dsszefliggéssel kell meghatarozni:

Kf = LW’A,eq,line,M - LW'A,eq,line,mért

, ahol:

a)

b)

LW’, A, eq,line,M: a vizsgalt utszakasz mértékadd forgalméanak és az

utszakaszra vonatkozd, jarmilkategoériankénti megengedett legnagyobb
sebességnek a felhasznalasaval az 5. melléklet szerint meghatarozott
iranyitott méterenkénti A-hangteljesitményszint,

L . ... a méréssel parhuzamosan végzett forgalomszamlalasi
W’,A,eq,line,mért p g g

adatokbol, 1éghomérsékletmérési eredményekbdl ¢€s sebességméresi
eredményekbdl az 5. melléklet szerint meghatérozott irdnyitott méterenkénti
A-hangteljesitményszint.”



7.mellékleta .../ ... (... ....) EM rendelethez

,,8. melléklet a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelethez

1.1.

1.2.

1.3.

Vasuti kozlekedési zaj szamitasa
Targy, alkalmazasi kor

E melléklet szerinti modszer a vasuti jarmiivek vasuti palyatesten torténd
mozgéasabol ¢és allohelyzeti tlizemeltetésébdl szarmazd zaj kibocsatasdnak
modellezéssel torténd meghatdrozasara szolgal. A modellszamitassal a vizsgalt
vasuti szakasz forgalmatol szarmazo, hosszaidejii idétartamra vonatkoztatott,
iranyitott,  méterenkénti  hangteljesitményszint  hatdrozhat6 meg  két
forrasmagassagra, a 63 Hz-t6l 8000 Hz-ig terjedd savkozépfrekvencidkkal
jellemzett oktavsavokban.

E mellékletet kell alkalmazni az 1.3. pontban felsorolt kivételekkel minden olyan

esetben, amikor a szamitas célja:

a) a vasuti kozlekedési zajra vonatkozd zajterhelési hatarértékek betartasanak
szamitassal torténd ellentrzése,

b)  avasutak kozvetlen hatasteriiletének meghatarozasa,

c) csendes Ovezet, zajvédelmi szempontbdl fokozottan védett teriilet
kijeloléséhez sziikséges zajtérkép elkészitése.

E melléklet szerinti modszer nem alkalmazhato:

a) az erdei vasut vagy kisvasut palyajan, a fogaskerekii vasuti palyan, a felszin
alatti vasutak felszin alatti szakaszain, a kotélvontatasu vasuton kozlekedo
jarmuvek forgalmatdl szarmazo zajkibocsatas modellezésére,

b) a kozati-vasuti jarmivektol (kétéltli jarmiivektdl), vasuti munkagépektol,
valamint a torténelmi, muzealis vasuti jarmiivek iizemeltetésétdl szarmazo
zajkibocsatas modellezésére,

C) avasuti jarmlivek hangjelzése altal keltett zajhatasok modellezésére,

d) a vasuti jarmivek felépitményében a jarmii mozgasa soran az egyes
részegységek vagy alkatrészek érintkezése, egymashoz {itddése soran
keletkez6 zajhatasok modellezésére,

e)  a teherszallito jarmiveken szallitott arutdl szarmazo, vagy az aru jarmivel
val6 érintkezése soran keletkez6 zajhatasok modellezésére,

f)  a vasuati jarmiivek fékezése soran a palya-kerék kolcsonhatasbol szarmazo
tobbletzajhatasok modellezésére,

g) az acélszerkezetes vastti hidak szerkezete altal lesugarzott zajhatasok
modellezésére.

Fogalommeghatarozasok

E melléklet alkalmazasaban:

1. erdei vasut: az erdei favalaszt¢k keskeny nyomtava vasuton torténd
szallitasara szolgald vasut,

2. kerékatmérd: a vasuti jarmiivek kerékatmérdje 0 allapotban,



3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.14.

kerékterhelés: a vasuti jarmi rugdzatlan tomegének egy kerékre juto része,

kisvasut: els6dlegesen turisztikai célokat szolgald, keskeny nyomtavu vastt,

kitérd: olyan valtdszerkezettel ellatott vasuti palyaszakasz, ami lehetdvé teszi
az eredeti iranyabol eltérd iranyba torténd letérést,

6. nagysebességli vasuti jarmi: legalabb 200 km/h sebességgel vald

kozlekedésre tervezett jarmii,

nagyvasut: az orszagos vasuti palyahéalozathoz tartozo vasutvonalak,

8.  szamitasi szakasz: a vizsgalt vasutvonal olyan szakasza, amelyen a
zajkibocsatas modellezéséhez sziikséges bemend adatok mindegyikének
értéke allando,

9.  szerelvény: vasuti jarmiivek 6sszekapcsolt sorozata,

10. torténelmi, muzealis vasati jarmi: az a kozszolgaltatasban részt nem vevo
vasuti jarmil, amelyet muzealis intézmény nyilvantartasba vett, vagy
amelynek gyartasa 50 évnél régebben tortént.

11. wvasati hid: a vasuti palya vizfelillet, kozit vagy mas akadaly folotti
atvezetésére szolgald miitargy,

12. vastti jarmii: olyan vasuti palyan valo kozlekedésre tervezett jarmi, amely a

szerelvény 0nallo részeként a vele sszekapcesolt alegységektdl fliggetlentil

mozgathatd, a tobb alegységtdl levalaszthato.

ok w

~

A modell altalanos leirasa
A modell alapvetd jellemz6i

A szamitasi modell egy olyan félempirikus modell, amely részben a vasuti
jarmiivek  alldhelyzeti, valamint elhaladasi zajanak kiilonb6z6  vasuti
palyatipusokon végzett nagyszdmi mérésébdl nyert adatok statisztikai
kiértékelésével, részben mikromodellezésen alapuld elméleti modellszdmitasokkal
késziilt.

A szamitasi modell a vasiti jarmiivek zajkibocsatasdt ~matematikai

osszefliggésekkel modellezi, melyek az alabbi részforrastipusokat reprezentaljak:

a)  avasuti jarml kereke €s a vasuti palya kozotti kolcsonhatas okozta gordiilési
zajt,

b)  asinszal folytonossaganak megszakadasakor keletkez6 titkozési zajt,

c) akisivi kitérokben és palyaivekben keletkezo csikorgas zajt,

d) avasuti jarmiivek gépészeti berendezései altal keltett hajtomiizajt,

e)  azaerodinamikai zajt.

A gordiilési zaj meghatdrozdsa azon az eleméleti megkozelitésen alapul, hogy a
vasuti palya €s a vasuti jarmiivek kerekének mikroérdessége kdlcsondsen gerjeszti
egymast. A gerjesztés a vasuti palyat és a jarmiivet rezgésbe hozza. A rezgési
energia részben hangenergiava alakul, amelyet a palya ¢és a jarmili sugéaroz le a
kornyezetébe. A modell gordiilési zajra vonatkozd 0Osszefliggései az eldbbi
elméletet képezik le.

A gordiilési zaj vonatkozasaban a modell alkalmazasaval kiilon hatdrozhat6 meg a
vasuti palya felépitménye altal és a vasuti jarmi altal lesugarzott gordiilési zaj.



3.15.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.2

3.2.1.

A modell a palya folytonossaganak megszakadasakor (kitérék, hevederes sinkotésti
palya) keletkez0 titk6z¢€si zajt a teljes effektiv érdességi szint korrigalasaval, mig a
kis ivli palyaivekben fellépd csikorgasi zajt a gordiilési zajhoz adott korrekcios
tényezdvel fejezi ki. A fékezés soran keletkezd tobblet zajhatast a modell figyelmen
kiviil hagyja.

A modell a jarmiivek két iizemallapotat kiilonbozteti meg: a palyan allado
sebességgel mozgd jarmi és az alld helyzetben a gépészeti berendezéseit
lizemeltetd jarmii.

Jelen modszer a hajtomiizajt a jarmi gépészeti berendezéseinek arra az
iizemallapotara hatarozza meg, amely az Gsszes lehetséges lizemallapot koziil a
leghangosabb.

A modell az aerodinamikai zajt a legalabb 200 km/h mértékadd sebességgel
kozlekedd vasuti jarmiivekre hatdrozza meg, ennél kisebb sebességek esetén
implicit modon a gordiilési zaj részeként kezeli.

Ha a palyaszakasz vasuti hidon helyezkedik el, a hidszerkezetet a vasuti jarmi
mozgasa gerjeszti, ami tobbletzajkibocsatast eredményez. A vasuti hidszerkezetek
altal lesugarzott zaj a beton és vasbeton szerkezetes hidak esetében elhanyagolhato,
az acélszerkezetes hidak szerkezete 4ltal lesugarzott zaj modellezése e modszertdl
alapjaiban eltér6 megkozelitést igényel. A modell a vasati hidakra vonatkozo
Osszefiiggéseket nem tartalmaz.

A modell figyelembe veszi a gordiilési zaj, az aerodinamikai zaj és a hajtomiizaj
egyes részzajforrasainak dipol sugarzo jellegét, szamol az eldbbi részforrasok altal
lesugarzott zaj vizszintes és fliggdleges iranyitottsdgaval.

A modell a forras hangteljesitményszintjét ,,félszabad térben” hatarozza meg, igy a
hangteljesitményszint tartalmazza a kozvetleniil a modellezett forras alatti talajrol
torténd elsd visszaverddést is ott, ahol nincsenek a hangterjedést befolyasolo
objektumok a forras kozvetlen kézelében.

A modell a vasut forgalmat ekvivalens vonalforrasokkal modellezi. A
vonalforrasokra  meghatarozott  hangteljesitményszint-adatokbol  kiindulo
terjedésszamitasnal az ekvivalens vonalforrast pontforrdsok sorozataval kell
modellezni.

A modellszamités 1épései

A szamitast a 4-5. pontban leirtak szerint az aldbbi 1épések elvégzésével kell

megvaldsitani:

a) abemend adatok felvétele,

b)  avizsgalt vasuti szakasz szamitasi szakaszokra valo felosztasa,

c) ateljes effektiv érdességi szint meghatarozasa, sziikség szerinti korrekcioja
az litkozési zajjal,

d) a gordiilési zaj értékének meghatarozasa, sziikség szerinti korrekcidja a
csikorgasi zajjal,

e)  ahajtomiizaj értékének meghatarozasa,



3.2.2.

9)
h)

nagysebességli vasuti jarmiivek kozlekedése esetén az aerodinamikai zaj
meghatarozasa,

a forrds iranyitottsdgaval Osszefliggd korrekcios tényezdk alkalmazésa az
egyes részzajforrasok kibocsatasara,

a részzajforrasok zajkibocsatdsanak energetikai Osszegzése az egyes
forrasmagassagokban,

az éves atlagos oraforgalom és a mértékadd sebesség ismeretében az
ekvivalens vonalforras méterenkénti L

hangteljesitményszintjének meghatarozasa.

w' eqline,im

A modellszamitads eredményeként a vizsgalt szakasz hosszuideji, méterenkénti,
frekvenciastlyozas nélkiili, iranyitott hangteljesitményszintje hatarozhaté meg a 63
Hz-es savkozépfrekvenciaju oktavsavtél a 8 kHz-es savkozépfrekvencidju

oktavsavig oktavsavonkénti bontasban.

4, A szamitas elokészitése

4.1. A vasuti palyak kategorizalasa
4.1.1. A nagyvasuti palyakat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban szereplé szempontok
mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoriakba be kell sorolni.
G H I J K L
6 A tiAl?s N Erdességi | Illesztések és
felépitmény | Sinrendszer pés szint szerinti | hézagok Palyageometria
tipusa kategoéria jelenléte
anyaga
egyenes palya:
minden olyan
palya, ahol:
a palya ivsugara a
utolsd kitéroknél
, . (. . hegesztett )
7| 4gyazatos Vignol . | sincsiszolas | o nagyobb, mint
, faalj |, . 1. | palya kitérok ’
palya UIC60 ota eltelt id6 nélkiil 300 m, egyéb
> 24 honap esetben
nagyobb, mint
500 m, vagy
a palyaivek
ivhossza kisebb,
mint 50 m.
’ ’ utglso ’ 1 darab kis ivli palyaiv:
agyazat beton sincsiszolas Hlesztés
8 | nélkiili palya| Vignol Ota eltelt ... | legfeljebb 300 m
o kereszt | .., vagy kitérd . .
vasuti UIC54 ali 1dd, vagy a 100 m- fvsugaru és
hidakon ) sin kora < . legalabb 50 m
. enként . . lead
24 hoénap ivhosszu palyaiv




G H I J K L
Vignol alj | tervezési kis ivl kitéro:
’ ey ceyéb | et | 0 legfeljebb 300
vagy egyéb | felépit- 12 egfelje m
sin%}e]nc%s};er mélt)ly felhasznélas igsuéarﬁ kitérd
nagyivi palyaiv:
14 legalabb 300 m, de
legfeljebb 500 m
ivsugart €s
legalabb 50 m
ivhosszu palyaiv
4.1.2. A helyiérdekii vastti palydkat az e pont szerinti tdbldzat oszlopaiban szerepld
szempontok mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategdridkba be kell sorolni.
E F G H
. Erdességi szint Illesztések és . .
0 Sinrendszer szerinti k%ltegéria hézagok jelenléte Pdlyageometria
egyenes palya:
minden olyan palya, ahol:
, Vignol lgglli?tzi:l?csigsio;is hegesztett pilya | palya it\)/ts)uga‘ra a3 lggtéréknél
UIC54 honap kitérdk nélkiil nagyobb, mint 300 m,
egy€b esetben nagyobb,
mint 500 m, vagy
a palyaivek ivhossza kisebb,
mint 50 m.
, kisivii palyaiv:
MAYV 48 1}'[018(') sinpsis;olés 1 darab illesztés
8 (MAV 48,3 ota ’eltelt 1do, 1ll. a vagy kitérd 100 m- | - legfeljebb 300 m
vagy MAV sin kora < 24 . . 1 6s leoaldbb 50
43.5) hénap enként 1VS}1garu e§ efga :
m ivhosszu palyaiv
kisivii kitéro:
9 tervezési célu _
felhasznalas - legfeljebb 300 m
ivsugart kitérd
nagyivl palyaiv:
- legalabb 300 m, de
10 legfeljebb 500 m
ivsugaru és legalabb 50
m ivhosszl palyaiv
4.1.3. A villamospalyédkat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban szerepld szempontok

mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoriakba be kell sorolni.



F G H I J
A Erdességi szint | Illesztések és | Palyageometria
A felépitmény | palyaszerkezetet 813 \ yageom
7 ) ! szerinti hézagok szerinti
tipusa takaro L . . ‘o
. kategoria jelenléte kategoria
reteg
egyenes palya:
burkolatlan utolso ?ii?aciigs é(ib;an
8 ZK/Z0zottkd vagy szilard | sincsiszolas ota | hegesztett palya amel eI]Z ya,
agyazatos palya burkolattal eltelt id6 > 24 | kitérok nélkiil ivsug};r;a
ellatott palya hoénap nagyobb, mint
200 m
BBA/Bebetonozot nﬂox:enyzett’el, s1ncs1§z9las Ota | n darab 1}leisztes legfeljebb 200
91, . miifivel boritott | eltelt id6, vagy | vagy kitéré 100 . ,
t dgyazatl palya . : . m vsugaru
palya a sin kora <24 m-enként lvai
hénap palyaiv  vagy
kitérd
RAFS-1
rugalmasan .
10  alatdmasztott, te;vnzzezlalztt
folyamatos paty
sindgyazasu palya
RAFS-2 és RAFS-
3 rugalmasan
11  alatamasztott,
folyamatos
sindgyazasu palya
NP/ Nagypanel
12 vagy egyeb
merevlemezes
villamospalya
4.14 A metro felszini szakaszat az e pont szerinti tablazat oszlopaiban szerepld
szempontok alapjan a tablazat szerinti kategoridkba be kell sorolni.
A B
1 Sinrendszer Illeszte.sek es hézagok
jelenléte
n darab illesztés vagy kitérd
2 >4EL 100 m-enként
4.2. A vasuti palyakon kozlekedd vasuti jarmiiveket a 4.2.1. és a 4.2.4. pontok alapjan
jarmu kategoridkba kell sorolni.
4.2.1. A nagyvasuti palydkon kozlekedd vasuti jarmiiveket az e pont szerinti tablazat

oszlopaiban szerepld szempontok mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoriak
egyikébe kell besorolni.

A

\ B

\ D




Kerékterhelés
P . Kerékatmérd kategoria Tengelyek Féktipus
I | #akusztikai jarm{ikategdria (d) kategoria (rugéiatlan sz%im}'c,l kateggria
tomegre)
2 | nagysebességli vasuti jarmii | d <= 920 mm 25 kN 1 ?gﬁ;%f
dizelmozdon 1000 kW kompozit
3 teljesitmény a}l]latt d>920 mm SOKN 2 tusk(I'))fék
tarcsafék,
4 dizelmozdony 1000 kW 75 kN 3 futofeliilettel nem
teljesitmény folott érintkezé egyéb
fék
5 | villanymozdony 100 kN 4
6 | dizel motorvonat n
7 | elektromos motorvonat
8 | vonatott személykocsi
9 | vonatott teherkocsi
10 | vasut-villamos
4.2.2. A villamospalydkon kozlekedd jarmiiveket az e pont szerinti tablazat oszlopaiban

szerepld szempontok mindegyike alapjan a tablazat szerinti kategoridk egyikébe

kell besorolni.

A B C
) ,t ak}l szt1ka,1 . | Kerékatmérdé | Tengelyek/kerékparok
1 jarmikategori L ,
a (d) kategoria szama
2 CAF Urbos d <650 mm 2
CAF egyéb | 650 <d <700
3 , 3
tipusok mm
4 Siemens d > 700 mm 4
Combino
TATRA 5
5 N .
(Osszes tipus)
6 TW 6000 n
7 Skoda 26
THU3
] GANZ
KCSV6-1;
9 PESA 120Nb;
10 GANZ - ICS;
1 GANZ -
KCSV7;
a 2-11 sorban
fel nem sorolt
12 alacsony
padlos
villamos
13 a 2-11 sorban
fel nem sorolt




4.2.3.

4.2.4.

4.3

43.1.

4.3.2.

4.4,

44.1.

442,

4.5.

45.1.

magas padlos
villamos

14 vasut-villamos

A helyiérdekii vasutakon kozlekedd valamennyi jarmii azonos kategoriaba tartozik.

A metro felszini szakaszain kozlekedd valamennyi jarmiivet jarmiitipus alapjan
kategoridkba kell sorolni.

Szamitasi szakaszokra bontas

A vizsgalt vasuti palyaszakaszt szamitasi szakaszokra kell bontani és a modellezést

szamitasi Utszakaszonként elvégezni. Azokat palyaszakaszokat kell ugyanahhoz a j

szamitasi palyaszakaszhoz sorolni, amelyeken a szakasz teljes hosszén azonos:

a)  aforgalom nagysaga ¢s Osszetétele,

b) a sinillesztés tipusa (hegesztett sinkotés vagy hevederes sinkotés) és a
sinillesztés stirtisége,

C)  avasuti palya tipusa a 4.1. pont alapjan,

d) avasuti jarmtivek jarmikategoriankénti mértékado sebessége,

e)  az érdességi szint kategéria a 4.1. pont alapjan,

f)  apalyaivsugarara vonatkozo kategoria a 4.1. pont alapjan.

A tobb illesztést tartalmazo palyaszakaszra kiilon szamitasi szakaszt kell kijelolni.
A mértékadd sebesség meghatarozasa

A villamospalyakon kozlekedd jarmiivek mértékado sebessége

A mikodd villamospalydk esetén a mértékadd sebesség a két szomszédos
megallohely (4llomask6z) kozti éves atlagos menetidobdl szamitott menetsebesség
a megallohelyen valo varakozasi idok nélkiil, de legalabb 30 km/h. A tervezés alatt
allo villamospalyaknal a mértékadd sebesség a palya tervezési sebessége és a
palyan varhatdan kozlekedd jarmiivek engedélyezett sebessége koziil a kisebb
értek, de legalabb 30 km/h.

Nagyvasuti palyan és a helyiérdekli vasuton kozlekedd jarmiivek mértékado
sebessége

A mar miukodé vasuti palyak esetén az aktudlis évben az adott napszakra
vonatkozoan a vasuti szolgdlati menetrendkonyvben eldirt alapsebesség, de
legalabb 50 km/h. Tobb vagany esetén ugyanarra a vonatfajtdra a legnagyobb
alapsebesség-értéket kell kozolni, ha ezek nem egyenldk. A tervezés alatt allo
palyak esetében a palya tervezési sebessége a palyan varhatdan kozlekedd jarmiivek
engedélyezett sebessége €s a vonatfajtdkra vonatkozd megengedett legnagyobb
sebesség koziil a legkisebb érték, de legalabb 50 km/h.

Az egyenértékii hangforrasok szdma és elhelyezkedése

Jelen modellszamitasban a vasuti jarmiivek elhaladasabol szarmazo zajt ekvivalens
vonalforrasokkal modellezziik, amelyeket az egyes frekvenciasavokhoz tartozo
iranyitott méterenkénti hangteljesitményszint jellemez. Az egyes palyak
forgalmanak zajkibocsatasat 2 db ekvivalens vonalforrasbol allo forraspar



45.2.

45.3.

45.4.

5.1.

reprezentalja: az A és a B vonalforrds. A vonalforrasok a palya kozépvonalaban
helyezkednek el, magassaguk a sinszalak felso feliiletét érintd sikhoz viszonyitva:
a)  az A forras esetében: 0,5 m,

b)  aB forras esetében: 4,0 m.

40m-B e O ™
) ()
O O
== =

0.5m-—-A \_ + J

O s
L —

Az ekvivalens vonalforrdsok a valds zajforrdsokat reprezentaljak. Az egyes
forrastipusok zajat az e pontban 1év0 tablazat szerint kell hozzarendelni az
ekvivalens vonalforrasokhoz.

A B
1 Fizikai zajforras Ekvivalens
vonalforras
2 gordiilési zaj A
3 litk6z¢Esi zaj A
4 csikorgasi zaj A
> aerodinamikai zaj A
6 ! B
7 S A
3 hajtomiizaj B

A vasuti jarmi altal kibocsatott hajtomiizajt a 13. melléklet 8. pontjaban szerepld
tablazatoknak megfelelden kell felosztani az A és B vonalforras kdzott.

Az aerodinamikai zaj vonatkozisaban az A forrasmagassag a jarmi aljan 1évo
berendezések és a futomii, a B forrasmagassag a jarmi tetején elhelyezett
berendezések és az dramszedd altal okozott aerodinamikai zajt reprezentalja. A két
részzajforras forraserdségét az 5.6.2. pont alapjan kell meghatarozni és
hozzérendelni a forrasmagassagokhoz.

A szamitas menete
A szamitast kiilon kell elvégezni:

a)  minden d napszakra,
b)  minden j szamitasi szakaszra,



5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.13.

5.2.14.

c)  mindkét h magassagu ekvivalens vonalforrasra,

d)  minden t jarmtipusra,

e) atjarmitipus minden kiilonb6z6 v mértékado sebességeire,

f)  minden p fizikai forrastipusra (gordiilési zaj, hajtomiizaj, acrodinamikai zaj),
g) minden k tercsavra.

Az érdességi szint meghatarozésa
Az i-edik hulldmhosszsavhoz tartozo teljes effektiv érdességi szint meghatarozasa

A kerék és a sin érdessége a sin és a kerék érintkezési pontjan fellépd
rezgésgerjesztés okat reprezentalja. A mddszerben a j-edik szamitasi szakasz €s
minden t-edik jarmdtipus teljes effektiv érdességét meg kell hatdrozni a hozza
tartozd v mértékado sebesség mellett.

A teljes effektiv érdességi szint meghatarozashoz kiilon kell meghatarozni a vasuti
jarmi kerekének érdességi szintjét és a vasuti palya érdességi szintjét. Az L.
érdességi szint a sin vagy kerék futofeliiletének adott sinhosszon, ill. a kerék teljes
keriiletén mozgasiranyban (longitudindlis szint) mért, pm-ben kifejezett
érdességének 12 négyzetes kozépérték-négyzetébdl, valamint a vonatkoztatasi
érték 752 négyzetének hanyadosabol képzett 10-es alapt logaritmus 10-szerese:

r\2
L, =10xlg <a>
, ahol:
a) 7o 1 um,
b)  r:az érintkezési feliilet pontjainak a kozépszinttél mérhetd fiiggdleges iranyu
tavolsagaibol képzett négyzetes kozépérték (um).

Az L, 7o1,i teljes effektiv érdességi szintet az i-edik hulldmszamsavra a sin €s a kerék
érdességi szintje energiadsszegének, valamint az A3 j kontaktsziiré 6sszegeként kell
meghatdrozni az alabbi Osszefiiggés alkalmazasaval:

Lyror; = 10" lg(lOLr,TR,i/lo + 1()Lr,VEH,i/10) + A5,
, ahol
a) Lyrori: a teljes effektiv érdességi szint A hullamhosszi spektrumként
kifejezve (dB),
b) L, rg;: apalya érdességi szintje az i-edik hullimhossztartomanyban (dB),
C)  Lyypp,;:ajarmi érdességi szintje az i-edik hullimhossztartoméanyban (dB),
d)  As;: ajarmi-kerék érintkezése soran fellépd kontaktszliré hatas az i-edik
hullamhossztartomanyban (dB).

A vasuti palya i-edik hullamhosszsavhoz tartozo L, rg pérdességi szintjét az alabbi

modszerek egyikével kell meghatarozni:

a) az MSZ EN 15610 cimii Vasuti alkalmazasok. Zajkibocsatas. Sin és a kerék
érdességének mérése a zajkeltésre vonatkozdan cimii szabvannyal vagy azzal
egyenértékll eredményt ado modszerrel, vagy

b) a wvasati palya allapotatol figgéen a 13. melléklet 1. pontjanak
felhasznalasaval.



5.2.15.

5.2.1.6.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.24.

A vasiti jarmi kerekének i-edik hullamhosszsavhoz tartoz6 L, ygy ;érdességi

szintjét az alabbi modszerek egyikével kell meghatarozni:

a) az MSZ EN 15610 cimii Vasuti alkalmazasok. Zajkibocsatas. Sin és a kerék
érdességének mérése a zajkeltésre vonatkozoan cimii szabvannyal vagy azzal
egyenértékii eredményt adéo modszerrel, vagy

b)  ajarmi féktipusatol fliggden a 13. melléklet 2. pontjanak felhasznalasaval.

Az As; kontaktszlird hatds mértékét a vasuti rendszer tipusanak, a jarmiikerék
méretének, valamint a kerékterhelésnek a fliggvényében az 13. melléklet 3.
pontjanak felhasznalasaval kell meghatarozni.

Az iitkdzési zajjal korrigalt teljes effektiv érdességi szint meghatarozasa

Az 1itkozési zaj a sinszal folytonossaganak megszakadasakor a sinillesztéseknél a
jarmi kerekének a sinvéghez val¢ litkozése soran keletkezd hanghatas.

Az itk6zési zajt az elagazdsoknal, a kitérdknél, a hevederes sinillesztésti palyaknal
vagy a vasuti palydk szintbeni keresztezodésnél talalhatd sinillesztéseknél kell
alkalmazni.

Az iitk6zési zaj figyelembevételéhez a teljes effektiv érdességi szinthez egy fiktiv
itk6zési  érdességi szintet kell hozzdadni azokon a konkrét j-edik
palyaszakaszokon, ahol az 5.2.2.2. pont szerint az litkdzési zajt figyelembe kell
venni. Ekkor az igy meghatarozott korrigalt L', ror; valik hasznalatossa az Lg ror
helyett, melynek értéke:

L rori = 10 X lg(]_()Lr,TOT,i/lo + 10LR,IMPACT,i/10)

, ahol:

a)  Lyimpacr;: az i-edik hullamhosszsavhoz tartozo iitk6zési érdességi szint
(dB),

b)  L,ror;: az i-edik hullimhosszsavhoz tartozo teljes effektiv érdességi szint
(dB),

C) rrori: az i-edik hullamhosszsiavhoz tartozo korrigalt teljes effektiv

érdességi szint (dB).

Az iitk6z¢ési zaj a hosszegységre eso litkozések erdsségétdl és szamatol fiigg. Ha a
palya folytonossaga a vizsgalt palyaszakaszon tobb helyen is megszakad és az
5.2.2.2. szerint az litkzési zajjal szdmolni kell, akkor az 5.2.2.3. pontban szerepld
Osszefiiggésben alkalmazando iitkozési érdességi szintet a kovetkezd
Osszefliggéssel kell meghatarozni:

n.
Ly impacr,i = Lrmpacr—sivee,i + 10 X 1g (0 (;1)

, ahol:

a)  Lyimpacr-singLei: egyetlen litkozés litkozési érdességi szintje az i-edik
hulldamhossztartomanyban a 13. melléklet 4. pontja szerint (dB),

b)  m;: hosszegységre es6 sinillesztések atlagértéke a j-edik pélyaszakaszon
(db/m).



5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Hevederes sinillesztésti palyaknal, ha pontosabb adat nem all rendelkezésre, n;
értékét 0,01 db/m értékként kell felvenni.

A gordiilési zaj meghatarozasa soran L', ror; értékkel a sinillesztés eldtt és utan +/-
50 m-rel kell szamolni, illesztéssorozat esetében -50 m-rel az els illesztés elé,
valamint +50 m-rel az utolso illesztés utanra kell kiterjeszteni.

A hullamhosszsavokra meghatarozott L, ror; €s L' ror teljes effektiv érdességi
szintet az 5.3.1-5.3.2. pontok szerint at kell szamitani szabvanyos
frekvenciatercsavokra vonatkozo teljes effektiv érdességi szintre.

A jarmi v mértékadod sebességének ismeretében meg kell hatarozni az i-edik
hullamhossztercsav A; savkozépértékéhez tartozoé fi savkozépfrekvencia értéket.

v

fi B 3,6 X /1i

, ahol:

a)  fi azi-edik szamitott tercsav savkozépfrekvenciaja (Hz),

b)  Ai: az i-edik hullamhossz tercsavhoz tartoz6 savkozépérték (m),

c)  v:mértékado sebesség (km/h).

Az érdességi spektrum a frekvencia fiiggvényeként a kiillonbozd sebességeknél
eltolédik a frekvenciatengely mentén, igy az fi szamitott savkozépfrekvencia-
értékek nem minden esetben esnek egybe a standardizalt tercsav kozépfrekvencia-
értékekkel.

Amennyiben f; értéke nem a szabvanyos tercsav kozépfrekvencia értéknek adodik,
a hozzatartozo effektiv érdességi szintet aranyosan meg kell osztani a két megfeleld
szabvanyos tercsav kozott. Ehhez a két szomszédos szamitott tercsavkozép-
frekvencidkhoz tartotd teljes effektiv érdességi szinteket energetikailag ¢&s
aranyosan atlagolni kell.

Az atszamitast az alabbi Osszefliggéssel kell elvégezni:

LrTOTk 10lg (fl+1 Ji 1OLIT'TOTJ'/10+ fi = fi 1()LrT0T1+1/10>
firn = fi firn = fi

, ahol:

a) L'y rork: a k-adik standardizalt tercsavhoz tartozo teljes effektiv érdességi
szint, vagy amennyiben az iitk6zési zajt is alkalmazni kellett, az litkozési
zajjal korrigalt teljes effektiv érdességi szint,

b)  fi és fi+1: rendre a k-adik standardizalt tercsavval atfedésben allo ,,i”-edik,
illetve ,,i+17-edik szamitott tercsav savkozépfrekvencidja,

c) fraz,i”-edik és,,it17-edik szamitott tercsavval atfedésben all6 standardizalt
tercsav savkozépfrekvencidja, amelyre igaz, hogy fi+1 > fi > fj,

d)  Lyror: az ,i”-edik szamitott tercsdvhoz tartozo korrigalt teljes effektiv
érdességi szint,



5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.13.

5.4.14.

€)  Lyrori+1 : az,,it17-edik szamitott tercsavhoz tartozo korrigalt teljes effektiv
érdességi szint.

A gordiilési zaj meghatarozas
A palya és a jarmu gordiilési zajanak meghatarozasa

A gordiilési zaj meghatarozasahoz kiilon kell kiszdmitani a vasuti palya és kiilon az
egyes  jarmitipusokba  tartozd  jarmiivek  altal lesugéarzott  zaj
hangteljesitményszintjét.

E modszerben a teljes effektiv érdességi szint €s az Lwox hangteljesitményszint
kozti kiilonbséget az egyes jarmii- €s palyatipusokra meghatarozott, 1 db tengelyen
1év6 kerekek elhaladdsara normalt atviteli fliggvények hatdrozzak meg. Az atviteli
fiiggvények olyan empirikus fliggvények, amelyek a kerék, a sin, az alj és a palya
felépitményének feliiletén jelentkezd mechanikai rezgés €s hangképzddés teljes
komplex jelenségét reprezentaljak. A modellben a szamitasi szakasz jellege szerint
két sebességfliggetlen atviteli fliggvényt kell alkalmazni:

a)  Lyrry : apalya atviteli fliggvénye,

b)  Lyyenk:ajarmi atviteli fiiggvénye.

Ezek a fiiggvények kapcsoljak dssze a teljes effektiv érdességi szintet sorrendben a
palya és a kerekek altal lesugarzott zaj hangteljesitményszintjével.

A palya altal lesugérzott gordiilési zajt az alabbi Osszefiiggéssel kell meghatarozni:
Lworrk = Lrrork + Lurri + ALlprri +10 X Ig(Ng)

, ahol:

a) Lworrk : a palya altal lesugarzott zaj hangteljesitményszintje az k-adik
frekvenciatercsdvban a j-edik palyaszakaszon (dB),

b)  L,rork: a k-adik standardizalt frekvenciatercsavhoz tartozo teljes effektiv
érdességi szint (dB),

C)  Lurrk apalya atviteli fliggvénye a k-adik tercsavban a 13. melléklet 5. pontja
szerint (dB),

d) ALy rrk: a novényzettel vagy miifiivel boritott villamospalyak palyaatviteli
fliggvényének korrekcios tényezdje a k-adik tercsavban a 13. melléklet 5.2.
pontja szerint(dB),

e) N, egy, a t-edik jarmiosztalyba tartozéd jarmi tengelyeinek szama
(db/jarmit).

A jarmi altal lesugérzott gordiilési zajt az alabbi dsszefliggéssel kell meghatarozni:
Lwovenk = Lrrork + Luyven,e + 10 X 1g(Ng)

, ahol:

a) Lwovemk: t-edik jarmiiosztalyba tartozd jarmii 4altal lesugarzott zaj
hangteljesitményszintje az k-adik frekvenciatercsavban (dB),

b)  L,rork: az k-adik standardizalt frekvenciatercsavhoz tartozo teljes effektiv
érdességi szint (dB),

C)  Luwemi: a t-edik jarmiiosztalyba tartozo jarmi atviteli fliggvénye az i-edik
tercsavban, a 13. melléklet 6. pontja szerint (dB),

d) N, egy, a t-edik jarmiosztalyba tartozé jarmi tengelyeinek szama
(db/jarmi).



5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

A teljes gordiilési zajszint meghatarozasa

A vasuti palya és vasuti jarmu altal lesugarzott gordiilési zajbol a teljes gordiilési
zaj értékét a kovetkezd Osszefiiggéssel kell meghatarozni:
Ly oroui = 10 X Lg(10twovenk/10 4 10Mworri/10) 4 AL

, ahol:

a)  Lwroroux: @ Jj-edik palyaszakasz teljes  gordiilési  zajdnak
hangteljesitményszintje a k-adik tercsavban (dB),

b) Ly ovenk: ajarmi altal lesugarzott gordiilési zaj hangteljesitményszintje a k-
adik frekvencia tercsavban (dB),

C)  Lworrk: apalya altal lesugarzott gordiilési zaj hangteljesitményszintje a k-
adik tercsavban (dB),

d) ALk a csikorgasi zaj miatti korrekciod a k-adik tercsavban az 5.4.3. pont
szerint (dB).

A ALk csikorgasi zaj miatti korrekcido meghatarozasa

A csikorgasi zaj a vasuti jarmiivek ivben torténd kanyaroddsa soran a kerekek
csuszva gordiilése miatt keletkezd zajkibocsatas.

A csikorgasi zaj:
a)  avillamospalyak esetén a legfeljebb 200 m sugaru iveknél és kitéréknél,
b)  anagyvasuti palyak és a helyiérdekii vasuti palyak esetén:
ba) alegalabb 50 m hosszusagu és legfeljebb 500 m sugara iveknél,
bb) alegfeljebb 300 m sugaru kitéroknél
vehetd figyelembe. Minden mads esetben AL, korrekcios tényezd értéke: 0 dB.

A meglévd vastti palydk vonatkozasaban a csikorgasi zajjal csak azokndl a
jarmitipusoknal kell szdmolni, amelyeknél a csikorgés a vizsgalt palyaszakaszkon
érzékszervi észleléssel is észlelhetd.

A csikorgédsi zaj meghatarozasahoz a gordiilési zaj hangteljesitményszint-
spektrumahoz minden tercsavban az alabbi tdblazat szerinti korrekcios tényezot kell
hozzaadni.

A B C D E

AlLcs

Vasilti palya rivsugar (m) | 1 ivhossz (m) | Az iv jellege | korrekcios

Jellege tényez6 (dB)
nagyvasuti | 300m<r< Toad

bilyik. 500 m [>50m palyaiv 5
helyiérdekii

vasut r<300m | >50m palyaiv 8




4 r<300m | minden Kitéréiv
ivhosszra
5 |villamospalyik| r<200m | Minden | palyaivvagy
ivhosszra kitéroiv
5.4.3.5. A vasuti palya tervezése sordn a csikorgasi zajjal abban az esetben kell szamolni,
ha a palya geometriai kialakitasabol kovetkezden csikorgasi zaj 1éphet fel.
5.4.3.6. Ha a csikorgasbol adodé korrekcids tényezd alkalmazhatosagat a helyszinen

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

5.5.4.

5.5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

méréssel ellendrizik, a korrekcios tényezot a mérési eredmények alapjan korrigalni

kell.
Hajtomiizaj

A hajtomiizaj a vasuti jarmii gépészeti berendezéseinek mikodésébdl szarmazo zajt
reprezentalja.

A modellezett forraserdsség a maximalis terhelési viszonyoknak felel meg, a

hajtémiizaj értéke minden lizemallapotra azonos.

A hajtomiizajt a vasuti palydn mozgd vasuti jarmiivek esetén minden esetben
figyelembe kell venni, az all6 jarmiivekre pedig abban az esetben, ha a vasuti jarmi
gépészeti berendezéseinek lizemelési idétartama ugyanazon a helyen éves atlagban
eléri az egybefliggd 30 min/napszak iddtartamot.

A hajtémiizaj meghatarozasahoz sziikséges Ly g iqiing,ak €S Lw,0,idting, k€rt€keket
mind az allohelyzeti lizemeltetés, mind a vasti palyan torténd mozgés esetén a 13.
melléklet 8. pontja alapjan kell meghatarozni.

A 13. melléklet 8. pontjdban nem szerepld jarmiitipusok hajtomiizajara az

Lw o,idting,ak €8 Lw 0,ialing B k€rt€kek méréssel is meghatarozhatok.
Aerodinamikai zaj
Az aerodinamikai zajt 200 km/h mértékado sebesség felett kell figyelembe venni.

Az aerodinamikai zaj hangteljesitményszintjét a mértékadd sebesség

fiiggvényeként az alabbi osszefiiggésekkel kell meghatarozni:

v
Ly o,aeroak = Lworer,ar T%aX lg (v_>
0

és



5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

v
Ly o,aerosk = Lw,orefrpr TXpX g (v_>
0

, ahol:

a)  Lwoaeroak: az aerodinamikai zaj hangteljesitményszintje az A ekvivalens
vonalforrasra v mértékado sebesség mellett, a k-adik tercsdvban (dB),

b)  Lw,oref,ak: az aerodinamikai zaj vonatkoztatasi hangteljesitményszintje az A
ekvivalens vonalforrasra vo vonatkoztatdsi sebesség mellett, a k-adik
tercsavban (dB),

C)  Lwoaeropk: az aerodinamikai zaj hangteljesitményszintje a B ekvivalens
vonalforrasra v mértékado sebesség mellett, a k-adik tercsdvban (dB),

d)  Lwoyrefpk: az acrodinamikai zaj vonatkoztatasi hangteljesitményszintje a B
ekvivalens vonalforrasra vo vonatkoztatdsi sebesség mellett, a k-adik
tercsavban (dB),

e) oa: az areodinamikai zaj sebességfiiggésének egyiitthatdja A ekvivalens
forrasra,

f)  om: az areodinamikai zaj sebességfliggésének egyiitthatdja B ekvivalens
forrasra,

g)  vo: vonatkoztatasi sebesség: 300 km/h,

h)  v: mértékado sebesség (km/h).

Ha a wvasuti nagysebességli jarmitipusra az aerodinamikai zaj &, ¢&s
X gegylitthatoira, valamint Ly oref,ak és Lw o.ref,B,xvOonatkoztatasi
hangteljesitményszintjeire méréssel meghatarozott érték all rendelkezésre all,
ezeket az értékeket a mérési eredmények alapjan kell meghatarozni.

Ha a vasuti nagysebességli jarmii tipusa nem ismert, vagy az &4, Xg, Ly o ref,ak €8
Ly oref,B kert€kekre mereéssel meghatarozott adat nem all rendelkezésre, ezeknek
az értékeknek a meghatarozasahoz a 13. melléklet 7. pontjaban szerepld tdblazatot

kell alkalmazni.
A forras vizszintes ¢és fliggdleges iranyitottsaganak korrekcios tényezoi

A gordiilési zajra meghatarozott Ly .ok, @ hajtomiizajra meghatarozott
Lw o,idting,ak€S Lw o0,iating,B k> 3z aerodinamikai zajra meghatarozott Ly, o gero,ak €5
Ly o0,aero B khangteljesitményszint értékeket a vasuti kozlekedési zaj sugarzasanak
vizszintes és filiggbleges irdnyitottsiga miatt az 5.7.2-5.7.7. pontok szerint
korrigalni kell.

A vizszintes ¢és fliggéleges irdnyitottsdgra vonatkozd korrekcios tényezot a
kiilonbozo forrastipusokndl az aldbbi ekvivalens forrasoknal kell alkalmazni:



A B C D

Gordiilési zaj Hajtomiizaj Aerodinamikai zaj

Vizszintes

L i A forras A és B forras A és B forras
rranyitottsag

Fiiggdleges

., , A forras A forras A és B forras
rranyitottsag

5.7.3.

5.7.4.

5.7.5.

Az iranyitottsdg meghatarozasdhoz alkalmazott Osszefliggéseket az e pontban
szerepld abra szemlélteti. A vizszintes sikot az A forras esetében a sinszalak felso
feliiletét érintd sikhoz viszonyitva 0,05 m magassdgban, B forrds esetében a
sinszalak felso feliiletét érintd sikhoz viszonyitva 4 m magassagban kell értelmezni.

észlelési pont

ekvivalens
pontforras

=

¥ e

+ haladasi irany

vizszintes sik

A vizszintes irdnyitottsag korrekcios tényezdjének meghatarozésa a vizszintes
sikban torténik a kovetkezd 0sszefliggéssel:

ALy gir horx = 10 X 1g(0,01 + 0,99 - sin?¢)
, ahol:
a) ALy girnork: @ @ vizszintes iranyitottsdg korrekcios tényezéje minden
tercsavban mindkét forrdasmagassagra és minden forrastipusra (dB),
b)  ¢: az észlelési pont xy sikra vetitett vetiiletét az ekvivalens pontforrassal
0sszekotd egyenes €s a haladasi irany altal bezart szog (rad).

A fiiggbleges iranyitottsdg korrekcios tényezdjének meghatarozasa a fliggéleges
sikban torténik, az A forrasra a kovetkezd osszefiiggéssel:

40 2 . , fex +600

ALy girver.ak = 3 X [§ X sin(2xXy¥) — sm‘{’] X lg (W

<m/2

),ha0<‘l’

ALW,dir,ver,A,k =0,ha-t2<¥ <0

, ahol:

a) ALy girverar: a W fluggéleges iranyitottsag korrekcios tényezdje az A
forrasmagassagra, a k-adik tercsdvban minden forréstipusra (dB),

b)  ¥:az ekvivalens pontforrast az észlelési ponttal 6sszektd egyenes, valamint
az észlelési pont vizszintes sikra vetitett vetiilete altal bezart szog a
fiiggbleges sikban (rad),



5.7.6.

5.7.7.

5.7.8.

5.8.

5.8.1.

C)  fcx:ak-adik tercsav savkozépfrekvencidja (Hz).

A fiigg6leges iranyitottsagot az aerodinamikai zaj B forrasmagassag komponensére
a kovetkezo Osszefiiggéssel kell meghatarozni:

ALy girversr = 10 X Ig(cos?*¥),ha¥ < 0
ALy girverx = 0,ha¥ =0

, ahol:

a) ALy girverpr: a W fiiggoleges iranyitottsag korrekcids tényezdje a B
forrasmagassagra, a k-adik tercsdvban minden forréstipusra (dB),

b)  ¥:azekvivalens pontforrast az észlelési ponttal 6sszekotd egyenes, valamint
az ¢észlelési pont vizszintes sikra vetitett vetiilete altal bezart szog a
fiiggdleges sikban (rad).

Mindegyik jarmii-palya-sebesség kombindciora, minden palyaszakaszra, az Ah =
1-nek és a B h = 2-nek megfeleld magassagra, valamint iranyultsagra kiilon
LW,O,diT‘,k (l[l} gD)létCZlk

Az egyes konkrét forrdsok iranyitott hangteljesitményszintjét a kdvetkezd
Osszefiiggéssel kell meghatarozni:

Ly 0,airx (Y, ) = Lw 0,airk + ALw airverk + ALw,air hork

, ahol

a) ALy girverr: a ¥ flggoleges iranyitottsagi korrekcios tényezdje a k-adik
tercsavban (dB),

D)  ALw girnork: @ @ Vizszintes iranyitottsagi korrekcios tényezdje a k-adik
tercsavban (dB),

C)  Lwoairk(W,p)a p fizikai forrastipus (gordiilési zaj, hajtomiizaj,
aerodinamikai zaj) iranyitott hangteljesitményszintje egyetlen jarmiire a
jarml mozgasiranyahoz képest meghatarozott ¥, ¢ iranyokban (dB),

d)  Lwoairk: @ p fizikai forrastipus (gordiilési zaj, hajtomiizaj, aerodinamikai
zaj) hangteljesitményszintje egyetlen jarmiire (dB).

Az egyes forrastipusokra és jarmitipusokra vonatkoz6d egyenértékil
hangteljesitményszintek meghatarozasa

Mozg6 jarmiivek

Ha alland6, oranként Q darab jarmiibdl allo forgalmat és v allandé mértékado
sebességet tételeziink fel, akkor a szamitasi szakasz hosszegységén minden
idopillanatban egyenlé szam®, Q/v jarmi tartdzkodik. A jarmiiforgalom
nagysaganak megfeleld zajkibocsatast Ly oq 1ine x (¥, @) iranyitott méterenkénti
hangteljesitményszintben kifejezve az alabbi osszefliggéssel kell meghatarozni:

Q
LW,,eq,line,k (l{l, <P) = LW,O,dir,k (lp, (P) + 10 X lg (1000 X 17)

, ahol:

a)  Q: at-edik jarmiitipus orankénti atlagos forgalma a j-edik palyaszakaszon v
mértékadod sebességre (jarmii/h),

b)  v: mértékado sebesség a j-edik palyaszakaszon t jarmiitipusra (km/h),



5.8.2.

5.8.2.1.

5.9.

5.90.1.

C)  Lwoairk(W,®): az adott zajforrastipus (gordiilési zaj, hajtomiizaj,
aerodinamikai zaj) iranyitott hangteljesitményszintje egyetlen jarmiire a
jarml mozgasiranyahoz képest meghatarozott ¥, ¢ iranyokban, a k-adik
tercsavban (dB).

Al16 helyzetben iizemelé jarmiivek
Alldhelyzeti iizemeltetés esetén az Lw 0,ia1ing x hangteljesitményszintet a gépészeti

berendezések allo helyzetben torténd tizemeltetésének idotartamara kell figyelembe
venni a vasuti jarmi / hosszara az alabbi 6sszefiiggések felhasznalasaval:

Tiay
Ly eqiine.ar (> ®) = Lw o idiingarx (¥, @) + 10 X Ig <4>

Tref X 1
és
Tidle
LW’eq,line,B,k ((,0) = LW,O,idling,B,k ((P) +10 x lg T—Xl
ref

, ahol:

Q) Lyieqiinear(W,@): a jarmi hajtdmiizajanak iranyitott, egyenértékd,
méterenkénti hangteljesitményszintje a k-adik tercsdvban, az A ekvivalens
vonalforrasra (dB),

b)  Lwpo,atingarx (¥,@): a jarml hajtomiizajanak iranyitott, méterenkénti
hangteljesitményszintje a k-adik tercsavban, az A ekvivalens vonalforrasra
(dB),

C)  Lwieqiinenr (@) a jarml hajtomiizajanak iranyitott, egyenértékil
méterenkénti hangteljesitményszintje a k-adik tercsavban, a B ekvivalens
vonalforrasra (dB),

d)  Lw,,iatingsx (®): ajarmii hajtomiizajanak iranyitott hangteljesitményszintje
az k-adik tercsavban, a B ekvivalens vonalforrasra (dB),

e)  Tiae: a jarmi gépészeti berendezéseinek miikodési ideje éves atlagban a
vizsgalt napszakban (min),

f)  Trr: avizsgalt napszak vonatkoztatasi ideje (min),

g) [ avasati jarmii hossza (m).

A szamitasi szakasz teljes kibocsatdsanak meghatarozasa

A szamitasok keretein beliill ezutan a forrds erdsségét a mozgd jarmuivekre a
palyahossz 1 méterére es6 Ly, o¢ qir x 1ranyitott hangteljesitménnyel fejezziik ki. A
j-edik szamitdsi szakaszon haladd jarmiivek forgalma 4altal keltett iranyitott
méterenkénti hangteljesitményszintet az alabbi sszefiiggéssel kell meghatarozni:

X
LW’tot,dir,k =10 X lg (Z 10LW’eq'li”e'x'k/1O>

x=1

, ahol:

a) x:at,v,p,c kombinaciok a j-edik palyaszakaszra, a d-edik napszakban, a h-
adik egyenértékli vonalforrasra,

b)  X:ameglevo t, v, p, c kombinaciok teljes szama a j-edik palyaszakaszra, a d-
edik napszakban, a h-adik egyenértékli vonalforrasra,

C) t:ajarmitipusok indexe: annyi index 1étezik, ahany kiillonb6z6 jarmiitipus
mozog a j-edik palyaszakaszon,



d)

v : a vonat sebességének indexe: annyi index létezik, ahany kiilonbozd
mértékado sebesség 1étezik a j-edik palyaszakaszon,

e) p: a fizikai forrasok tipusainak indexe: 1 (gordiilési zaj), 2 (hajtomiizaj), 3
(aerodinamikai zaj),

f)  c¢: a jarma iizemallapota: 1 all6 helyzetben {lizemeld jarmi, 2 allando
sebességgel mozgd jarm,

9)  Lweqlinexr @ j-edik szamitdsi szakasz irdnyitott méterenkénti
hangteljesitményszintje az x-edik szdmitasi korilményre a d-edik
napszakban, a h-adik egyenértékli vonalforrasra, a k-adik tercsavban.

5.9.2. A szamitas utolsé 1épéseként az egyes napszakokra €s forrasmagassagokra kapott

tercsavos Ly, rorairk  €rtékeket at kell szamolni oktavsavos értékekké az
oktavsavhoz tartoz6 harom tercsav Ly, oq qir,; €rt€kének energetikai 6sszegzesével:

LW’,tot,dir,n =10 X lg(lOLW’,tot,dir,k/lo + 10LW',tot,dir,k+1/10+10

0’1*LW',tot,dir,k+2/10)

, ahol:

a)

b)

c)

Lwtot,dirn: az  j-edik palyaszakasz méterenkénti irdnyitott
hangteljesitményszintje az n-edik oktavsavban,

k: az n-edik oktavsavhoz tartozd6 harom tercsavok koziil a legkisebb
frekvenciaju tercsav,

Lwiotgik @ a  j-edik  pélyaszakasz ~ méterenkénti  irdnyitott
hangteljesitményszintje a k-adik tercsavban.

Az egyes tercsavokhoz tartozo oktdvsavokat a 13. melléklet 9. pontja tartalmazza



8. melléklet a .../ ... ( ........) EM rendelethez

1. A 93/2007. (XIL. 18.) KvVM rendelet 9. szamti melléklete 5.2.3 pontja helyébe a kdvetkezd
rendelkezés 1ép:

»D.2.3 A vasuti forgalombodl szarmazéd zaj megitélési szintjét a vonatkoztatdsi ponton a
kovetkezd Osszefliggéssel kell kiszamitani:

Lamya = Lamvarer + K
, ahol
a) L AM va,REF 2 vonatkoztatdsi ponton a mértékadoé forgalmi adatokbdl, a 8.

szamu melléklet és a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének 2.5. pontja
szerint szamitott, a megitélési idore vonatkoztatott egyenértékii A-
hangnyomadsszint (dB(A))”

2. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 9. szdmu melléklete 6. pontjanak 1) alpontja helyébe a
kovetkezd rendelkezés 1ép:

(A vizsgalati eredményeket rogzité mérési jegyzokonyv legalabb a kovetkezo adatokat
tartalmazza:)

o) a vizsgalt szakasz Lyy,qrer hangnyomasszintjének meghatarozasahoz
felhasznalt bemen6 adatok bemutatasa,”



9. melléklet a .../ ... ( ........) EM rendelethez

1. A 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelet 11. szamu mellékletének 7.2. pontja helyébe a kdvetkezo
rendelkezés 1ép:

wl 2.

Hangnyomasszint-novekedés tobbszords tiikrozés miatt, mindkét oldalrol zartan
beépitett terlilet esetén

Ha valamely vonalforrds mindkét oldala zartan van beépitve, akkor a
hangnyomasszint-ndvekedés nemcsak az elsddleges tiikrozés altal, hanem az
épiilethomlokzatok kozotti tobbszords tiikkrozés altal is megnd. A novekedés
Kr, t5bb mértékét a (18) egyenlet szerint kell meghatarozni:

4h
Kr,t(’jbb = W (dB) (18)

h/w <0,8 értékre.”



10. melléklet a ... /.... (... . ... .) EM rendelethez
»12. melléklet a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelethez

1. Anapszakokhoz és akusztikai jarmiikategoridkhoz rendelt forgalomnagysag meghatarozasa
a 2023. év el6tt alkalmazott forgalomszamlalasi jarmiiosztalyokra

1.1. A forgalomszamlaldsi jarmiiosztalyok Osszerendelése az akusztikai jadrmiikategoridkkal

A B C D

1 Forgalomszamlalasi jarmiosztaly Akusztikai jarmiikategoria
2 AZOH,OSité Elnevezés ,,m”’ , Elnevezés

szam azonosito
3 1 személygépkocsi 1 konnyl gépjarmii
4 2 kistehergépkocsi 1 konnyl gépjarmi
5 3 egyes autobusz 2 kozépnehéz gépjarmi
6 4 csuklds autdbusz 3 nehéz gépjarmi
7 5 k?:ﬁgfggﬁkzigfz 2 kozépnehéz gépjarmi
8 6 nehéz tehergépkocsi 3 nehéz gépjarmii
9 7 potkocsis tehergépkocsi 3 nehéz gepjarmi
10 8 nyerges szerelvény 3 nehéz gepjarmi
11 9 specialis nehézjarmii 3 nehéz gepjarmi
12 10 motorkerékpar 4a motorkerékpar

1.2. A ,,d”-edik napszakban ,k”-adik forgalomszémlélégi jarmuosztalyhoz tartoz6 forgalom
aranya a jarmiiosztaly évi atlagos napi forgalomhoz (ANF) képest

1.2.1. Az 1 forgalmi jellegli, nagyardnyl tranzitforgalmat lebonyolitd6 fOutakra, illetve
szakaszaikra vonatkozo aqx értékek (Jelleg2=1):

A B C D
Forgalomszamlalasi | Forgalomszamlalasi N e

1 jarmilosztaly jarmilosztaly Cnappalk | geebk

P . (6:00-22:00) (22:00-06:00 ora)
azonositd szama elnevezése

2 1 személygépkocsi 0,885 0,115

3 2 kistehergépkocsi 0,831 0,169

4 3 egyes autobusz 0,764 0,236

5 4 csuklos autdbusz 0,764 0,236

6 5 kbzepesen nehéz 0,804 0,196

tehergépkocsi
7 6 nehéz tehergépkocsi 0,79 0,210




8 7 potkocsis 0,751 0,249
tehergépkocsi

9 8 nyerges szerelvény 0,777 0,223

10 9 specialis nehézjarmi 0,777 0,223

11 10 motorkerékpar 0,89 0,110

12.2. az ,1” vagy ,3” jellegbe nem tartozd 0Osszes egyéb tutra (Jelleg2=2) vonatkozo
napszaktényezd
A B C D
Forgalomszamlalasi | Forgalomszamlalasi
1 jarmiiosztaly jarmiiosztaly Anappal.k Ajjelk
P , (6:00-22:00) | (22:00-06:00 o6ra)
azonositd szama elnevezése
2 1 személygépkocsi 0,922 0,078
3 2 kistehergépkocsi 0,89 0,110
4 3 egyes autobusz 0,852 0,148
5 4 csuklos autdbusz 0,852 0,148
6 5 kozepesen nehéz 0,868 0,132
tehergépkocsi
7 6 nehéz tehergépkocsi 0,86 0,140
8 7 potkocsis 0,843 0,157
tehergépkocsi

9 8 nyerges szerelvény 0,838 0,162
10 9 specialis nehéz jarmii 0,838 0,162
11 10 motorkerékpar 0,927 0,073

1.2.3. Nagyobb varosok belteriiletén fekvo utak, tidiiléteriileteken 1évé utak, alsobbrendii utak
(Jelleg2=3)

A B C D
forgalomszamlalési T
1 rmiiosztaly Forgalomszamlalasi Anappal k agjjelk
jarmuoszi Jarmtiosztaly | (6:00-22:00) | (22-06 6ra)
azonositd szama

2 1 Személygépkocsi 0,939 0,061

3 2 Kistehergépkocsi 0,917 0,083

4 3 Egyes autobusz 0,894 0,106

5 4 Csuklos autdbusz 0,894 0,106

6 5 Kozepes,en neh‘ez 0.914 0,086
tehergépkocsi

7 6 Nehez 0,901 0,099
tehergépkocsi




8 7 Potkocsis 0,897 0,103
tehergépkocsi
9 8 Nyerges szerelvény 0,881 0,119
10 9 Specidlis nehéz 0,881 0,119
jarmi
11 10 Motorkerékpar 0,938 0,062

2. A gordiilési zajra vonatkozo Arim €s Brim, valamint a hajtémiizajra vonatkoz6 Apim €s
Brim egyiitthatok

2.1. Kéburkolatokra ¢és pordzus aszfalt burkolatokra az Arim Brim, Aprim €S Bpim
egyiitthatokat a 2015/996 bizottsagi iranyelv mellékletének F. Fiiggelékében szerepld F-1

tablazat tartalmazza.

2.2. Beton koporétegre és porozus aszfalttol eltérd egyéb aszfalt koporétegekre

A B C D E F G H I J
1 o Oktavsav kozépfrekvencia (Hz)
Akusztikai
jarmi- Egyiitthato
kategoria

2 63 125 | 250 | 500 | 1000 2000 4000 8000
3 AR 84,7 | 89,2 | 89,2 | 95,6 | 102,8 | 99,0 | 88,3 | 76,3
4 Br 525 | 56,1 | 46,1 | 29,0 H 355 | 39,1 | 443 | 51,4
5 1 Ap 99,0 | 921 | 92,0 | 89,7 | 87,3 | 93,3 | 858 | 76,9
6 Bp 73 | 129 | 105 | 9,2 9,2 8,6 | 10,0 125
7 Ar 91,6 | 95,7 | 97,1 | 103,8 | 107,4 | 101,7 | 92,8 | 84,6
8 5 Br 42,8 | 49,7 | 36,2 | 279 | 42,3 | 50,3 | 55,0 | 59,5
9 Ap 108,4 | 102,5| 101,8 | 101,6 | 106,5 | 104,2 | 95,9 | 85,7
10 Be 35 | 10,8 | 8,0 8,2 | 11,7 | 126 | 13,8 | 14,9
11 Ar 93,3 | 97,3 | 99,4 | 108,1 | 110,7 | 104,4 | 94,7 | 85,7
12 3 Br 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6 | 52,6
13 Ap 109,9 | 105,0 | 104,6 | 105,9 | 108,0 | 104,2 A 97,1 | 87,3
14 Be 87 | 115 78 | 130 | 119 | 123 4 153 | 155
15 AR 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Br 0 0 0 0 0 0 0 0
17 4 Ap 93 93 | 935 | 953 | 97,2 100,4 | 958 | 90,9
18 Bp 4,2 7,4 98 | 11,6 | 15,7 | 189 | 20,3 | 20,6
19 4b AR 0 0 0 0 0 0 0 0




20

21

22

Br 0 0 0 0 0 0 0 0
Ap 99,9 | 1019 96,7 | 94,4 | 952 | 94,7 K 92,1 | 88,6
Bp 3,2 59 | 119 116 | 115 | 126 | 11,1 @ 12




3.

20 ¢év atlagabol szamitott 1éghdmérséklet-értékek napszakonkénti és varmegyénkénti

bontasban
A B C D E
Nap.lforzbem Cr e, Nappali Ejszakai
kozép- Esti kozép- o .
W g W g s kozép- kozép-
, hémérsékle | homérséklet |, , W
1 Varmegye , hémérséklet | hdmérséklet
t (18-22 ora) . .
, o (0622 6ra) | (2206 6ra)
(0618 ora) [°C] °C] [°C]
[°C]
2 |Baranya 13,0 11,8 12,7 8,6
3 | Bacs-Kiskun 13,3 12,0 13,0 8,5
4 | Békés 13,4 12,0 13,1 8,5
5 | Borsod-Abay- 11,9 10,5 11,6 7,5
Zemplén
6 |Budapest 12,6 11,8 12,4 8,7
7 |Csongréd- 13,5 12,1 13,2 8,6
Csanad
8 |Fejér 12,7 11,7 12,5 8,5
g |GyOr-Moson- 12,6 11,6 12,4 8 4
Sopron
10 | Hajdt-Bihar 12,9 11,4 12,5 8,1
11 | Heves 12,2 10,9 11,9 7,8
12 | Jasz-Nagykun- 13,1 11,7 12,8 8,4
Szolnok
13| Komarom- 12,0 11,0 11,8 8,0
Esztergom
14 | Nograd 11,6 10,2 11,3 6,7
15 | Pest 12,6 11,5 12,3 8,2
16 | Somogy 12,8 11,7 12,5 8.5
17| S#aboles- 12,4 10,9 12,0 7,7
Szatmar-Bereg
18 | Tolna 13,0 11,9 12,7 8,6
19| Vas 12,4 11,4 12,2 8,2
20 | Veszprém 12,1 11,3 11,9 8,5
21| Zala 12,6 11,5 12,3 8,2




A referencia burkolattol eltéré koporétegek oim, Pm egytitthatoi

A B |[c |[pD [E |[F |G [H [I ]J K

1 Q. értéke az oktdvsavokra B
5 A koporéteg o | 63 [ 125250 [ 500 [ 1 2 4 8

megnevezése Hz Hz Hz | Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
3 1 {00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
4 Referencia ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 utburkolat: B213

AC-11
6 aszfaltbeton 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 4 |0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 1 {02 [-1,5]-05[-1,5[-1,1 [-1,0 [-1,2 |07 |-1,0
9 B213 AC-8 2 0,4 -0,3 | 0,1 -1,2 | -0,8 | 0,6 0,7 1,8 -0,3
10 aszfaltbeton 3 102 [-14 (13 [-07[-05 (02 [00 |16 |-0,5
11 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
12 1 {07 [00 [06 |00 [03 |04 [02 |13 |87
13 B213 AC-16 2 0,5 1,1 0,4 0,2 0,6 0,5 1,2 1,5 8,5
14 aszfaltbeton 3 1-021-02107 [-07]08 [07 [1,5 |15 |61
15 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
16 1 |-05]-051]-19|-1,0 05 |-1,1 |-07 |-07 |81
17 B214 KAB 2 105 |09 |-09|-08 |13 |13 (09 |13 |48
18 kavicsaszfaltbeton 3 0,7 1,0 -0,3 | -1,1 | 0,9 0,5 0,9 0,7 -5,0
19 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
20 B215 BBTM 1 |13 |25 (35 |31 |31 |04 [1,7 |19 [115
21 aszfaltbeton 2 |28 |06 |01 |-14]00 [-09[-09 |-14 |54
22 | nagyonvekony TS0 07 (02 | 14 |07 |17 |18 | 2.6
rétegekhez,

23 vékonyaszfalt 4 100 |00 |00 |00 |00 |00 [00 |00 |00
24 1 (36 [39 [40 [28 [19 [00 [04 [04 |17,0
25 B?lz,iMf’*'g 2 |06 |18 [24 |05 |15 |11 |12 |06 |81
26 s 3 |00 | 1,0 |19 |03 |-01 |04 |18 |08 |72
27 4 100 (00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
28 1 |13 |13 [14 |04 01 |-1,1 [-1,3 [-0,5 |49
29 B217 SMA-11 2 (22 |26 [27 |15 [07 |04 |07 |15 |57
30 ;‘;ﬁ;ﬁfggfzﬁt 3 117 |16 |31 |07 |07 |08 |11 |14 |42
31 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
32 1 |24 [34 [32 [201 [26 |03 |-04 |04 |13,1
33 B411 IT itatott 2 1,7 |21 25 |22 1-03 |-0,6 |-1,2 |-0,1 | -85
34 aszfaltmakadém | 3 [30 [1,7 |28 |-0.8 |-04 |-04 [-0,1 | 1,1 |-56
35 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
36 1 |17 o9 [1,5 [23 (09 [21 [1,1 [19 |73
37 B4l2AM 2 35 |-01 |25 |-23]-06 |04 [-01]03 |-

kotozazalékos 12,3
38 aszfaltmakadam | 3 | -2,1 |-1,0 | 10,1 | -33 |[-2,5 | -2,8 |-3,1 [3.6 |-85
39 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 |00 |00
40 1 (32 |31 [33 [27 [27 [22 |37 [40 |169
41 B510 beton 2 (12 |21 (29 [16 [24 [31 [42 [45 |86
42 3 124 [32 [54 [22 [1,9 [26 [47 |63 |-3,1
43 4 100 |00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 |00
44 B902 feliileti 1 |24 |49 |54 |33 |33 |-05]00 |02 |11,7
45 bevonat 2 |20 |54 |43 |24 |21 |04 |14 |15 |84
46 | bitumenemulziéva | 3 | 2,0 |3,1 |22 |-1,3 |01 |-1,3 [-1,5 |-2,0 |80
47 I (Dmax 12) 4 100 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00 [00




48 . 1 34 (39 |35 |04 (05 |-36 -39 |-34 |68
a9 | FBOOLfelileti 5 0TS 500 [ 2,5 | 0,1 | 49 | 54 | 45 | 40
50 bevonat higitott
bitumennel 3 32 132 |33 |-1,6 |-1,4 |-2,0 |41 |47 |57
51 4 (00 |00 |00 (00 |00 (00 |00 |0,0 |00
5. A gyorsitasra és lassitasra vonatkoz6 Crmk €és Cpmk egylitthato
A B C D E
A
Akusztikai | keresztez6dés T
1 carmi SZICZ " A keresztezddéstipus
jarmi- - tipus ,.k X Cr Cp
L iy megnevezése
kategoria azonosito
szama
5 1 forgalor{nranylto Jelzo}ar}lpaval 45 5.5
m=1 ellatott keresztezddés
3 2 korforgalom -4,4 3,1
forgalomiranyito jelz6lampéval
4 1 . py -4 9
ellatott keresztezddés
m=2
5 2 korforgalom -2,3 6,7
forgalomiranyitd jelzélampaval
6 1 , " 1x -4 9
_ ellatott keresztezddés
m=3
7 2 korforgalom -2,3 6,7
forgalomiranyito jelz6lampaval
8 1 , s 0 0
_ ellatott keresztezddés
m=4a
9 2 korforgalom 0 0
forgalomiranyito jelzélampaval
10 1 . s 0 0
ellatott keresztez6dés
m=4b
11 2 korforgalom 0 0

»




11. mellékleta ... /.... (... . ... .) EM rendelethez
»13. melléklet a 93/2007. (XII. 18.) KvVM rendelethez

1. Az egyes vasuti palyatipusok L, rg; érdességi szintje

1.1. A nagyvasuti palyak L, 1r,i sinérdességszintje
A B | C | D E

1 L:7r,i (dB)
2 | Hagyomanyos vasuti palyak
3 | A Meglévo allapot értékelése

hullamhossz Utolso ) Ut,OISé ) , . .. | Nagysebességii

(mm) sincsiszolas | Sinesiszolds | Tervezési c€li| =0, i oayoae
4 ta clielt jds | S eltelt ids, | felhasznilds
24 honap ill. a sir} kora
<24 hoénap

5 2000 - - - 17,1
6 1600 - - - 17,1
7 1250 - - - 17,1
8 1000 33,9 31,1 36,8 17,1
9 800 33,3 28,8 35,8 17,1
10 630 34,6 26,1 37,3 17,1
11 500 32,5 24,7 35,6 17,1
12 400 30,5 22,3 33,7 17,1
13 315 28,0 18,4 31,7 15,0
14 250 22,9 15,8 25,4 13,0
15 200 19,7 13,0 22,9 11,0
16 160 16,9 10,4 20,7 9,0
17 125 14,9 8,6 19,2 7,0
18 100 14,3 8,0 18,3 4,9
19 80 13,3 5,9 17,7 2.9
20 63 11,4 3,5 15,9 0,9
21 50 7,5 0,8 11,9 -1,1
22 40 32 1,1 7,7 3.2
23 31,5 -0,6 -3,1 3,3 -5,0
24 25 -3,7 4,7 0,0 -5,6
25 20 -4,9 -5,5 -2,0 -6,2
26 16 -5,4 -6,1 -2,8 -6,8
27 12,5 -6,1 -6,4 -3,5 -7,4
28 10 -6,5 -6,7 -4,3 -8,0
29 8 -6,6 -6,7 -4,8 -8,6
30 6,3 -6,9 -6,9 -5,0 -9,2
31 5 -7,9 -7,9 -6,0 -9,8
32 4 -9,4 -9,4 -7,9 -10,4
33 3,15 -11,2 -11,2 -10,3 -11,0




1.2.

34 2,5 -11,3 -11,3 -10,0 -11,6
35 2 -12,1 -12,1 -10,9 -12,2
36 1,6 -12,9 -12,9 -11,9 -12,8
37 1,25 -13,9 -13,9 -12,9 -13,4
38 1 -14,7 -14,7 -13,8 -14,0
39 0,8 -15,5 -15,5 -14,3 -14,0
A helyiérdeki vasuti palyak Ly 1r,i sinérdességszintje
A B C | D
1 Lr7ri(dB)
2 A Meglévo allapot értékelése
hullamhossz Utolss | Utols6 | Tervezesi
sincsiszolas smcsw.zc’)'la.s ota 1
3 (mm) bta eltelt idg | Cleltidd, ill. a célts
>24 hénap sin kf)ra <24 felhasznalas
hénap
4 1000 34,2 33,4 35,5
5 800 33,0 31,5 34,2
6 630 31,6 29,6 33,0
7 500 28,4 25,9 29,5
8 400 26,6 23,2 28,0
9 315 24,8 19,7 26,6
10 250 242 14,9 24,8
11 200 20,3 11,7 24,2
12 160 14,2 9,6 16,2
13 125 11,8 6,5 13,9
14 100 8,4 5,1 9,6
15 80 3.8 1,1 5,7
16 63 1,2 -1,5 3,8
17 50 0,0 -3,6 3.4
18 40 -0,5 -4,3 2,9
19 31,5 -2,3 -5,1 0,2
20 25 -2,3 -5,4 0,5
21 20 -3,1 -5,7 -0,1
22 16 -4.3 -6,0 -1,7
23 12,5 -4,9 -5,7 -2,4
24 10 -5,5 -6,9 -3,6
25 8 -0,6 -7,9 -5,2
26 6,3 -7,3 -8,8 -6,0
27 5 -8,7 -10,6 -7,0
28 4 -10,2 -11,7 -8,5
29 3,15 -12,1 -13.5 -10,5
30 2,5 -12,9 -14,1 -10,8
31 2 -14,1 -15.3 -11,9
32 1,6 -15,2 -16,5 -12.9




1.3.

33 1,25 -16,5 -17,8 -14,0
34 1,0 -17,4 -18,4 -15,0
35 0,8 -18,0 -18,9 -16,1
A villamospalyédk L 1r,i sinérdességszintje
A B | C | D
1 Lr7r,i (dB)
2 Meglévo allapot értékelése
A Utolso Utolso
hullimhossz | sincsiszolas |sincsiszolas 6ta| Tervezési

3 (mm) oOta eltelt id6 | eltelt id6, ill. a feladat

>24 honap sin kora <24

hoénap

4 1000 35,5 33,5 38,6
5 800 33,1 31,5 37,6
6 630 30,7 28,7 34,8
7 500 28,9 27,0 31,4
8 400 26,1 25,7 30,0
9 315 23,6 20,1 28,0
10 250 21,7 18,2 26,0
11 200 21,0 18,0 242
12 160 21,6 16,4 25,1
13 125 20,4 14,2 23,9
14 100 19,0 9,8 23,1
15 80 16,6 9,4 23,7
16 63 14,3 7,5 22,3
17 50 11,3 5,6 17,7
18 40 8,5 3,8 12,4
19 31,5 6,0 1,9 8,7
20 25 3,8 0,3 6,3
21 20 1,9 -0,6 5,4
22 16 0,5 -1,3 3,6
23 12,5 -0,4 -2,3 3,2
24 10 -1,8 -3,0 1,4
25 8 -3,3 -3,9 -0,1
26 6,3 -4,9 -5,3 2,1
27 5 -6,8 -7,0 -4,5
28 4 -8,7 -8,7 -7,0
29 3,15 -10,7 -11,0 -9,4
30 2,5 -12,1 -12,1 -10,9
31 2 -13,6 -13,6 -12,6
32 1,6 -15,1 -15,1 -14,1
33 1,25 -16,8 -16,8 -15,2
34 1 -17,9 -18,2 -16,1
35 0,8 -18,5 -18,9 -17,1




1.4.

A metro felszini szakaszainak L tr,i sinérdességszintje

A B
1 Ai hullamhossz Ly r.i (dB)
(mm)

2 1000 32,2

3 800 30,5

4 630 27,8

5 500 24,9

6 400 24,0

7 315 20,0

8 250 16,3

9 200 13,1
10 160 10,1
11 125 10,1
12 100 8,2
13 80 2,6
14 63 2,5
15 50 1,9
16 40 -0,8
17 31,5 -39
18 25 -5,6
19 20 -8,0
20 16 -8,5
21 12,5 -11,3
22 10 -12,8
23 8 -12,5
24 6,3 -12,8
25 5 -13,5
26 4 -14.4
27 3,15 -15,0
28 2,5 -15,3
29 2 -15,8
30 1,6 -16,3
31 1,25 -16,8
32 1 -17,3
33 0,8 -17,8




Vasuti jarmivek L:ven,i érdességi szintje — valamennyi jarmiitipusra

A B C | D
1 " Lrven, i (dB)
’ hullénllhoss A kerék futdfelilletével A kerék

, i} érintkezo fék ' futéfeli‘iletével
3 (mm) Ontottvas Kompozit nem é’rmtkezé

tuskos fék tuskos fék féktipusok

4 1000 2,2 -4,0 -5,9
5 800 2,2 -4,0 -5,9
6 630 2,2 -4,0 -5,9
7 500 2,2 -4,0 -5,9
8 400 2,2 -4.0 -5,9
9 315 2,2 -4,0 -5,9
10 250 2,2 -4.0 2,3
11 200 2,2 -4.0 2,8
12 160 2,4 -4,0 2,6
13 125 0,6 -4.0 1,2
14 100 2,6 -4,0 2,1
15 80 5,8 -4.3 0,9
16 63 8.8 -4.6 -0,3
17 50 11,1 -4.9 -1,6
18 40 11,0 -5,2 -2,9
19 31,5 9,8 -6,3 -4,9
20 25 7,5 -6,8 -7,0
21 20 5,1 -7,2 -8,6
22 16 3,0 -7,3 -9,3
23 12,5 1,3 -7,3 -9,5
24 10 0,2 -7,1 -10,1
25 8 -0,7 -6,9 -10,3
26 6,3 -1,2 -6,7 -10,3
27 5 -1,0 -6,0 -10,8
28 4 0,3 -3,7 -10,9
29 3,15 0,2 -2.4 -9,5
30 2,5 1,3 -2,6 -9,5
31 2 3,1 -2,5 -9,5
32 1,6 3,1 2,5 -9,5
33 1,25 3,1 -2,5 -9,5
34 1 3,1 2,5 -9,5
35 0,8 3,1 2,5 -9,5




A kontaktszlird hatast jellemz6 Az értéke

3.1. Agzji egylitthat6 nagyvasutra
A B | C D G H |
Ai
1 hulldmhossz Az (dB)
(mm)
Kerékterhelés Nagy-

2 () 25 50 50 75 100 Sebeiﬁgﬁ
3 Ke,r ékétméré 0sszes <=920 >920 0sszes 0sszes . ,Vas,l,l u

(4j) (mm) jarmivek
4 2 000 - - - - - 0,0
5 1 600 - - - - - 0,0
6 1250 - - - - - 0,0
7 1000 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8 800 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9 630 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12 315 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13 250 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14 200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15 160 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1 -0,1
16 125 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 -0,2
17 100 -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 -0,3 -0,3
18 80 -0,1 -0,2 -0,3 -0,4 -0,6 -0,6
19 63 -0,3 -0,4 -0,6 -0,8 -1,2 -1,0
20 50 -0,5 -0,7 -1,1 -1,5 2,1 -1,8
21 40 -1,0 -1,3 -1,9 2.5 -3.5 -3,2
22 31,5 -1,8 2.4 -3,3 -4.3 -5,6 -5,4
23 25 -3,1 -4,0 -5,3 -6,7 -8,5 -8,7
24 20 -5,0 -6,1 -7,9 -10,0 -12,4 -12,2
25 16 -7,5 -9,2 -11,6 -14,2 -16,0 -16,7
26 12,5 -11,5 -13,7 -15,8 -17,7 -17,6 -17,7
27 10 -15,4 -17,0 -17,7 -17,6 -18,5 -17.,8
28 8 -17,7 -17,6 -18,2 -19,2 -20,5 -20,7
29 6,3 -18.1 -18,9 20,2 21,7 22,1 22,1
30 5 -20,0 21,2 -22,0 -22,3 -22,9 -22.8
31 4 -21,9 -22,2 =227 -23.4 -24.0 -24.,0
32 3,15 -22,6 -23,2 -23,9 -24,5 -24,5 -24.5
33 2,5 -23.8 -24.3 -24,5 -24,5 -25,3 -24.7
34 2| 245 245 25,1 26,0 26,9 27,0
35 1,6 -24,9 -25,6 -26,6 -27,6 -28,6 -27.,8
36 1,25 -26,6 -27,4 -28,5 -29,7 -31,0 -28,6
37 1 -28,2 -29,2 -30,6 -32,0 -33,7 -29.4
38 0,8 -30,2 -31,4 -33,2 -35,0 -37,1 -30,2




3.2.

Agi egylitthat6 helyiérdeki vasutra

A B
Ai
1| hulldmhossz Azi(dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,7
16 40 -1,3
17 31,5 -2,4
18 25 -4,0
19 20 -6,1
20 16 -9,2
21 12,5 -13,7
22 10 -17,0
23 8 -17,6
24 6,3 -18,9
25 5 21,2
26 4 -22,2
27 3,15 -23,2
28 2,5 -24.3
29 2 -24.5
30 1,6 -25,6
31 1,25 -27,4
32 1 -29,2
33 0,8 -31,4




3.3.

Az egylitthatdé a metrovonalak felszini szakaszaira

A B
Ai
1| hullamhossz Az (dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,8
16 40 -1,5
17 315 -2,6
18 25 -4,4
19 20 -6,7
20 16 -10,0
21 12,5 -14,7
22 10 -17,7
23 8 -17,6
24 6,3 -19,3
25 5 -21,8
26 4 -22,3
27 3,15 -23,5
28 2,5 -24.5
29 2 245
30 1,6 -26,0
31 1,25 -27,7
32 1 -29,6
33 0,8 -32,0




3.4. Az egylitthato villamospalyan kozlekedd villamosok jarmi-palya kapcsolatara
A B | C | D
1 Asi (dB)
2 Kerékatméro (0j) Kerékatméro (0j) Kerékatméro (0j)
" <650 mm 650-700 mm >700 mm
hullamhossz (ijgfng‘r’f:éesr;ﬁ‘;? GANZ - ICS;
3 (mm) GANZKCsVE-1; | SANE KESVT: TW6000
PESA 120Nb; A (Osszes
Skoda26 THU3 tipus)

4 1000 0,0 0,0 0,0
5 800 0,0 0,0 0,0
6 630 0,0 0,0 0,0
7 500 0,0 0,0 0,0
8 400 0,0 0,0 0,0
9 315 0,0 0,0 0,0
10 250 0,0 0,0 0,0
11 200 0,0 0,0 0,0
12 160 0,0 0,0 0,0
13 125 0,0 0,0 0,0
14 100 0,0 0,0 -0,1
15 80 -0,1 -0,1 -0,1
16 63 -0,1 -0,1 -0,2
17 50 -0,2 -0,3 -0,3
18 40 -0,4 -0,5 -0,6
19 315 -0,8 -1,1 -1,2
20 25 -1,5 -1,9 -2,2
21 20 -2,6 -3,2 -3,6
22 16 -4,3 -5,1 -5,6
23 12,5 -6,8 -8,1 -8,8
24 10 -10,2 -11,8 -12,7
25 8 -14,4 -15,6 -16,3
26 6,3 -17,7 -17,7 -17,6
27 5 -17,6 -18,2 -18,6
28 4 -19,3 -20,1 -20,7
29 3,15 -21,8 -22,0 -22,1
30 2,5 -22,3 -22.8 -23,0
31 2 -23,5 -23.8 -24,1
32 1,6 244 245 24,5
33 1,25 -24.5 -25,1 -25.5
34 1 -26,1 -26,7 -27,0
35 0,8 -27,6 -28.3 -28.8




3.5.

Agzi egylitthat6 vasut-villamos palya-kerék kapcsolatara

A B
Ai
1| hulldmhossz Azi(dB)
(mm)

2 1000 0,0

3 800 0,0

4 630 0,0

5 500 0,0

6 400 0,0

7 315 0,0

8 250 0,0

9 200 0,0
10 160 0,0
11 125 -0,1
12 100 -0,1
13 80 -0,2
14 63 -0,4
15 50 -0,7
16 40 -1,3
17 31,5 -2,4
18 25 -4,0
19 20 -6,1
20 16 -9,2
21 12,5 -13,7
22 10 -17,0
23 8 -17,6
24 6,3 -18,9
25 5 21,2
26 4 -22.2
27 3,15 -23.2
28 2,5 -24.3
29 2 -24.5
30 1,6 -25,6
31 1,25 -27,4
32 1 -29,2
33 0,8 -31,4




Az itk6zési zaj Ly jypacr—-sineLi,i korrekeiods tényezdje

A B
A hulldmhossz LT,IMPACT—SINGLE,i (dB) /1
1 (mm) db illesztés, vagy kitérd
100 m-enként/

2 2000 22,0
3 1600 22,0
4 1250 22,0
5 1000 22,0
6 800 22,0
7 630 20,0
8 500 16,0
9 400 15,0
10 315 14,0
11 250 15,0
12 200 14,0
13 160 12,0
14 125 11,0
15 100 10,0
16 80 9,0
17 63 8,0
18 50 6,0
19 40 3,0
20 31,5 2,0
21 25 -3,0
22 20 8,0
23 16 —13,0
24 12,5 -17,0
25 10 —-19,0
26 8 -22,0
27 6,3 -25,0
28 5 -26,0
29 4 -32,0
30 3,15 -35,0
31 2,5 —40,0
32 2 —43,0
33 1,6 —45,0
34 1,25 —47,0
35 1 —49,0
36 0,8 -50,0




A vasuti palyak atviteli fiiggvényének Ly Tr k egyiitthatoi

5.1. Lu,tr  egylitthatok - nagyvastt, helyiérdekii vasut
A B | C | D | E r
1 Lu 1Rk (dB) ,
‘ Agyazat
. Agyazatos Agyazatos Agyazatos ‘ n%fkﬁli
Tercsav , palya, beton , Agyazatos |

Koz&p- palya, betc?n keresztal palya, bet(_)n pélya, fa palyasze’rk.eze

2 frekvencia keresztalj UIC54 keresztal] ali, barmely t vasuti

UIC60 . MAV438 bt hidakon,

(Hz) , sinrendszerrel | , sinrendszer ,
sinrendszerrel sinrendszerrel barmely
' sinrendszer

2 50 447 41,7 39,0 37,8 69,2
3 63 52,7 46,0 49,6 45,9 72,3
4 80 58,0 53,1 54,6 51,4 72,9
5 100 69,0 61,6 60,8 63 79,3
6 125 74,2 69,1 68,7 68,4 81,3
7 160 73,8 74,7 72,3 67,4 80,2
8 200 75,9 78,6 75,1 67,3 73,5
9 250 76,7 80,7 81,1 67,6 74,4
10 325 76,2 83,3 84,0 69,9 74,4
11 400 79,1 82,4 82,8 77,7 82,7
12 500 81,8 85,2 86,8 83,2 85,2
13 625 86,8 88,6 89,7 88,1 90,2
14 800 89,0 91,7 94,3 90,1 92,2
15 1000 90,1 94,7 97,2 91,1 97,5
16 1250 93,3 96,0 99,3 93,8 101,2
17 1600 99,0 100,3 102,3 98,6 107,7
18 2000 103,2 104,6 105,5 101 109,8
19 2500 103.,9 103,6 104,0 102 113,2
20 3150 101,2 102,3 102,3 100,5 110,4
21 4000 101,0 102,1 102,1 100,3 110
22 5000 101,1 102,2 101,0 100,3 110,1
23 6250 101,8 103,1 98,9 101 109,4
24 8000 99,8 103,1 97,1 99 107,4
25 10000 99,8 101,9 93,2 99 107,4




5.2.

Lu,trx egylitthatok - villamospalyak

A B C D E F G
ALH,TRk
1 ’ ,
Ln TRk (dB) (dB)
NP/
Tercs4 i RAFS-2 és Nagypanel
S aj/ BBA/ RAFS-1 RAFS -3 vagy mas a
kozép ZK/ Rugalmasan
i , . Bebetonozott oy Rugalmasan B2-E2 miftivel/
frekvencia | zuzottks alatamasztott

2 (Hz) . : agyazatu palya fol ; > | alatamasztott, mezdében ndvényzettel

agyazatos v rkolat nélkiili o yamaros folyamatos megadottol | boritott palya

pélya kialakitas SMABYAZASU | oihdovazast | eltérd tipust
palya p
palya merev-
lemezes palya

3 50 63,7 54 60 65,9 65,7 -11
4 63 66,0 58,4 61 65,5 71,3 -11
5 80 69,3 58 63,4 67,5 77,2 -11
6 100 69,0 57 70,8 68.5 77,1 -11
7 125 72,2 56 71,1 66,2 77,7 -10
8 160 75,0 64,3 71,8 64,2 74,6 -10
9 200 76,0 69,3 75,6 68 75 -10
10 250 77,0 66 76,7 72,9 74,9 -8
11 325 78,0 68 79,2 74,7 77,2 -7
12 400 79,0 70 74,8 77,3 79,1 -6
13 500 80,0 72 74 78,5 78,2 -5
14 625 81,0 73,9 78,8 80,2 80,7 -4
15 800 82,0 77,9 80,9 84,3 85 -4
16 1000 85,5 84 81,7 87,5 86,7 -3
17 1250 85,5 89,6 83,4 90,4 86,7 -2
18 1600 86,8 94,8 86,7 93,6 86,5 -1
19 2000 89,5 102,6 89,6 94,9 89,9 0
20 2500 92,4 102,2 94,2 93 93,7 -1
21 3150 94,5 102,9 97,7 91,3 98,2 3
22 4000 95,2 106,2 94,7 91 98 -4
23 5000 95,0 107,8 94,2 84,3 95,1 -5
24 6250 94,9 109,7 93,3 82,7 93,9 -5
25 8000 95,0 112 91,8 82,0 92,6 -5
26 10000 97,2 108 89,7 82,5 92,9 -5




5.3.

Lu,trx egylitthatok - a metropalya felszini szakasza

A B
Tercsav
kozép-
1 frekverI?cia Lk (dB)
(Hz)
2 50 41,7
3 63 46,0
4 80 53,1
5 100 61,6
6 125 69,1
7 160 74,7
8 200 78,6
9 250 80,7
10 325 83,3
11 400 82,4
12 500 85,2
13 625 88,6
14 800 91,7
15 1000 94,7
16 1250 96,0
17 1600 100,3
18 2000 104,6
19 2500 103,6
20 3150 102,3
21 4000 102,1
22 5000 102,2
23 6250 103,1
24 8000 103,1
25 10000 101,9




6. A vasuti jarmiivek atviteli fliggvényének Ly yey x egyiitthatoi

6.1. Ly ven x atviteli fliggvény egyiitthatok nagyvasuti palyakon kozlekedo
jarmivekre
A B | ¢ | Db | E | F G H
1 Lyyen,k (dB)
2 Tercsav | Mozdony+ Dizel motorvonat/motorkocsi Nagy-
kozépfrek- tobb Elektromos Siemens | Dizel- |sebességii
3 |vencia (Hz)| személy- |motorvonat| Bpmot Bzmot Desiro | mozdony | vasuti
/teherkocsi és egyéb jarmi
4 50 68,7 68,6 69,1 64,3 69,9 69,9 75,4
5 63 70,2 69,9 78,7 66,3 75,5 78,7 77,3
6 80 72,9 72,1 80,6 72,2 76,1 80,6 81,1
7 100 75,5 76,1 78,5 70,9 78,4 78,5 84,1
8 125 77,6 75,4 79,8 70,2 74,9 79,8 83,3
9 160 79,5 75,3 84,1 75,7 76,7 84,1 84,3
10 200 80,4 77,0 85,4 78,7 80,3 85,4 86,0
11 250 82,0 77,2 87,5 80,8 84,9 87,5 90,1
12 325 86,4 74,5 85,9 84,2 87,1 87,1 89,8
13 400 88,5 76,6 84,4 84,0 91,3 91,3 89,0
14 500 91,9 79,3 86,6 85,8 94,6 94,6 88,8
15 625 94,7 84,0 86,9 87,7 95,4 95,4 90,4
16 800 98,9 86,0 89,3 93,3 96,9 99,5 92,4
17 1000 101,0 87,2 94,5 94,6 98,2 101,9 94,9
18 1250 102,7 90,3 97,8 97,5 100,1 103,1 100,4
19 1600 106,1 100,7 99,3 101,1 102,9 106,9 104,6
20 2000 108,8 107,3 105,7 104,4 102,1 109,9 109.,6
21 2500 110,7 107,5 107,1 107,2 109,1 111,8 114,9
22 3150 111,0 106,5 109,0 107,5 109,5 112,0 115,0
23 4000 110,5 107,3 107,0 107,6 111,2 111,4 115,0
24 5000 109,9 107,0 105,0 107,0 112,1 112,1 115,5
25 6250 109,8 108,8 102,1 107,9 113,2 113,2 115,6
26 8000 108,4 107,4 99,7 109,1 111,8 111,8 116,0
27 10000 108,1 106,9 96,8 110,8 112,6 112,6 116,7




6.2. Ly ven ke atviteli fliggvény egyiitthatok helyiérdekii vasutak vonalain kozlekedd

jarmiivekre
A B
Tercsav
1| kozépfrekvencia Ly ven k (dB)
(Hz)

2 50 48.9

3 63 46,8

4 80 50,0

5 100 56,2

6 125 50,2

7 160 54,3

8 200 60,9

9 250 63,8
10 325 69,1
11 400 75,9
12 500 80,2
13 625 79,9
14 800 88,8
15 1000 99,1
16 1250 108,1
17 1600 114,0
18 2000 114,2
19 2500 117,2
20 3150 119,7
21 4000 121,9
22 5000 121,2
23 6250 122,1
24 8000 122,8
25 10000 1225




6.3.

Ly ven ratviteli fliggvény egyiitthatok villamospalyakon kozlekedd jarmiivekre

A B C D

1 LH,VEH,k (dB)
) Kerekatmérd (4j)|  Kerékatmérd (4j)|  Kerékatmérd (1))
Tercsav kézép- _ <659 mm 650-700 mm >700 mm

frekvencia (Hz) %AF (Ossées tlg_us); GANZ — ICS:

iemens Combino; ) :

3 GANZ KCSV6-1: GTA/L“TZRAK(%fs\Z’ZS’ TW6000
PESA 120Nb; tipus)
Skoda26 THU3 P

4 50 58,5 65.4 56,4
5 63 59,4 67,0 67,0
6 80 66,8 68.4 69,0
7 100 68,0 69,8 72,6
8 125 66,7 70,6 68,6
9 160 65,7 73,8 69.4
10 200 65,0 74,8 74,0
11 250 66,5 76,2 74,5
12 325 67,4 75,0 73,2
13 400 74,0 77,3 74,5
14 500 74,4 80,8 76,1
15 625 71,0 82,2 77,7
16 800 73,0 83,2 81,7
17 1000 77,0 84,8 81,9
18 1250 79.0 83,7 88,9
19 1600 80,0 90,6 86,1
20 2000 84,9 91,1 89,9
21 2500 87,4 83,6 94,6
22 3150 86,0 87,8 92,6
23 4000 84,0 86,5 91,6
24 5000 89,3 91,0 90,5
25 6250 86,0 90,8 90,7
26 8000 83,0 92,9 94,0
27 10000 81,0 92,8 98,0




6.4. Ly ven ratviteli fliggvény egyiitthato a metro felszini szakaszain kozlekedd

jarmuvekre
A B
Tercsav
1 kozépfrekvencia Ly venx (dB)
(Hz)

2 50 54,2
3 63 54,5
4 80 54,0
5 100 56,0
6 125 56,8
7 160 57,5
8 200 58,2
9 250 58,9
10 325 59,7
11 400 60,4
12 500 73,0
13 625 85,5
14 800 95,0
15 1000 80,5
16 1250 92,5
17 1600 94,8
18 2000 98,2
19 2500 101,6
20 3150 104,9
21 4000 102,1
22 5000 97,9
23 6250 81,7
24 8000 78,1
25 10000 70,7




6.5. Ly vEen ratviteli fliggvény egyiitthato a vasut-villamos jarmiire

A B
Tercsav
1 |kozépfrekvencia| Ly ey x (dB)
(Hz)
2 50 62,0
3 63 64,2
4 80 68,9
5 100 77,0
6 125 82,5
7 160 78,4
8 200 73,0
9 250 71,5
10 325 75,1
11 400 81,9
12 500 81,5
13 625 85,9
14 800 83,6
15 1000 76,7
16 1250 79,3
17 1600 76,1
18 2000 88,2
19 2500 99,6
20 3150 97,0
21 4000 104,3
22 5000 100,7
23 6250 104,5
24 8000 105,0
25 10000 103.4




Az aerodinamikai zajra vonatkozo Ly o rer,ak » Lw,oref Bk Xa €S Xp €s
egyiitthatok

& 4= 50 minden tercsavban

&= 50 minden tercsavban

Az értékek jarmuvenkénti hangteljesitményszintre vonatkoznak (20 m-es
jarmiihosszlsagra)

A B C
1 TercséV. L L
kozépfrekvencia (Hz) | ~W.0ref.Ak W.0ref Bk

2 50 112,6 36,7
3 63 113,2 38,5
4 80 115,7 39,0
5 100 117,4 37,5
6 125 115,3 36,8
7 160 115 37,1
8 200 114,9 36,4
9 250 116,4 36,2
10 315 115,9 35,9
11 400 116,3 36,3
12 500 116,2 36,3
13 630 115,2 36,3
14 800 115,8 36,2
15 1000 115,7 36,5
16 1250 115,7 36,4
17 1600 114,7 105,2
18 2000 114,7 110,3
19 2 500 115 110,4
20 3150 114,5 105,6
21 4000 113,1 37,2
22 5000 112,1 37,5
23 6 300 110,6 37,9
24 8 000 109,6 38,4
25 10 000 108,8 39,2




8. Hajtomiizaj
8.1. Dizel motorvonatok hajtdémiizajanak egytitthatoi
A B C D E F G H I
1 Lw,o,ipLiNG,hx (dB)
Teir esav . Dizel motorvonat —
2 kozep- Siemens Bpmot Bzmot ha a jarmfi tipusa nem
frekvencia Desiro .
ismert
(Hz)

3 A B A B A B A B

4 50 89 87 91 88 95 92 95 92
5 63 100 95 95 90 99 98 99 98
6 80 93 89 92 89 93 93 93 93
7 100 97 90 91 93 99 | 100 99 100
8 125 91 90 82 84 99 97 99 97
9 160 86 86 81 82 103 | 101 103 101
10 200 88 89 81 83| 102 101 102 101
11 250 83 85 79 77 | 102 98 102 98
12 315 89 88 82 85| 105 101 105 101
13 400 92 91 83 83 99 98 99 98
14 500 88 89 84 85 96 98 96 98
15 630 82 85 83 83 97 98 97 98
16 800 83 84 84 85 99 98 99 98
17 1000 86 85 86 87 99 98 99 98
18 1250 82 83 83 84 98 97 98 97
19 1600 81 82 81 82 97 95 97 95
20 2000 81 82 82 83 96 95 96 95
21 2500 77 77 78 79 95 92 95 92
22 3150 74 73 78 78 94 92 94 92
23 4000 74 72 80 79 93 91 93 91
24 5000 73 72 80 79 92 90 92 90
25 6300 69 67 81 80 90 89 90 89
26 8000 67 64 80 79 89 88 89 88
27 10000 65 62 79 78 88 87 88 87




8.2.

Villanymozdonyok hajtémiizajanak egyiitthatoi

A BCIDIE|F |G HIIl |J|KI|L/M| N O
1 Lw,0,pLiNGnk (dB)
Terc
sav
kozé 470 Bombardi | Vectro
2 p- | V43 | V46 (Taurus) V63 er n (6400 | Villanymoz
frekv TRAXX | kW) | dony-haa
encia jarmt tipusa
(Hz) nem ismert
3 A Bl Al Bl Al B A B A B A B A B
9/ 9|10 10| 10 10
4 50 4 20 0o 98| 96| 94 3l 1 89| 89 0 97 103 101
91 9 10 10
5 63 5 3 98 96| 95| 93 5 99| 88| 87 5 97 102 99
6 80 991 10 97| 91| 90| 98| 95| 84| 84 97 98
412 0 100 98
9/ 9] 10
7 100 2170 7o 97| 90| 94|/ 99| 96| 86| 85 95| 99 100 99
9/ 910 10 10
8 125 44 2 0 86, 90 97 97| 82| 82| 95 0 102 100
91 9
9 160 71 9 99/ 98| 90| 89| 94| 97| 85| 84 97| 97 99 99
91 9
10 | 200 5 9 95/ 98| 86| 88| 95| 97| 85| 84 98| 97 98 98
11 | 250 9|9 96| 96| 88| 86 10 99 86| 84 97| 96
01 0 100 99
91 9 10
12 | 315 3 3 95/ 95| 86| 88 1 99 98| 95| 94| 94 101 99
91 9
13 | 400 11 93/ 94| 84| 85 98| 98| 86| 86 94| 96 98 98
14 500 2 % 94 02 91 91 99 10 81 &5 95 95
01 0 99| 100
8| 8
15| 630 71 g 92/ 91| 83 84 98 99| 82| 85| 95| 94 98 99
91 9
16 | 800 0l 0 90/ 90| 80| 82| 98| 98| 80| 81 92| 92 98 98
9 8
17 | 1000 0l 9 941 92| 81 8499 98| 81| 81| 90| 90 99 98
91 9
18 | 1250 11 89 89 78| 8495/ 96| 78| 78 91| 92 95 9%
91 9
19 | 1600 4 3 90/ 91| 79| 82| 96| 97| 77| 77 91| 92 9% 97
8 8
20 | 2000 6 7 88 86| 80| 82 93|94 76| 77 88| 88 93 94
8 8
21 | 2500 5 4 86 84| 83| 82 91/ 92| 76, 76| 91| 89 91 92
8| 8
22 | 3150 3 9 83| 81| 86| 83|89 90| 75| 75| 88| 86 89 90




86

85

81

78

76

85

86

82

77

75

23 | 4000 ; ; 80 78| 85 84 85 86 72| 72 84 84

24 | 5000 Z g 73/ 73 86 85/ 80 81| 69 69 83 79

25 | 6300 I (7) 72/ 71 82| 81 78 79 72| 73 78 72

26 | 8000 g (7) 73/ 71 76 75 77 78 64| 64 73| 67

27 1008 g ? 72/ 69 72| 70 75 76 60| 60 70| 66




8.3.

Villamos motorvonatok hajtomiizajanak egytitthatoi

A Bl ¢| Dfl E/ F| G| H| 1] J| K
1 Lw,o,ipLiNGnk (dB)

Teresiy motorvona

2 lzcr’]ifg ?jl;)v ﬁtff’FLeTr Stadler KISS | BDVmot BorT“abIZL‘z'er ha a jarmii
tipusa nem

ismert

3 A B A B A B A B A B
4 50 96 96| 92| 89 93| 91| 92 90| 96| 96
5 63 84 84| 91| 83 91| 89| 84 81| 91| 89
6 80, 85 8 92| 89 90 90| 8 79 92| 9
7 100/ 88 93 99 99| 94 92| 84| 82 99 99
8 125/ 82 84 93 94 91 89 8 8 93 94
9 160, 80 80 87 89| 89 87 83 86 89 89
10 200/ 79| 79 88 91| 87 8 8| 89 88 091
11 250/ 83| 83 89 90| 85 8| 90| 92, 90 92
12 315| 78| 78 88 83 8| 83 95 98 95 98
13 400 77 76| 85| 86 83 82| 83 89 88 89
14 500/ 76| 77/ 84 8| 82 83 90| 92/ 90 92
15 630 74| 75/ 83 8 80| 80 84| 85 84 85
16 800| 76| 76/ 83 8| 80 8| 8 8 85 86
17 1000 74| 74| 81 83 80 80 8 85 8 85
18 1250, 73| 73| 80 8| 79| 78 80| 83 80 83
19 1600, 70| 70| 77, 79| 77| 76 80| 82| 80 82
20 20000 68 68 74 77 78 76/ 78 80 78 80
21 2500, 66 66 75 77| 76 74| 76| 79 76/ 79
22 3150, 64 64 70 73| 76 73 73| 76 76 76
23 4000 68| 70 69 72| 76| 73 71| 74 76 74
24 5000/ 58 59 64 68 71 69| 67 70 71 70
25 6300, 55 57 61 65| 70 67| 62| 66/ 70 67
26 8000, 56 61 58 62| 65 63 57| 62 65 63
27 10000 53| 54| 55| 59 63 61| 56 60 63| 61




8.4.

Dizelmozdonyok hajtoémiizajanak egyiitthatoi

A B |[c |[D |E |F [ |H |I |J |K |L |[M
1 Lw,o,ipLING,hx (dB)
Dizelmozdo | Dizelmozdo
Teresiv ny 1000 kW ny "1000 kwW
2 |kozép- M41 M44 M47 M62 grlatt,"ha} a .fc’)lot"c’, l}a a
frekvenc (1324 kW) | (440 kW) | (600 kW) | (1500 kW) jarmii tipusa | jarm tipusa
. nem ismert |nem Ismert
ia (Hz)
3 A B A B A | B A B A B A B
4 50| 101 95| 108| 101| 92| 88| 107| 101| 108| 101| 101 95
5 63| 104| 102| 101| 94| 95| 88| 115| 109| 101 94| 107| 102
6 80| 121 121| 96| 91| 99| 94| 105| 109 99 94| 121| 121
7 100| 110| 112| 98| 95| 95| 94| 108| 113 98 95| 110| 112
8 125| 114| 120, 97| 96| 91| 94| 102| 104 97 9| 114| 120
9 160| 110| 114, 94| 97| 88| 88| 105| 114 94 97| 110| 114
10 200| 112| 118| 93| 97| 88| 90| 101| 107 93 97| 112| 118
11 250| 110| 111 94| 95| 88| 90| 101| 105 94 95| 110| 111
12 315| 115| 114 97| 96| 88| 88| 106| 107 97 96| 115| 114
13 400| 110| 110| 97| 96| 90| 89| 105| 105 97 9| 110| 110
14 500 108| 109| 96| 96| 92| 94| 103| 105 96 96| 108| 109
15 630| 106| 108 98| 99| 92| 92| 103| 104 98 99| 106| 108
16 800| 105| 107| 102| 101| 92| 91| 102| 103| 102| 101, 105| 107
17 1000| 105| 106| 97| 97| 95| 94| 103| 104 97 97| 105| 106
18 1250 102| 103| 96| 96| 91| 92| 108| 109 96 96| 103| 104
19 1600| 100| 102| 93| 94| 90| 90| 97| 98 93 94| 108| 109
20 2000 101| 102| 94| 95| 87| 87| 96| 96 94 95| 101| 102
21 2500| 101| 102| 90| 89| 85| 86| 94| 95 90 89| 101| 102
22 3150 97| 98| 91| 89| 84| 85| 89| 89 91 89 97 98
23 4000| 95| 95| 84| 84| 81| 82| 87| 88 84 84| 95 95
24 5000, 87| 89| 85| 82| 79| 80| 83| 84 85 82 87 89
25 6300 84| 85| 87| 82| 75| 76| 83| 83 87 82 84 85
26 8000| 86| 87| 88| 80| 73| 74| 78| 79 88 80 86 87
27 10000, 88| 88| 85| 79| 73| 73| 73| 75 85 79 88 88




8.5. A helyiérdekii vastuton vagy a metro felszini szakaszain kozlekedo jarmuvek,
valamint a vastt-villamos hajtémiizajanak egyiitthat6i
A B C D E
Lw,o,ipLING,hx (dB)
Tercsav HEV Vasiit-villamos , Metro
2 kozép- MXA villamos . Stg dler Metro Metrovagonmas
frekvencia motorkocsi CltyLml.( tram- | Alstom AMS5 81-717/714
train

3 (Hz) A B A B A B A B

4 50 83 83 97 91 99 97 93 93
5 63 83 84 99 93 91 90 87 89
6 80 81 82 95 90 87 85 83 85
7 100 85 85 90 92 87 85 85 86
8 125 83 84 92 96 84 85 83 85
9 160 95 96 85 92 82 85 83 84
10 200 95 96 84 89 81 85 78 80
11 250 96 96 87 90 86 89 81 83
12 315 94 94 90 89 81 84 79 79
13 400 87 87 87 87 79 81 76 76
14 500 83 84 85 87 80 83 75 76
15 630 78 82 84 86 78 81 76 76
16 800 79 81 85 87 79 80 76 77
17 1000 78 82 88 90 79 80 77 78
18 1250 79 81 83 85 77 79 76 78
19 1600 78 79 81 85 76 79 75 76
20 2000 74 76 83 87 72 76 74 74
21 2500 76 76 80 84 70 73 76 75
22 3150 81 81 80 83 69 71 71 70
23 4000 81 80 75 80 65 68 71 68
24 5000 75 75 70 75 66 66 72 68
25 6300 77 76 68 74 62 63 69 65
26 8000 74 72 64 70 62 62 66 61
27 10000 73 70 64 69 67 65 64 58




8.6.

Villamosok hajtomiizajanak egyiitthatoi

A|lB|C|DJE|JF|G|HI]I |J|K|]L|M|NI]DO

1 Lw,o,pLiNG,hk (dB)

2 , egyeb egyéb
teresav. | alacsony | magas
e | Sk | ey | 00820 Tava | rweooo| s | padi
cia (Hz) villamos | villamoso

ok k

3 A|B|A B|A B/A B|A B|A| B|A|B

4 50 91 |88 |87 | 84 |87 |83 81|79 |8 |[83|91|88]|85] 83

5 63 85|81 |8 (82 (81|78 |77|76 |88 |8 |82]|83]| 81

6 80 84 |81 |83 |79 75|72 74|72 |81 |79|8|81]|81L]| 79

7 100 85183 |84 (81 (8181|7271 |78 76|85 |83 ]| 78| 76

8 125 84 |8 (84 |83 |84 |8 |70 70 |75|73|84 |8 |75]| 73

9 160 85 |87 |84 |87 |76 |77 | 68|69 |75|73|8 |87 | 75| 73

10 200 83 184|180 |84 70|70 |66 | 68 | 74| 72|83 |84 | 74| 72

11 250 82 184 |80 (83|70 |71|65|68 7271|884 ]|72]|71

12 315 82 |82 |8 (8 |71]69|70| 71|70 68 |8 |82]| 70|71

13 400 80 (80 |79 | 78 71|71 |77 |77 |72 |70 |80 |80 | 77| 77

14 500 79 |79 |76 | 76 | 67 | 67 | 74| 75 |67 |66 |79 | 79| 74| 75

15 630 77 |79 |76 | 77 |66 | 66 | 77 | 78 | 68 | 66 | 77 | 79 | 77 | 78

16 800 78 | 718 | 75 | 75 |65 |65 |76 | 77 |69 | 67 | 78|78 | 76 | 77

17 1000 76 | 77 | 74 | 74 | 66 |66 | 73| 75 |69 |68 |76 |77 | 73| 75

18 1250 | 73 | 75| 73 | 72 |63 |64 |73 | 75|66 |66 |73 |75|73|75

19 1600 (71 |73 |70 | 71 |61 |63 |69 | 71 |64 |64 |71|73|69]|71

20 2000 | 69 | 71 |68 |69 |62 |62 |68 | 71|63 |62|69|71|68]|71

21 2500 | 65 |68 | 67 | 68 | 61|61 | 67|69 |63|62|67|68|67]| 69

22 3150 | 62 | 65|67 | 67 | 58 | 58 | 64 | 67 | 62| 61 | 67 | 67 | 64 | 67

23 4000 | 60 |63 | 65|65 |56 |5 |61 |64 |61|60|65|65|61|64

24 | 5000 |55 |59 |63|63|53|53|58|61|56|55|63|63|58]61

25 6300 |52 (57|60 | 60 |49 |49 |57 |59 |53 |51 |60|60|57]|59

26 8000 | 48 | 53 | 57 | 56 |51 |54 53|54 |60|53|57|56|60| 54

27 | 10000 | 46 | 48 | 52 | 51 | 43 | 42 | 47 | 48 | 46 | 44 | 52 | 51 | 47 | 48
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A tercsavok hozzarendelése az oktavsavokhoz

A B

1 Tercsav Oktvasav

kozépfrekvencia (Hz) | kézépfrekvencia (Hz)
2 50
3 63 63
4 80
5 100
6 125 125
7 160
8 200
9 250 250
10 315
11 400
12 500 500
13 630
14 800
15 1000 1000
16 1250
17 1600
18 2000 2000
19 2500
20 3150
21 4000 4000
22 5000
23 6300
24 8000 8000
25 10000




