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1. Forgalmi vizsgalat modszertana

A mohacsi Duna-hid és a csatlakozd f6ut M6 autdpalya és az 51. szamu féuat kozotti kiépitésének
el6zményes forgalmi vizsgalata 2020-ban késziilt.

Jelen vizsgalattal az el6zmény terv megallapitasait fellilvizsgaljuk, valamint a jelenlegi forgalmi
kornyezettel és a rovidtavu kozuti projektek haldzatra gyakorolt hatasaval Gjra kalibraljuk a modellt.

A tervezett Duna-hid és kapcsolddd féut forgalmi elGrejelzésénél a kovetkez6 bazis éveket vettik

figyelembe:
Tervezés éve: 2025.
Uzembe helyezés éve: 2028.

Kornyezetvédelmi vizsgdlat idGtavja:  2040.
15 éves tervezési idGtav 2043.

A vdltozatelemzéshez sziikséges vizsgdlatok elvégzéséhez kozlekedési modell Iétrehozasara van
sziikség, mely egyarant tartalmazza a kozlekedési igényeket, illetve a kozlekedési halézatot mind a
jelenlegi, mind tavlati allapotban. igy lehet&ség van a jelenlegi helyzet elemzésére, valamint a jovSbeni
fejlesztések hatasainak vizsgalatara is.
A forgalmi modellezés, illetve forgalom becslés eredményeként jonnek létre kozlekedési haldzati
szinten az aldbbi adatok:

= forgalomnagysag jarm(tipusonként,

= utazasiid6 jarm(tipusonként,
= sebesség,
= futasteljesitmény jarm{tipusonként,

amelyek a pénzigyi, illetve a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés bemend adataiként is szolgalnak.
A feladat kidolgozasa soran a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) elkészitése cim( projekt keretében
a STRATEGIA konzorcium (Vezets: FOMTERV, Tagok: FORRAS UNIO, KOZLEKEDES, KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet, TRENECON COWI, UNITEF, UTIBER, UVATERV) 4dltal kidolgozott
Osszkozlekedési modellbdél indultunk ki, mely tartalmazza a kozuti- és vasuti haldzatot és forgalmi
adatokat, szokasokat egyarant.

A szamitégépes modellezéshez a nemzetkozileg akkreditalt és széles korben hasznalt EMME
programcsomagot hasznaltuk.
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2. Teriileti modell

A hatasteriilet lehatdrolasanal és a modell felépitésénél az aldbbi, KHE Utmutatdban szerepld
szempontokat vettik figyelembe:

» ,Nemzeti Fejlesztési Minisztérium: Utmutaté megvaldsithatdsdgi tanulmdny
készitéséhez az IKOP kézuti elérhetGség javitdsi projektjeihez, 2016” iranymutatasai
szerint az elemzést készitének gondoskodnia kell a hatasteriilet megfelelS behatarolasardl.
Ennek soran biztositani kell azt, hogy mindazok a haldzatrészek szerepeljenek az
elemzésben, amelyeknek a projekt megvaldsitasa  kovetkeztében  varhato
forgalomvaltozasa eléri a +/- 5%-ot.

= A hatasterilet lehataroldasa tobb |épésben torténhet, a forgalmi vizsgalatot nagyobb
terlletre kell elvégezni, és ezen beliil lehet a hatasteriiletet azonositani. Ha azonos célra
készilt kiilonboz6 projektvaltozatokat vizsgalunk, a hatasteriiletet azonosan kell felvenni.

= Avizsgdlt haldzatnak 6sszefliggdnek, a vizsgalt vonal kdzvetlen savjaban teljes koriinek és
paramétereit tekintve realisnak kell lennie. Fontos megtalalni a helyes mértékl vizsgalt
hatasteriilet beosztast, hiszen a nem elegend&en részletes felosztas hamis eredményekre
vezethet, ugyanakkor a tulsagosan sok szakasz a munka mennyiségét névelheti jelentGsen.

SPECIAL

EPITOMERNOKI KFT.




2-1. dbra: Mohdcsi Duna-hid és az 57.sz. féut fejlesztésének hatdstertiilete

Forrds: Sajdt szerkesztés
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3. Halézati modell

A modell felhasznalja az orszagos kézuthalozat megfeleld részletességli térképét (OKA-50), valamint az
Orszagos Kozuti Adatbank (tovabbiakban: OKA) a haldzat paramétereit leird allomanyat (pl. hossz,
azonositdk, palya és forgalmi adatok).

A modellezett haldzati elemek kozuti haldzatban bet6ltott funkcidjuk szerint a kovetkez6k:

Autopalyak,

Autodutak,

Gyorsutak (tervezett fejlesztések),
Els6rendd f6utak,

Masodrendd féutak,

Kiemelkedd haldzati szerep( gylijté utak, kiszolgald utak és csomdponti utak.

A forgalmi vizsgdlat alapjat képez6 kozlekedési halozatot gy modositottuk, hogy figyelembe vettik a
magyarorszagi kozutfejlesztési terveket. Az orszagos haldzatot a térségben sliritettiik és a forgalom
felvételi adatokkal pontositottuk, kalibraltuk.
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3-1. dbra: Hatdsteriilet térségének kézuti modellje
Forrds: sajat szerkesztés
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Az egyes idGtavokban a forgalmi modellezéshez orszagos kozuthaldzat elemei meghatdrozasanal a
hatalyos orszdgos haldzatfejlesztési terveket, koncepcidkat kell figyelembe venniink:

A nagytavu (2050 koril) haldzatnal az Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési
tervérdl rendelkez 2018. évi CXXXIX. torvényt. A torvény 2. szamu melléklete az Orszag Szerkezeti
Terve, ,,amely az orszdgos teriiletfelhaszndlds rendszerét, a teleplilések térbeli rendjét, az orszdgos
mliszaki infrastruktura-hdlozatok és egyedi épitmények térbeli rendjét, valamint ezek
Osszefiiggéseit hatdrozza meg”.

3-2. dbra: OTRT-ben szereplb fejlesztések a térségben
Forrds: Orszdgos Ter({'/«_etreqdezési Terv 2. sz. melléklet

Es egyedi

Gyorsforgalml (1

— Fout

i Nagy sebességl vasitvons!

= Egyéb orezagos torzshaldzall vasil palya

Nemzetkizi kereskadelmi repillitér

Egyéb kareskedelm| repliamer
&5 keresxadslm) replittérmé feleszinatt replidtér

Kzt lelhasznalasd katona és polgdn rechifidrd
fejesztheld replbdter

Orszégos Kerdkparil-drzsnaltzal eleme

Orszagos jelentoségl kixolo
Hatarkikats

Vi

K

SPECIALTERV

IS

EPITOMERNOKI KFT.

UVATERV



— Hosszutavra (2040-ig) a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)
mutatja a gyorsforgalmi- és a féuthaldozat hosszu tavu fejlesztési programjat és nagytavu
terveit.

3-3. dbra: Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS) modellje
Forrds: sajdt szerkesztés
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— Ko6zéptavra (2030-ig) a 1844/2015. (XI. 24.) Korm. hatarozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program 2015. évre sz6l6 éves fejlesztési keretének megallapitasardl, valamint a
226/2015. (VIIl. 7.) Korm. rendelet az egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel Gsszefliggd
kozigazgatasi hatdsagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelent&ségl tggyé
nyilvanitasarol.
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4. Forgalmi raterhelés

Az Utvonalvalasztas egy tobb tényezds koltség fuggvény segitségével torténik, amely a menetidg, és az
eljutasi tavolsag ,koltsége” mellett figyelembe veszi az Gtvonalra esedékes utdijat.

A raterhelésnél az Utvonalkeresé eljarasok a legkisebb koltségli utvonalakat keresik meg. A koltségek
harom részbdl, az id6koltségbdl az Gzemkoltségbdl és az utdijbdl alinak, melyek az utazasi idével
(id6koltség), illetve utazasi tavolsaggal (lizemkoltség, autdpalyadij) egyenesen aranyosak. A harom
koltség linearis kombindcidja adja az un. generalizalt utazasi koltséget (Ft), ahol lényeges ezek
egymashoz képesti aranya.

A modellben a tavolsag és id§ értékét az NKS Forgalmi modell dltal meghatarozott koltségen vettik
figyelembe. Extra koltségként az Uthasznalati dijakat szerepeltetjiik.

EbbGl az id6-, és tavolsagaranyu koltségelemeket jarmikategdrianként az egész Uthaldzaton
egységesen vesszik figyelembe, mig az Gtdijnal vannak hosszaranyos- (f6-, és gyorsforgalmu ut), illetve
eseti dijjal terhelt szakaszok (komp, hataratkelG). Természetesen eltéré fajlagos dijat veszlink
figyelembe a belf6ldi és kilfoldi halozaton.

A raterhelés soran Equilibrium (egyensulyi) raterhelési eljarast alkalmaztunk. Az eljaras alapelve szerint
minden egyes Uthasznald ugy valasztja meg maganak az Utvonalat, hogy az utazasa ugyanannyi idét
vegyen igénybe barmelyik alternativ Utvonalon halad, ha masik utvonalon haladna, akkor csak a sajat
utazasi ideje néne meg. Egyensulyi korilmények kozott egy kozlekedési halozaton az utazok
Osszkoltsége minimalis.

A raterhelési eljaras kiinduldpontja a ndvekedési raterhelési eljaras eredménye.

Az equilibrium és névekedési raterhelési eljarasokroél részletes leirast ad az EMME programhoz tartozé
matematikai hattéranyag.

Ko6zuati matrixok
A kozuti matrixok kiindulasi allapota az NKS modellben haszndlt kozati matrixok, melyek kozut
tekintetében a 4 jarmdkategériara (D1, D2, D3, D4) alltak rendelkezésre.

— D1 dijkategoria: motorkerékpar, valamint a legfeljebb 3,5 tonna megengedett legnagyobb
Ossztomegl gépjarm(i és mindezek barmilyen vontatmannyal is,

— D2 dijkategédria: a 3,5 tonnat meghaladd, legfeljebb 7,5 tonna megengedett legnagyobb
Ossztomegl gépjarm, valamint gépjarm( és vontatmany egylttese (jarmdszerelvény),

— D3 dijkategéria: a 7,5 tonnat meghaladd, legfeljebb 12,0 tonna megengedett legnagyobb
Ossztomegl gépjarm, valamint gépjarm(i és vontatmany egylttese (jarmdszerelvény),

— DA dijkategoéria: a D1, D2 vagy D3 dijkategoridba nem sorolhatd valamennyi gépjarma.
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A jelenlegi és tavlati matrixok a kovetkez6 szempontok figyelembevételével lettek kalibralva:
az elmult évek gazdasagi valtozasai,

a teriileti modell finomitasa,

a 2018. évi forgalomszamlalasi eredmények rendelkezésre allasa,

a bekovetkezett halézati valtozasok.

A hosszu és nagytavu igénymatrixok elGallitasahoz a kovetkezbéket vehetjlik figyelembe:

Jelen id6re vonatkozé NKS matrixokat.

A forgalmi korzetek statisztikai adatainak nagytavlatu becslését.

A forgalomfejlédés alakulasara rendelkezésre all6 fliggvényeket, tényezGket.
Id6tavonként a haldzatfejlesztéseket, és az Uj haldzati elemek (gyorsforgalmi utak) altal
generalt forgalmat.

Generalt forgalom figyelembevétele

Ajavulé szolgdltatas hatasara csokken egyes relaciokban az eljutasi idG, ezaltal az utazas koltsége, mely
el6segiti a hosszabb és gyakoribb utazasok lebonyolitasat. Ezt nevezik generdlt forgalomnak, ami
meghatarozott id6ben és helyen torténé megnovekedett jarmiforgalmat jelent és magaban foglalja a
mas id6pontokbdl és helyekrdl ideterelt forgalmat is.

A generdlt forgalom egy része az indukdlt forgalom, mely a jarmiutazasok teljes szamanak és
tavolsaganak novekedését jelenti, de nem tartalmazza az elterelt forgalmat. Ezt figyelembe véve
keriltek kalibralasra a hosszu tava forgalmi matrixok.
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5. Jelenlegi forgalom

A forgalmi adatok forrdsa az orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas és annak az orszagos
kozuti adatbankban (OKA) tarolt eredményei. Jelenleg a 2023. évi forgalomszamlalas feldolgozott
adatai allnak rendelkezésre.

5-1. dbra: Atlagos napi forgalom a térségben
Forrds: OKA adatok alapjdn sajdt szerkesztés
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6. Forgalmi raterhelési eredmények

A kovetkezd forgalomterhelési dbrakon bemutatjuk a Mohdacsi térség kozuti forgalom alakuldsat a
varhatd 2028-as projekt megvaldsuldsakor, a kornyezetvédelmi vizsgalathoz sziikséges idGtavban
(2040.) valamint 2045-ben NELKULE és VELE esetben.

Napjainkban az 57. szamu f6ut forgalma az M6 autdpalya és Mohdacs kozott 9-12 ezer
egységjarmii/nap. Ez a forgalom tobbnyire mohacsi célforgalom, illetve az 56. szamu f6uton tovabb
haladva délre az Udvari hataratkel6helyen érhet6 el Horvatorszadg, vagy északra Dunaszekcs6 és
Bataszék. Az M6 autdpalya orszaghatarig torténé meghosszabbitasaval az 57. és 56. szamu f6utakon
csokkend forgalomra szamithatunk az udvari hataratkel6 felé.

Mohdcson jelenleg egy komppal lehet atkelni a Dunan, valamint innen északra 14 km-re Dunaszekcsén
szintén komppal. A legkdzelebbi Duna-hid Bajanal van az 55. szamu féaton keresztil. Ez mintegy 80
km-es kitérét jelent Mohdcs és Ujmohdcs kozott. Mohdaccsal valé kdzvetlen kdzuti kapcsolat hidnyaban
a Duna tulpartjan Ujmohacs, Sarhat, Nagybaracska térségében nincs pécsi iranyu tranzit forgalom, csak
a helyi forgalom veszi igénybe a mellékutakat.

Az 4tadaskori (2028. év), valamint a 15 éves id6tdvra (2040.) prognosztizalt NELKULE eset forgalmi
abraja hasonlé aranyokat mutat, mint napjainkban. A térség legforgalmasabb Utja tovabbra is az 57.
szamu f6Ut M6 autdpalya és Mohacs kozotti szakasza. A varhaté forgalomnagysag 13-14 ezer E/nap.

A projekt megvaldsuldsa esetén az 57. szamu féut folytatasaként az Uj Mohdacsi Duna-hidon keresztil
2040-ben VELE esetben az Uj dunai kézuti kapcsolat forgalom vonzé hatasa kévetkeztében az 57.
szamu f6Ut autdpalya és Mohacs kdzotti szakaszan a forgalom meghaladhatja a 17.000 E/nap értéket.
Az Uj hid atlagos napi forgalma ebben az id6tavban meghaladja a 6 ezer egységjarmdvet.
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6-1. dbra: Forgalmi terhelés 2028-ban NELKULE (ANF E/nap)
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Forgalmi terhelés -ANF (E/nap) I
| Forgalom 2028-ban (Mohacsi-hid, VELE) (scen.: 55281) |
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6-2. dbra: Forgalmi terhelés 2028-ban VELE (ANF E/nap)
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Forgalmi terhelés -ANF (E/nap)
Forgalom 2040-ben (Mohacsi-hid, VELE) (scen.: 55401)
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Forgalmi terhelés -ANF (E/nap) I
Forgalom 2045-ben (Mohacsi-hid, VELE) (scen.: 55451)
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6-6. dbra: Forgalmi terhelés 2045-ben VELE (ANF E/nap)
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Az aldbbi tablazatban 6sszefoglaltuk a fejlesztési nyomvonal varhaté mértékadd éraforgalmat (MOF)
és atlagos napi forgalmat (ANF) a tavlati bazis években.

6-7. dbra: Mohdcsi-hid és a rdvezetd ut tavlati forgalma

Mohacsi-hid 2028. 2040. 2045.
Szakasz MOF | ANF | MOF | ANF | MOF | ANF
Utszam -tol -ig (E/é6ra) | (E/nap) | (E/6ra) | (E/nap)| (E/6ra) | (E/nap)
57 Szajk M6 csp. 760 | 7750 920 | 9340 970 | 9870
57 M6 csp.  56.sz. féut 134013720 1620 | 16500| 1710 17460
57 56.sz. féat  5121.j. ut 310 | 3160 570 [ 5770 660 | 6780
57 Mohacsi  hid 530 [ 5360 640 | 6520 650 | 6660
57 51151.j.at  5151.j. ut bekotés 500 | 5130 610 | 6240 630 | 6380
57 5151.j. at bekotés  5107.j. ut 490 | 5010 600 | 6090 610 | 6230
57 5107.j. ut  Nagybaracska bekotés 490 ( 5010 600 | 6090 610 | 6230
57 Nagybaracska bekotés  51.sz. fout 360 | 3690 440 [ 4500 450 | 4580

A forgalmi modellezés soran a tavlati id6tavokban figyelembe vettilk az orszagos fejlesztési tervekben
is szerepl6 gyorsforgalmi is egyéb kozuti fejlesztéseket, azok régios forgalmi hatdsaival szamol a
halézati modell.

A Mohdcsi-hid és térségének haldzati modelljéhez a 3-2. abran is lathatd Orszagos Teriletrendezési
Tervet (OTRT) vettiik alapul. Ebben az aldbbi jelentGsebb haldzati elemek szerepelnek a Mohacsi-hid
térségében a tavlati években:

e M9 gyorsforgalmi at Kaposvar —Szeged kozott,

e M6 gyorsforgalmi at Budapest — orszaghatas kozott,
e MG60 gyorsforgalmi ut Pécs — M6 kozott,

e 57.sz. f6ut (Mohacsi hid) M6 — 51.sz. f6ut kozott,

e Mohacsi hid csatlakozas féutként Csatalja — Gara — Bacsbokod — Matételke — Tatahaza
Utvonalon,
e 51.sz. f6ut Baja — orszaghatar 2x2 sav
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7. Tavlati forgalom — gyorsforgalmi fejlesztés esetén

Tavlati elképzelések szerint lehetséges, hogy a Mohacsi Duna-hid az M9 gyorsforgalmi Gt része lenne,
mely a déli hatar mentén haladna.
Ezt a valtozatot 2018 novemberében részletesen vizsgalta a Trenecon Kft. a ,Szeged és Pécs kdzotti
kozuti elérhet6ség javitasanak vizsgalata” cimi masterplanban H3 valtozat megnevezéssel:
Fejlesztési elemek:

e M9 gyorsforgalmi Ut (51. sz. f6ut — Tatahaza), 2x2 sav, 110 km/h

e 55.sz. Ut (53. sz. f6ut — Tatahaza) meglévé szakaszanak fejlesztése, 2x2 sav, 90/110 km/h

e M9 gyorsforgalmi Ut (53. sz. f6ut — M5 ap.), 2x2 sav, 110 km/h

e Tatahdza — Nagybaracska gyorsforgalmi ut, 2x2 sav, 110 km/h

e 57.sz. f6ut (M6) — Mohdacsi hid — Nagybaracska meglévé szakaszanak fejlesztése, 2x2 sav,

90/110 km/h

A fejlesztéseket az alabbi dbra szemlélteti:

7-1. dbra: Mohdcsi Duna-hid és a térség vdarhato kézuti forgalma 2034-ben
Forrds: ,Szeged és Pécs kézotti kbzuti elérhetség javitdsdnak vizsgdlata” c. masterplan — Trenecon Kft.
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A 2050. évben varhaté forgalmi terhelést a 7-2. abra mutatja be.
Bar a Dél-magyarorszagi forgalmi igényeket kozvetlenil szolgdlja ez a valtozat, a kialakulé forgalmak
nem magasak tavlati években sem, a Mohacsi hidon 8000 Ejm/nap varhaté 2050. évben.
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7-2. dbra: Tavlati forgalom gyorsforgalmi iti kialakitds esetén
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8. Csomoponti forgalmi abrak

A kovetkez6 abrdkon a tervezett 57. szamu féut és Mohdcsi Duna-hid kozuti keresztez6déseiben
lebonyolédd csomdponti forgalmakat dbrazoltuk, illetve a tablazatos formaban is megjelenitettiik a
célforgalmi matrixokat.

A prognosztizalt id6tav: 2045.

Az &brakon, illetve a tablazatokban a véarhatd iranyonkénti Atlagos Napi Forgalom (ANF) értékek
olvashatdék le egységjarm(iben (E/nap).

8-1. dbra: A projekt |. i(itemii kiépitésének kézuti csomdpontjai
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P

M6 autdpalya — 57.sz. f6ut csomdpontija

Tagrdz

[ ety

57
ANF (E/nap)
Szekszard Szajk Lipp6 Lanycsok Ossz
Szekszard 775 4828 1195 6798
Szajk 793 165 3955 4913
Lippo 4879 165 3979 9023
Lanycsok 1215 4010 3921 9146
0ssz 6887 4950 8914 9129
MOF (E/h) MOF (jm/h )
Szek | Szaj Lipp | Lany | o&ssz Szek | Szaj Lipp | Lany
Szek 75 469 116 660 Szek 58 340 93
Szaj 77 16 384 477 Szaj 60 13 336
Lipp 474 16 386 876 Lipp 343 13 319
Lany 118 389 381 888 Lany 94 341 314
Ossz 669 481 865 886
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57.sz. féut — Lanycsdk

Hiritdhdzd

Lot

e e

csomdpontja

Lanycsdk felé

ANF (E/nap)
Lanycsok M6 ap. Mohacs Ossz
Lanycsok 863 449 1312
M6 ap. 832 8299 9131
Mohacs 425 8284 8709
Ossz 1257 9147 8748
MOF ( E/h) MOF (jm/h)
Lany | M6a | Moha | 0ssz Lany | M6a | Moha
Lany 84 44 127| Lany 75 39
M6 a 81 806 887 M6 a 73 725
Moha 41 804 846 Moha 37 724
0ssz 122 888 849
SPECIALTERV 24 Z&ﬁ\
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56.sz f6ut — 57.sz. f6ut csomdpontja

Hiritdhdzd

Dl

St

b oo

Mohacs
I\ ||| | felé
\ || |I
LB
‘3\ 'll. "
[ ||| ||||
ﬂ | 1
ANF (E/nap) a
Dunaszekcs6| Lanycsok Udvar Mohacs hid felé 0ssz
Dunaszekcso 1590 418 723 234 2965
Lanycsok 1583 283 4058 2823 8747
Udvar 414 283 20 271 988
Mohacs 721 3939 20 10 4690
hid felé 257 2897 271 10 3435
6ssz 2975 8709 992 4811 3338
MOF (E/h) MOF (jm/h)
Duna | Lany [ Udva | Moha hid Ossz Duna | Lany [ Udva | Moha hid
Duna 154 41 70 23 288 Duna 139 37 63 20,
Lany 154 27 394 274 849 Lany 138 25 355 247
Udva 40 27 2 26 96 Udva 36 25 2 24
Moha 70| 382 2 1 455 Moha 63 344 2 1
hid 25| 281 26 1 333 hid 22 253 24 1
6ssz 289 846 96 467 324
B 25
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57.sz f6ut — 5121.j. mellékat csomdpontja

nidhdzd Dt
Serfibersh

ANF (E/nap)

56.sz. fout M6 ap. Mohacs Duna-hid Ossz
56.sz. féut 165 3840 597 4602
M6 ap. 165 1413 1761 3339
Mohacs 3854 1523 989 6366
Duna-hid 596 1749 970 3315
0ssz 4615 3437 6223 3347
MOF ( E/h) MOF (jm/h)
56.s M6éa | Moha | Duna | 0ssz 56.s Méa | Moha | Duna
56.s 16 373 58 447 56.s 14 336 52
M6 a 16 137 171 324 M6 a 14 123 154
Moha 374 148 96 618 Moha 337 133 86
Duna 58 170 94 322 Duna 52 153 85
0ssz 448 334 604 325
SPECIALTERV 2 KM

EPITOMERNOKI KFT. UVATERV



P

57.sz. féut — 51151.j. mellékit csomdpontja

Tagrdz

Srfipersh Durecpcs

ANF (E/nap)

Felsdkanda Duna-hid Ujmohacs 51.sz. féut 0ssz
Felsékanda 148 122 110 380
Duna-hid 148 195 3004 3347,
Ujmohacs 122 195 93 410
51.sz. fout 110 2972 93 3175
Ossz 380 3315 410 3207
MOF (E/h) MOF (jm/h)
Fels | Duna | Ujmo | 51.s | 6ssz Fels | Duna | Ujmo | 51.s
Fels 14 12 11 37| Fels 13 11 10
Duna 14 19 292 325 Duna 13 18 262
Ujmo 12 19 9 40 Ujmo 1 18 8
51.s 11 289 9 308 51.s 10 260 8
O6ssz 37 322 40 311
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Srfipersh

57.sz féut — 5151.j.

me

llékut bekotése

e e

ANF (E/nap)
Duna-hid 5151.j. ut 51.sz. fout Ossz
Duna-hid 65 3142 3207
5151.j. ut 65 10 75
51.sz. féut 3110 10 3120
0ssz 3175 75 3152
MOF (E/h) MOF (jm/h)
Duna | 5151 51.s Ossz Duna | 5151 51.s
Duna 6 305 311 Duna 6 275
5151 6 1 7 5151 6 1
51.s 302 1 303 51.s 272 1
0ssz 308 7 306
B 28
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57.sz f6ut — 5107.j. mellékat csomdpontja

nidhdzd Dt

S

ANF (E/nap)

51145.j. ut Duna-hid 5151.j. ut 51.sz. fout Ossz
51145.j. ut 108 147 5 260
Duna-hid 108 15 3029 3152
5151.j. ut 147 15 98 260
51.sz. féut 5 2997 98 3100,
0ssz 260 3120 260 3132
MOF ( E/h) MOF (jm/h)
5114 | Duna 5151 51.s Ossz 5114 | Duna 5151 51.s
5114 10 14 0 25 5114 10 14 0
Duna 10 1 294 306 Duna 10 1 265
5151 14 1 10) 25 5151 14 1 9
51.s 0 291 10 301 51.s 0 262 9
0ssz 25 303 25 304
SPECIALTERV 2 KM
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57.sz féut — 5107.j. mellékut bekotése

U

ibhdd
Sartilers

TRt

ANF (E/nap)
Nagyba racskd Duna-hid 51.sz. fout 0ssz
Nagybaracska 848 30 878
Duna-hid 863 2269 3132
51.sz. féut 28 2252 2280
0ssz 891 3100 2299
MOF ( E/h) MOF (jm/h)
Nagy | Duna 51.s Ossz Nagy | Duna 51.s
Nagy 82 3 85 Nagy 72 3
Duna 84 220 304 Duna 73 204
51.s 3 219 221 51.s 2 202
Ossz 87 301 223
SPECIALTERV 30 Z&ﬁ\
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57.sz féut — 51.sz. féu

O

nidhdzd

TRt

ANF ( E/nap)
Nagybaracskd Duna-hid Davod 0ssz
Nagybaracska 925 1083, 2008
Duna-hid 931 1367 2298
Davod 1081 1354 2435
Ossz 2012 2279 2450
MOF (E/h) MOF (jm/h)

Nagy | Duna | Davo | 0ssz Nagy | Duna | Davo
Nagy 90 105] 195] Nagy 85 100
Duna 90 133 223 Duna 86 126
Davo 105 131 236 Davo 100 125
0ssz 195 221 238
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9. Palyaszerkezet méretezés

A palyaszerkezet méretezésénél az e-UT 06.03.13 (UT 2-1.202:2005) Aszfaltburkolati
Utpdlyaszerkezetek méretezése, és megerdsitése cim(i Utligyi M(szaki ElSirast alkalmazva a
nehézjarmivek forgalmat vettik alapul.

A tervezési forgalom a palyaszerkezet élettartama alatt varhato egységtengely-athaladasi szam, amit
a varhato forgalom elGrebecslésével tudunk meghatarozni. Els6 1épésben meg kell hatarozni az at
tervezési élettartamat. A varhaté forgalmat az élettartam kdzepére el6revetitve hatarozzuk meg. Ugy
tekintjiuk, hogy a kozépsé év forgalma megegyezik a teljes élettartamon jelentkez6 éves forgalmak
atlagaval. A forgalom eldrejelzése utan szamitjuk a palyaszerkezet forgalmi terhelését.

Tervezési élettartam:

e Gyorsforgalmi utakon és vérosi f6utakon: t=20év
e Orszagos féutakon: t=15év
e Orszagos és varosi mellékutakon: t=10év
e Betonburkolatu gyorsforgalmi utakon és féutakon: t=40év

Az adott tavlati évhez a jarmikategdriankénti forgalmakat a fentiek szerint analitikus forgalmi
modellezéssel készitettiik el.

A tervezett forgalomba helyezés éve 2028., és figyelembe véve az orszdgos féutakon a t=15 éves
id6tavot, a palyaszerkezet méretezését t/2 évre, azaz a 2036-re végeztik el.
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A tervezési forgalmak és forgalmi terhelési osztalyok a szakaszonként valtozd prognosztizalt forgalmak
alapjan a kovetkezG6k:

9-1. dbra: Pdlyaszerkezet méretezési forgalmak

Autébusz Tehergépkocsi (j/nap) Tervezési | Terhelési
Szakasz ANF sz6l6 | csuklés pot- nyer- forgalom osztaly
Gtszam| -tél -ig (E/nap) (iinap) | (/nap) | nehéz | kocsis | ges |F115 (10° db)
57 M6 csp.  56.sz. féut 15679 252 0 52 36 450 6.1 E
57 56.sz. f6ut  5121.j. Ut 5481 72 0 10 6 72 1.2 D
57 Mohacsi _hid 6198 61 of 15| 11| 141 18 D
57 51151.j. at  5151.}. Ut bekotés 5932 61 0 15 11 141 1.8 D
57 5151.j. Gt bek6tés  5107.j. Ut 5789 61 0 15 11 141 1.8 D
57 5107.j. at Nagybaracska bekotés 5789 61 0 15 11 141 1.8 D
57 | Nagybaracska bekétés — 51.sz. fout 4273 40 0 8 6 75 1.0 Cc
Forgalom terhelési osztalyok
min. max.
A Nagyon kénnyd 0.03 0.1
B Kénny 0.1 0.3
C Kézepes 0.3 1.0
D Nehéz 1.0 3.0
E Nagyon nehéz 3.0 10.0
K Kiléndsen nehéz 10.0 30.0
R Rendkivil nehéz 30.0 1000.0
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Tervezési forgalom meghatarozasa az alabbi képlet szerint térténik:

TF=2-1,25-365-t-r-s-fy-(ANF, - e, + ANF, - e, + ANF, - e, + ANF,, - e,,)

ahol:

1,25 -
365 -

ANF -

az EU elvérasoknak megfelel6 115 kN megengedett tengelysuly tobblet
farasztd hatdsat veszi figyelembe (z=1,5)

biztonsagi tényezd, dinamikai tobblet
napok szama
tervezési élettartam
irdnyszorzo, egy forgalmi savra redukalja a keresztmetszeti forgalmat
r=0,5 két sdv, kétiranyu forg. esetén, ha a burkolatszélesség > 5m
r=1,0 ha aburkolatszélesség < 5m
r=0,5-1,0 haa nehézforg. irdnyszerinti megoszlasa nem 50-50 %
savszorzo, egy iranyba vezet6 savok szamatal fligg
s=1,0 irdanyonként egy vagy két forgalmi sav esetén
s=0,9 irdnyonként harom sav esetén
jarmdkategoria fejl6dési szorzdja az atadast kovetd t/2 évre

(mivel a tavlati forgalom meghatdrozasahoz forgalmi modellezést
haszndltunk az adott év forgalmi matrixaival, igy a felszorzasra nem
volt sziikség)

jarmdkategoriak tavlati forgalma (jarm(/nap)
jarmuatszamitasi szorzo

ea=1,3 sz0l0 és csuklds busz

en=0,6 egyes nehéz tgk.

ep=1,6 potkocsis tgk.

en=1,7 nyerges szerelvény
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