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VEZETOI OSSZEFOGLALG

A haroméves Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram (KKBAP) a kozlekedésbiztonsag
javitasat célzd munka révidtavl stratégiaja, ami lehetdséget biztosit a feladatok évenkénti
tervezésére és vegrehajtasara. Ennek keretében elkészllt 2020-2021-2022 évekre szolo
Intézkedési Terv, amely évente, a targyévre vonatkozdan felllvizsgalatra kertl.

Osszhangban a kormdnyzati térekvésekkel, a Koz(ti Kozlekedéshiztonsagi Akcidprogram 2020
— 2022 fokuszdban a gyermekek biztonsdga, a gyermekek felkészitése a biztonsdgos
kozlekedésre, mint elsddleges cél &ll.

A tevékenység jogszabalyi alapjat a kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak
teljesitéséhez szikséges pénzigyi forrasokro! és azok felhaszndldsanak modjérél szélo
188/1996. (XII. 17.) Karm. rendelet teremti meg.

A helyzetértékelés kovetkeztetései alapjén, a szakmapolitikai pillérek hatdrozzdk meg az egyes
intézkedések iranyat.

Az Eurdpai Unioban a kozdsségi, nemzeti, regionalis és helyi szintd intézkedéseknek
koszonhetSen az elmult két évtizedben a kozuti kbzlekedésbiztonsag jelentds mertékben javult.
2001-2010 kozitt a koziti balesetek haldlos dldozatainak szdma 43 szdzalékkal csokkent, és a
kedvezd tendencia 2010-2018 kozott — kisebb lendllettel - tovabb folytatédott.

A 2011-2020, kozétt ervenyes kozlekedésbiztonsagi programjaban az Eurdpai Bizottsdg azt a
celkitlzést hatarozta meg, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozuti balesetek haldlos
dldozatainak szdma a 2010. évi értékhez képest.

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi helyzete — az eurdpai unios tagallamok dontd
tbbbségéhez hasonldan — az elmult iddszakban dsszességeben kedvezden alakult. Kijelenthetd,
hogy napjainkban nagyobb biztonsdggal lehet kdzlekedni kizutjainkon, mint az elmualt
évtizedekben barmikor, Ez a folyamat azonban korantsem volt toretlen, hiszen kilénbozd
hosszlisagl kedvezd és kedvezdtlen idészakok, javulé és romlo trendek valtottak egymast,

Az Eurdpai Unid jelenleg hatdlyban [évd kizlekedésbiztonsagi programja 2020. december 31-
én teljesiti be kildetését, addig Uj kbzosségi szintd program elfogaddsdra van szikség. A 2021-
2030, evek kozotti iddszak fébb feladataira vonatkozo unios program eldkészitese folyamatban
van.

A Kozuti Kozlekedéshiztonsagi Akcioprogram 2020 — 2022 kézponti eleme a kozlekedd ember,
a koziton kozleked&k biztonsdga, ezen belll kiemelt figyelmet kap a gyermekek
kézlekedésbiztonsaga.



A Kézti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram 2020 — 2022 prioritasai:

- A baleset-megel8zési tevékenység kiegyensulyozott fejlesztése

- Alehetd legszélesebb tarsadalmi kort elérd programok inditasa

- Korszeri, elektronikus oktatasi anyagok biztositasa

- Kutatas-fejlesztési és innovacios feladatok erdsitése

- Az dllampolgari bizalom erésitése — a kézlekedésrendészeti, a kozlekedesi hatdsagi
és szabdlyozasi tevékenységek elfogadottsaganak és pozitiv megitélesenek
viszonyrendszerében

A Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2020 — 2022 atfogo célkitlizése szerint teremtsik
meg a feltételeit, hogy legyenek felkészilt kozlekedd gyermekeink, biztositsunk szamukra,
valamint tanitdink, tanaraink szamara korszer(l kozlekedésbiztonsagi oktatasi anyagokat,
legyen sok és hasznos, széles tarsadalmi rétegek szamara elérhetd, kozlekedési ismeretet
tartalmazé informéacio. Jaruljunk hozza, hogy legyen minél tobb felelésen gondolkodd és
cselekvd kozlekeds, legyen kevesebb baleset, legyen kevesebb sérilt a kdzutakon.



BEVEZETES

Osszhangban a kormanyzati torekvésekkel, a Kdzuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2020
- 2022 fokuszaban a gyermekek biztonsdga, a gyermekek felkészitése a biztonsagos
kizlekedésre, mint elsddleges cél dll. A hazai kozlekedésbiztonsdg javitdsaval oOsszefiggd
feladatok elvégzésének alapjdt a Kozuti Kozlekedéshiztonsdgi Akcioprogram cimii stratégiai
dokumentum adja, ami harom éves iddszakra hatdrozza meg a célkitlizéseket és feladatokat.

A haromeves Kdzuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcioprogram a kozlekedésbiztonsag javitdsat célzo
munkanak a révidtava stratégidja, ami lehetfiséget biztosit a feladatok évenkénti tervezésére
és végrehajtdsara. A célok és eszkézék minden terileten igazodnak az Eurdpai Unio
évtizedinkre vonatkozd Cselekvési Programjahoz, de a haroméves periddus az események,
adatok folyamatos értékelésével arra is |lehetdséget ad, hogy szikség esetén a hazai
folyamatokhoz igazitsuk a tevékenységeket,

A tevékenység jogszabdlyi alapjat a koziti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak
teljesitéséhez szlkséges pénzlgyi forrdsokrol és azok felhasznalasanak modjardl szolo
188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet teremti meg.

A helyzetertékeles kovetkeztetései alapjan, a szakmapolitikai pillérek hatarozzak meg az egyes
intézkedesek iranyat. A feladatok meghatarozdsanal figyelembe vettik az eurdpai program
tervezett f6 beavatkozasi terlleteit, igy annak és a hazai programnak az irdnyultséga egyméssal
tisszhangban van.

lelenleg 6 feladatnak tekintjlk, hogy a gazdasagi élénkilésbél (a futasteljesitmény
novekedésébdl), valamint a tendencia ingadozasabdl szarmazo kedvezétlen hatdsokat tudjuk
ellensilyozni, s megakadalyozni a kozlekedéshiztonsdgi mutatok romlasat, majd ismét javuld
palyara allitani a hazai folyamatot. Ehhez kévetkezetes és szisztematikus, folyamatos értékel
munkdn alapuld program kell, és hatékony akciok, lelen dokumentum ennek a munkinak a
szakmapalitikai, szakmai iranyait rogziti, hatarozza meg.



INDITTATAS

Az Eurdpai Unidban a 90-es évek mésodik felét6! a kézuti kozlekedés biztonsaganak kérdése
fokozatosan a szakpolitika kézéppontjdba kerilt, majd az ezredfordulot kovetben
egyértelmden a kiemelt feladatok egyikéve valt, Jelenleg a kdzlekedéshiztonsagi programok
kidolgozdsa és megvaldsitisuk folyamatanak figyelemmel kisérése a kozdsseég legfelsébb
politikai szintjéhez katodik.

A hazai kozlekedésbiztonsagi tewvékenység is folyamatosan fejlddott. A szamszerd
célkitlzésekkel, és azok eléréséért végzett munkaval embereletek szazait mentették meg a
kézutakon. A Kormény szamara az emberi élet védelme kiemelt jelentdségl kormanyzati
feladat, s ennek szellemiségében programalkotdssal és célzott akcidkkal, intézkedesekkel
kivanja folyamatosan csékkenteni a kdzuti kozlekedési ldozatok, sériltek szamat.

MANDATLUM

Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 20.-an tette kdzzé cselekvési programjat , Fejlddeés egy eurdpai
kozlti kozlekedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-2020. kozotti iddszak koziti
kbzlekedesbiztonsdgdra vonatkozd politikai irdnyvonalak” [COM(2010) 389 final] cimen. A
Program a cimében is deklaralt madon a tagdllamok nemzeti programjainak is irdnymutatast
ad, mikozben a fuggetlen programalkotast meghagyja nemzeti szinten.

Az Eurdpai Bizottsag a tagallamokat arra Osztonzi, hogy a kozds célokat nemzeti kdzuti
kozlekedésbiztonsagi stratégidjuk megvalositasaval érjék el, figyelembe véve sajatos kiindulasi
helyzetiiket, sajat igényeiket, korilményeiket és lehetdségeiket, Ugyanakkor torekvés a
nemzeti programok megvalosulasanak egységes monitorozasa, a tagdllamok beszamolasi
kotelezettsége altal, A Bizottsag azt javasolja tovabba, hogy a tagéllamok a legkedvezétlenebb
terliletekre 6sszpontositsak erdfeszitéseiket.

A hazai jogszabalyi keret dsszességében jol meghatarozott.

A kozati kozlekedésrd| szolo 1988. évi |. torvény (a tovdbbiakban: Kkt.) 8.§ (1) bekezdés b)
pontja alapjan a kozutl koziekedés biztonsagat szolgdlé nevelés, felvildgositas és
szemléletformalds allami feladat. A Kkt. 17.§-a kimondja, hogy a kozlekedés biztonsaganak
fokozasa, valamint a kozlekedési szabdlyok megismertetése érdekében, rendszeresse kell tenni
az erre iranyuld nevelést, oktatast, felvildgositd- és propagandamunkdt. A kozlekedésre nevelés
feladatainak hatékony megvalositasa érdekében a kizlekedéshiztonsagi, baleset-megel&zési
tevekenységek elemzése, feldolgozdsa és ez alapjan meghatarozott, korszerd kozlekedésre
nevelés oktatdsi anyagainak szakszerd kozzététele szlkséges.

A kbzoti kozlekedésbiztonsagat szolgalo tdjékoztatast, felvildgositast a Kkt. allami feladatként
azonositja. A kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez szlkséges
penzigyi forrasokrol és azok felhaszndlasanak maodjarol szolo 188/1996.(X11.17.) Korm. rendelet



{a tovabbiakban Korm. rendelet) 4.§ (2) bekezdése a kitelezd feladatként elfirja a baleseti
helyzetrdl szl beszamold elkészitését, a Korm, rendelet 2.§ (1) a) pontja a kdzuti kbzlekedés
biztonsdgat szolgald szakmai adatgyljts, értékeld és kutaté-elemzé feladatokat hataroz meg. A
kozlekedéshiztonsag javitasaval Osszeflggd feladatok elvégzése, a Korm. rendelet 4. § (1)
bekezdésében eldirt éves intézkedési tervekben rogzitett idei feladatok ellatdsa alapjan kell,
hogy megvalosuljon. A pénzlgyi forrast a Korm. rendelet 1. §-a hatdrozza meg.

LEHATAROLAS

Lehatdrolasi szempontbol a , Kéziti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2020-2022" és a harom
egymast kovetd évre vonatkozo Intérzkedeési Terv a kozuti kézlekedesbiztonsag egyes allami
feladatainak teljesitéséhez szikséges pénzigyi forrdsokrol és azok felhasznélasanak modjarol
szold 1B8/1996.(XI1.17.) Korm. rendelet szerinti feladatok vonatkozasdban keriltek
meghatarozasra.

MODSZERTAN

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcicprogram elkészitésekor feldolgozdsra kerlltek az eurdpai
unios és a hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiai dokumentumok, az elérhet statisztikai
adatok, kutatasi eredmények, elemzések. Az analitikus feldolgozas mellett, a kbzlekedesi és
kozlekedeésrendészeti szakmai vezet6k és szakérték kozremilkodésével keriltek
meghatarozasra a hazai kozlekedésbiztonsag javitasaval Gsszeflggd feladatok.

Az akcioprogram felépitése koveti az altaldnosan elfogadott, szakma specifikus stratégia-
alkotdsi madszertant,



PILLEREK KIELOLESE FS INDOKLASA

T(Z PILLER — SZAZ LEPES

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai, valamint az eurdpai program
struktlraja alapjan az alabbi szakmapolitikai pillér-struktira kialakitasat |atjuk indokoltnak.

Fillérek:

Gyermekek felkészitése a biztonsagos kdzlekedésre
Baleset-megeltzés

Intelligens kozlekedési rendszerek

Szabélyozas és ellendrzés

Kdzlekedeési ismeretek

Vedtelen kozlekedék biztonsdga

Jarmiibiztonsag a kzutakon

Biztonsagosabb infrastruktira hasznalat

DN DU R W N e

. Kutatas — fejlesztés — innovacio
10. Nemzetkozi kapcsolatok



HELYZETELEMZES

Az EURGPAI UNIO KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMIAI

A kozuti kozlekedés biztonsaga fontos tarsadalmi kérdés. Az ezredforduld ota az Eurdpai Unid
kézuti kozlekedésbiztonsdga jelentsen javult, ennek kdvetkeztében az unids polgarok
napjainkban biztonsagosabb kirnyezetben kdzlekedhetnek, mint korabban barmikor. Az eltelt
iddszakban szamos mutato vonatkozasaban, de kilonosen a kézati halalos aldozatok szamanak
alakuldsdaban nagyszerd eredmények szllettek. Az egyes tagdllamok teljesitményeét azonban
esetenként jelentds killonbsegek jellemzik, tovabba az elmult 6v évben a kozdti halalozasok
csokkengse lelassult, gy wvaloszerltlenné wvalt évtizedink fo kozlekedésbiztonsagi
célkitlizésének teljesitése.

ELs58 FEHER KONYV (2001-2010)

Az Eurdpal Unid legfelsGbb politikai testiletei (Eurépail Parlament, Eurdpai Bizottsag) a 90-es
évek végeén felismerték, hogy a kdzuti kozlekedésbhiztonsag terén tartos és jelentds eredmenyek
elérésere kizarolag akkor van lehetdseg, amennyiben:

a kérdéskdr kiemelt politikai prioritast élvez;

- mennyiségi célkitlizéseket tartalmazd, hossz( tavl programban hatdrozzak meg a
fébb beavatkozdsi terileteket és feladatokat;

- acelkitldzesek iddaranyos teljesilését rendszeresen figyelemmel kisérik;

- az eltelt iddszak tapasztalatainak ismeretében meghozzdk mindazokat az
intézkedéseket és modositdasokat, melyek a célkitlizés elérése érdekében
sziikségesek.

Ez a felismerés hamarosan a tagallamok szemléletében is megmutatkozott, és a kozdssegi
aktivitast nemzeti szintd programaok és intézkedések kovették.

A 90-es évek elejéig a kozuti kozlekedéshiztonsag teriletén kozosségi szintll normaalkotasra,
programok kidolgozasara megfeleld szabalyozdsi hattér és felhatalmazas hidnydban nem
kerdlhetett sor. Az attdrést az 1993. évi maastrichti szerzddés hozta meg, mely alairasat
kovetden megteremtddott a jogi lehetdseg a nemzetkdzi szintl lépések megtételéhez.

Az Europai Unid elsd atfogo kozlekedéshiztonsagi programjat, a ,Fehér Kényv"-et az Eurdpai
Kozosségek Bizottsaga 2001. szeptember 12-én tett kozzé (cime: ,Eurdpai kozlekedéspolitika
2010-ig: itt az idd donteni”). Ez a fontos kizosségi dokumentum azt a célt tlzte ki, hogy a 2001-
hez képest 2010. év végére felére csdkkenjen a kéizuti balesetek halalos dldozatainak szama az
Eurdpai Unid teriiletén. A 2001, évi 54 900 fd kdzuti aldozatra tekintettel a teljesités 2010-ben
legalégbb 27 450 emberi élet megmentését jelentette volna (az EU akkori 27 tagallamara
vonatkoztatva). Bar a Fehér Konyv célkitlizését nem siker(it teljesiteni (31 500 fére, Gsszesen
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43%-kal cséikkent a halalos aldozatok szdama), az elért eredmeény igy is rendkivili, hiszen a
beavatkozasok altal epy évtized alatt tobb mint 78 000 ember életét sikerdlt megmenteni az EU
terlletén. Az 50%-os eredményt nyolc tagallam érte el, Magyarorszag 40 %-os teljesitménnyel
ar atlagosan teljesité orszagok kozott szerepelt.

A Fehér Konyv példaértékd abban a tekintetben is, hogy altala elGszdér hirdettek meg
nemzetkdzi kozlekedéshiztonsdgi programot, elsé izben alkalmaztak mennyiségi célkitlzest, es
a tagdllamokat sajat nemzeti program elkészitésére dsztondzte.

AZ FURGPAI BIZOTTSAG HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMIA (2011-2020)

Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 22-én hagyta jovéd a jelenleg hatalyos kdzlekedésbiztonsagi
programjat , Fejldés egy eurdpai kdzuti kézlekedésbiztonsdgi térség irdnydba: a 2011-2020.
kizétti iddszak kdzlekedéshiztonsdgdra vonatkozo politikai iranyvonalak” [COM(2010) 389]
cimmel. A Bizottsag a programban azt a célt tlzte ki, hogy 2010. es 2020. kdzott felére
csikkenjen a kozuti aldozatok széma az Eurdpai Uniot képezd tagallamaok terlletén,

A kdzosségi program a stratégiai céljait het tertleten fogalmazta meg:

Gépjarmivek biztonsagat javito intézkedesek;
Biztonsagosabb kdzdti infrastruktura kiépitése;
Intelligens technologidk dsztdnzése;

A kizleked6k nevelésének és oktatdsanak javitdsa;
Hatékonyabh kazdti ellendrzések;

A kéziti sérilésekkel kapesolatos intézkedeések;

AR s e e

A motorkerékparosok kizlekedésbiztonsaganak javitasa.

A gépjarmivek biztonsdgat javito intézkedéseken belll prioritast élvez a biztonsagi oOv
hasznalatanak elmulasztasara figyelmeztetd jelzés, az elektronikus menetstabilizélo, a
savelhagyasra figyelmeztetd rendszer, valamint az automatikus vészfékrendszer bevezetése.

Az infrastruktara vonatkozasaban a Bizottsdg kizarolag azokat a beavatkozdsokat kivanja
tdmogatni, melyek 6sszhangban &llnak a kézutak és alagutak biztonsagara vonatkozo
iranyelvekkel, tovdbbd megvizsgalja a biztonsdgi és egyéb elbirdsokat tartalmazd europai
jogszabdlyoknak a vidéki utakra torténd kiterjesztésének lehetdségét is.

Uj technikal eldirasok varhatok az [TS-irdnyelv alapjan az adat- és informéacidcsere
megkdnnyitése érdekében (az egyes gépjarmivek, valamint a gepjarmivek es a kdzuti
infrastrukturalis rendszerek kozott), és tovabbfejlesztésre kerlll az ,e-segélyhive” rendszer.

A kozlekedtk nevelésének és oktatasanak javitasa kiemelt feladat, ezért cél a kozos
kozUtbiztonsagi stratégia megvaldsitdsa. Megvizsgdljdk a kornyezettudatos jdrmivezetés
bevezetését a képzési rendszerbe, meghatdrozzak a gépjarmivezetd-oktatokkal szembeni
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minimalis kovetelményeket, s megvizsgaljdk a vizsga letételét kbvetd probaidé bevezetésének,
a kisérdvel térténd vezetés és a tanuloidd dsszehangoldsanak kérdéskoreét,

A kozuti ellendrzeéseknek alapveten a sebességtullepés, az ittas vezetés és a biztonsagi v
hasznalatanak elmulasztasa ellen kell irdnyulniuk. A hatékonysag névelés érdekében a
tagallamoknak nemzeti végrehajtasi terveket kell kidolgozniuk prioritasaiknak megfelelGen.
Kiemelt szabdlyozasi terilet a kOlféldi hatdsagi jelzésd jarmlvek vezetdi altal elkdvetett
szabalyszegések kérdeskdre, emellett mas intézkedesekre is sor keril,

A kézati sériltekkel és az elsGsegely-nydjtassal kapcsolatban atfogd stratégiara van szikseg.
Szikséges meghatarozni a konny( és sulyos sériulések unids szintl egységes definicigjat, és
megvaldsitani a segélyhivo szolgaltatasokkal kapesolatos bevalt gyakorlatok cseréjét.

A legkedvezéitienebb adatokat mutatd maotorkerékparos kozlekedéssel kapcsolatban tobb
intézkedésre van szitkség (kitelezd ABS es autornatikus vilagitas az Uj jarmdveknél, altalanos
eldirasok a veddfelszerelésekkel kapesolatban, miszaki vizsgalattal kapcsolatos unids elirasok
kiterjesztése a motorkerékparokra sth.)

MASODIK FEHFR KONYV (2011-2020)

A masodik ,Fehér Kényv" kiaddsara 2011, méarcius 28-an kerilt sor. A [COM(2011) 144] szamon
kiadott dokumentum cime: ,Fehér Kdnyv, Utemterv az egységes eurdpai kézlekedési térség
megvaldsitdsahoz — Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kézlekedési rendszer felé”. Az
uj kozlekedéspolitikai koncepcio kitér a kozlekedés és a szallitas valamennyi modozatara, a
fejlesztés lehetséges és sziikséges irdnyaira, tovabba kozlekedésbhiztonsagi torekvések is helyet
kaptak benne.

Az Uj Fehér Konyv f& celkitlzésel: ,A kdzdti boleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell
csokkenteni. £ céllal dsszhangban oz Eurdpai Unio arra térekszik, hogy 2020-ra felére
csikkenjen o kdzuti sérilések s:dmo. Gondoskodni kell arrdl, hogy az Eurdpai Unid o
kdzlekedesbiztonsagban és védelemben vildgelsd legyen valamennyi kdzlekedeési mdd
tekintetében.”

A Fehér Konyv stratégiai program, ezért a szikseéges beavatkozasokra teljes részletesseggel
nem tér ki. Ugyanakkor a feladatok sordaban kiemelt szerepet tulajdonit az oktatasi
kezdeményezéseknek, valamint a védtelen koézlekeddknek: A kdzuti haldlesetek tovabbi
jelentds csdkkentésében kulcsfontossdgu szerepiik lesz o technoldgiai, jogérvényesitési és
oktatdsi kezdeményezéseknek, valamint o védtelen kézlekeddk kitiintetett figyelemben
részesitésének”.

A Fehér Konyv az |. szami mellékletében, az emberéletek ezreinek megmentése jegyében, a
Jhaldlos kimenetell balesetek teljes kikiszdbdlése” felé vezetd Uton az intézkedéseket az
alabbi negy csoportban foglalja dssze.
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LA kézUthiztonsagl technologiak — kozottik a jdrmivezet6t tdmogatod rendszerek, az
(intelligens) sebességkorlatozok a biztonsagi ov bekotesére figyelmeztetd jelzések, az e-
segeélyhivo és a kooperativ rendszerek -, valamint az infrastruktura és a jarmivek kozotti
kapcsolddasi pontok harmonizacidja és bevezetése, tovabba a mlszaki vizsgaztatas
javitdsa, tobbek kozott az alternativ meghajtasy jarmivek vonatkozasaban.

A kdzuti kdzlekedési balesetekre és a veszélyhelyzeti szolgalatokra vonatkozd atfogd
stratégia kidolgozasa, ezen belll a sérilések és a haldlos kimenetell balesetek
tekintetében egységes definiciok és osztalyozdsi kategdridk rogzitése, a sérilések
szamanak csokkentésére vonatkozo célszamok elfogadasa érdekében.

A képzés és az oktatds k&zéppontba dllitdsa a kozlekedés valamennyi igénybevevdje
esetében, valamint a biztonsagi felszerelések (biztonsdgi ov és a védoOruha)
hasznalatanak népszerlsitése, valamint az illetektelen beavatkozasok elleni fellépés.

A védtelen kozlekeddk, igy a gyalogosok, a kerékparosok és a motorkerékparosok
védelmének fokozdsa, tdbbek kozott az infrastruktira és a jarm(technologiak
biztonsdgosabba tétele réven.”
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MAGYARORSZAG KOZLEKEDESRIZTONSAG! PROGRAMIAI

NEMZETI KOZLEKEDESBIZTONSAG! PROGRAM (1993)

Magyararszdgon kézuti kdzlekedéshiztonsagl programaok mar a kordbbi évtizedekben, a 70-es
és 80-as években is leéteztek. A rendszervaltast kovetden 1993-ban adtak ki azt a Nemzeti
kozlekedésbiztonsagi Programot, mely megfelelt az akkori id&szak elvardsainak, s
komplexitdsdban kezelte a kozdti kizlekedésbiztonsag helyzetét. Magyarorszagon az 1990-es
években, dintden a Nemizeti Kézlekedeshiztonsagi Program eredmeényeként jelentdsen
csokkent a kozlekedési balesetben meghaltak és sériiltek szama. Ez a tendencia 2001-ben
megallt, sét a személyi sérilléses kozati balesetek szama ndvekedni kezdett, ezért tovabhi
komaly eréfeszitések véltak szikségessé. A kozuti kozlekedés szertedgazd problémait a
kdzlekedési szaktdrca egymaga nem volt képes megoldani, a hatékony intézkedésekhez
elengedhetetlenné valt a tarcak és a szakterlletek osszefogasa, egyUttmikddése,

MaGyar KOZLEKEDESFOLITIKA 2003-2015

Magyarorszag elsd, mennyiségi célkitlzést tartalmazd kozlekedéspolitikai programjanak a
kiadasara az eliz6 évtized unios Fehér Konyvének megjelenése utani évben kerilt sor, és a
,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" cimet kapta. A Magyar OrszaggyGlés 19/2004. (111, 26.)
OGY hatarozataval elfogadott program részeként kozlekedésbiztonsagi célkitlzéseket is
meghataroztak (az eurdpai uniosnal enyhébbeket): ,.. o 2001. évi személysériiléses
balesetszam 2010-re 30%-kal, o balesetben elhunytak szdma legalabb 30%-kal csdkkenjen.
2015-re pedig ugyanezen értékek — g ,Fehér Kdnyv'-ben 2010-ig eldirt meértéekben — 50%-kal
csdkkenjenek,”

A meérsékeltebb célok meghatarozasanak indoka, hogy 2001-ben hazank még nem volt az EU
tagaliama, tovabba a nemzeti programban vazolt célkitlizések realisabban tikrozték a magyar
kézuti kozlekedésbiztonsag helyzetét, az annak javitdsaban rejlé lehetéségeket. A magyar
vallalast az EU tudomasul vette,

A hosszu tavl nemzeti program 2015, december 31-ig volt hatalyban. Az objektiv {mas néven
tulajdonosi) feleldsség 2008. évi bevezetését kovetd jelentds eredményeknek kdszonhetden a
kézdti haldlos dldozatok vallalt 50%-o0s csokkenése mar 2012-ben megvaldsult, a sdlyosan
serliltek szdmanak hasonlo ardnyl visszaszoritédsa ugyanakkor nem teljes(lt,

KOzZOTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI AKCIOPROGRAMOK (2008-2018) MAGYARDRSZAGON

2008. ota a hosszd tavy programokon belll a kozéptavon végrehajtando fébb
kizlekedésbiztonsagi feladatokat Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramok hatarozzak
meg. A tapasztalatok alapjan a konkrét feladatok meghatdrozdsara a kozéptdvd, mintegy harom
év iddtartamra szolo programok a legalkalmasabbak. Ennek indoka, hogy harom év alatt a
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kozuti  kozlekedési  kérnyezetében, valamint a tevékenység végrehajtdsat biztosito
feltételrendszerben jelentés meértékd valtozdsok altalaban nem torténnek, a feladatok
vegrehajtasanak folyamata nyomon kovethetd, a szikséges beavatkozasok meég iddben
meghozhatdk. Mindezek a tulajdonsdgok a tervezhetdséget és a program végrehajthatosagat
nagymeértékben segitik.

Az Akcidprogram tehat egy haroméves terv, mely a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara
iranyul a teljes hazai kozuthalozatra kiterjedGen, és az érintett évek kozlekedesbiztonsagi
iranyelveit, céljait, prioritasi terlleteit, akcioit hatdrozza meg. Az akcioprogramban
meghatdrozott fébb beavatkozési terliletekhez rendelt egyes akciok részletes feladatait az éves
intézkedési tervek tartalmazzak.

Az elsd harom Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogramot még a ,Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015" miikddése idején fogadtak el, igy azok a hosszu tavld nemzeti program szemléletét,
beavatkozasi teriileteit, iranyait tikrézték. Az azt kovetden kiadott Akcidprogramok viszont mar
évtizedink unids kozlekedéshiztonsagi programjaihoz, a kozosségi ceélkitlzésekhez, valamint a
Nemzeti Kozlekedési Stratégiahoz igazodnak.

Valamennyi Akcidprogram kozos ismertetSjegye, hogy a kozdti haldlozasok szamanak
csokkentése, mint stratégiai célkitlizés mellett atfogo célokat is meghatérozﬂtt_

A 2008-2010, évi Akcioprogram célkildzésel

Elsd kozéptavl programunk, a , Kézuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2008-2010" legfdbb
stratégiai célja a kbzuti balesetekben elhunytak szédmanak 30%-os cstkkenése volt 2010-ig, a
2001. év adataihoz képest. A stratégiai célkitlizésekhez tartozo atfogo celok az alabbiak:

- Az emberi hibara visszavezethetd kozuti baleseti dldozatok szamanak csokkenese;

- Afejlettebb infrastruktira hatasara a kozati baleseti dldozatok szamanak csékkenese;

- Jogi és miszaki szabdlyozds fejlddese;

- Fokozottabb, korszeriibh, gazdasdgosabb és hatékonyabb ellendrzések hatdsara a
koziiti baleseti aldozatok szamanak csékkenése;

- A baleset-megeldzési tevékenység korszer(isitése, hatékonysagdnak fokozasa.

A 2011-2013 évi Akcioprogram ceélkitlizese

F& stratégiai célja a kozati balesetekben elhunytak szdmdnak 50%-o0s csokkenése volt 2015-ig,
a 2001. év adataihoz képest.

A stratégiai célhoz tartozo atfogd célok az alabbiak:

- A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibdra visszavezethetd koziti balesetek és
haldlos aldozatok szamanak csokkentése;
- Infrastrukturalis beavatkozésok az Uthadldzat magasabb biztonsagi szintjének eléréshez;
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A biztonsagos kdozlekedést, a hatékony kbzdti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionalasat biztositod szabdlyozasi hattér megteremtése;

Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsagosabb és gazdasagosabb kézuti ellendrzesek
végrehajtasa;

Korszer(i baleset-megel8zési tevékenység végzése, a dintéstdmogatd és dontés-
elokészitd szakmai hattértevékenységek, valamint a kutatds-fejlesztés javitasa.

A 2014-2016 évi Akcidprogram célkitlzései

A Kozuti Kozlekedéshiztonsagi Akcidprogram 2014-2016" hatdlya mar tdlnydlt a ,Magyar
Kozlekedespolitika 2003-2015" hosszu tavd program idészakan. Ennek megfelelden ez volt az
elsd Akcioprogram, mely az unios célkitlzest, a 2010 és 2020 kozotti idGszakra vonatkozo 50%-
os haldlos aldozatszam csokkenést vette 4t — a Kormany kinyilatkoztatott szandékanak
megfelelden.

A stratégiai célhoz tartozd atfogd célok az aldbbiak:

A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibadra visszavezethetd kdzati balesetek és
halalos aldozatok szamanak csokkentese;

Infrastrukturalis beavatkozasok az Gthaldzat magasabb biztonsagi szintjének eléréshez;
A kozutl jarmibiztonsag fokozdsa, kiemelt figyelemmel a korszerli technologidk
hasznalatara és az aru és szemelyszallitas biztonsdganak nivelésére;

A biztonsagos kozlekedést, a hatékony kozuti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionalasat biztosito szabalyozasi hattér megteremtése;

Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és gardasdgosabb kdziti ellenéirzések
végrehajtasa;

A védtelen kozlekeddk (és azon belll a fokozottan védtelen kézlekedési csoportok)
kiemelt kezelése, biztonsaguk tovabbi fokozasa;

Korszer(l baleset-megelfzési tevékenység végzése, a dontéstamogatd és dontés-
eldkeészitd szakmai hattértevekenységek, valamint a kutatas-fejlesztés javitasa,

16



A 2017-2019. evi Akcioprogram ceélkitlzései

A nemzeti fejlesztési miniszter és a bellgyminiszter altal alairt ,Kozuti Kozlekedésbhiztonsdgi
Akcioprogram 2017-2019" ugyancsak az érvényben lévd eurdpai unios celkitlizés teljesitéset
vette alapul. A program a mennyiségi mutatdkon tdl mindségi célokat is meghataroz.

Elsddieges cél a jarmivezetdk felkészultségének, valamint a kozlekeddk viselkedésének
javitdsa, az dnkéntes jogkovetés szintjének emelése, az egyeni feleldssegtudat fejlesztése és a
partneri szemlélet megteremtése. Ezen tdl, a biztonsagi szempontokat fokozottabban képviselo
kéizlekedési rendszer kialakitasa, elsGsorban az infrastruktira és hatdsagi szerepvallalas
terileten.

A stratégiai célhoz tartozd atfogd célok az alabbiak:

- A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibara visszavezethetd kdzuti balesetek és
haldlos aldozatok szamanak csékkentése;

- Infrastrukturalis beavatkozdasok az uUthaldzat magasabb biztonsdgi  szintjének
elérésehez;

- A kézuti jarmibiztonsdg fokozdsa, kiemelt figyelemmel a korszer( technologiak
hasznalatara és az aru- és személyszallitds biztonsadganak novelésére;
A biztonsdgos kozlekedést, a hatékony kozlti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionaldsat biztositd szabdlyozasi hattér megteremtése;
Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és pgazdasdgosabb koziti ellendrzesek
végrehajtasa;

- A védtelen kozlekeddk (és azon belll a fokozottan védtelen kézlekedési csoportok)
kiemelt kezelése, biztonsdguk tovabbi fokozasa;

- Korszer( baleset-megeldzési tevekenyseg végzése, a ddntéstamogatd és dontes-
elékészitd szakmai hattértevekenységek, valamint a kutatds-fejlesztés javitasa.
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A EOZOTI EOZLEKEDESBIZTONSAG HELYZETENEE ALAKULASA A7 EUROPAI LINIOBAN

Az Eurdpai Unidban a kozOsségi, nemzeti, regionalis és helyi szintl intézkedéseknek
kbszonhetben az elmult két évtizedben a kazuti kézlekedésbiztonsag jelentds mértékben javult.
2001-2010 kozott a kozati balesetek haldlos dldozatainak szima 43 szazalékkal csokkent, és a
kedvezd tendencia 2010-2018 koézott tovdbb folytatddott, Jelenleg az eurdpai utak a
legbiztonsagosabbak a Féldon, hiszen a kézaton kozlekeddk baleseti és haldlozasi kockazata itt
a legalacsonyabb a kontinensek kozul,

A 2011-2020. kbzott érvényes kbzlekedésbiztonsagi programjaban az Eurdpai Bizottsdg azt a
célkitlizést hatdrozta meg, hogy 2020-ra felére csokkenjen a koziti balesetek haldlos
dldozatainak szama a 2010. évi értékhez képest. A célkitdzes teljesitése a ciklus végére évi
mintegy 16 000 ember életének megmentését jelentené az évtizedfordulo évéhez képest.

A Bizottsag 2019, aprilis 09-én kiadott kozleményében értékelte a kozuti kozlekedésbiztonsag
helyzetében bekiovetkezett legutobbi véltozasokat, valamint a hatdlyos kGzosségi célkitlizés
idGaranyos végrehajtasanak helyzetét. Az ismertetett unios adatok eldzetesek, és alapvetden a
halalos dldozatok es sulyosan sériiltek szamat mutatjak be (az egyeb unids adatok tekintetében
a 2017, évi adatok allnok rendelkezésre).

1. ThaLdzaT

Fdihb kizati baleseti adatok alakulasa gz Furdpai Unichan

Haldlos aldozatok szama 2018-ban; 25 100 f4
Haldlos dldozatok szamanak csokkengse (2010-2018): -21%
Haldlos dldozatok szamanak csdkkenése (2013-2018): 495
Halalos dldozatok szdmanak cstkkenése (2017-2018): -1%
Maponta életét veszitette kdzati balesetben (2018): 7014
Hetente életét veszitette kibziti balesetben (2018): 500 &

Az Eurdpai Unicban 2018-ban mintegy 25 100 fé vesztette életét koziti balesethen, mely
szerény 1%-os csokkenés 2017-hez képest. Amennyiben az elmult évi kozuti haldlozasi adatokat
a 2010. év, a hatdlyos unids kdzlekedéshiztonsagi célkitlzés bazisévének azonos adataival
hasonlitjuk éssze, akkor a szémadatok mar nagyobb mértékl, 21%-o0s csokkenést jeleznek, A
trend dsszességében kedvezd, mérteke azonban elmarad az elvarasoktol. 2018-ban naponta
atlagosan 70 f6, hetente 500 f6 vesztette életét koziti balesetben az Eurdpai Unid Gtjain. A
haldlos dldozatok széma havi viszonylatban 10 kézepes méretd utasszallitd repllégép teljes
katasztrofdjanak felel meg!

A kozuti haldlozasok az évtized elsd harmadaban, egészen 2013-ig kedvezden alakultak, és a
meghaltak szama csaknem 18%-kal csokkent.
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Kozuti balesetben meghaltak szama
(2010 - 2018)
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1. ABkA

Azt kovetden a trendben torés kovetkezett be, melyet lassi javuias kovetett. Ennek a
kévetkezménye, hogy az utdbhi 6t évben a haldlos aldozatszam csiékkenésének mértéke nem
éri el a 4%-ot.

A haldlos dldozatokon tul a becslések szerint tovdbbi 135 000 ember sérilt meg sdlyosan (a
szamos orszdgban alkalmazott MAIS3+ skdla - Maximum Abbreviated Injury Score - alapjan,
amely stlyossag szerint osztélyozza a sériiléseket), beleértve szamos gyalogost, kerékparost és
motorkerékpdrost. Ezek az adatok elfogadhatatlan humanitarius és tarsadalmi koltséget
jelentenek. Szdmokkal kifejezve: a haldlos kimenetell és a sulyos sériléssel jaro kozuti
balesetek éves kiltsége a becslések szerint tébb mint 120 milliard eurd, amely a GDP mintegy
1%-anak felel meg.
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Kozuti halalozasok uttipusonként az Eurdpai Unidban
(2017}

Autdpalydn
8%

Varoshan
8%

Vidéken
54%

2. Apra (Forkds: 2018 ROAD SAFETY STATISTICS: WHAT IS BEHING THE FIGURES P BrUSSELS, 4 April 2019)

A lakott tertleten kivali féutak és az egyéb utak kovetelték a legtébb haldlos aldozatot az
Eurdpai Unian belll (54%), lakott terileten belll a balesetet szenvedettek 38%-a, autopalydn
pedig 8%-a veszitette életét,

A vedtelen kozlekeddk (gyalogosok és kétkerekd jarmivel kdzlekeddk) ardanya az elmult
években novekedett a halélos aldozatokon beltl, 2017-ben 47% volt, 1%-kal meghaladva a
kéziton életlket vesztd személygépkocsi vezetdk és utasok aranyat.

Kozati haldlozasok a kdzlekedés madja szerint az Eurdpai Unidban

{2017)
Személygéplarm
46%
Motorkerékpar
15%
Kerékpdr
8%
Moped
%
Gyalogos 26%

21%

3. Apraz(Fogeds: 2018 ROAD SAFETY STATISTIES: WHAT 15 BEHIND THE FIGURES P BRUSSELS, 4 APRIL 2019)
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A kozuti balesetben meghalt személyek kozil minden 6todik (az Gsszes aldozat 21%-a)
gyalogosként kozlekedett, a kerékpdrosok pedig az Gsszes kdzuti haldlos dldozat 8%-at tették
ki, A kerekparos haldlesetek szdma rendkivil csekély mértékben, mindéssze 2%-kal csokkent
2010 és 2017 kozott, ami egytizede a teljes, valamennyi kozlekeddre vonatkozo haldlozasi
csokkenésnek. Ennél kedvezébb, de |ényegében hasonld trend, az altalanosnal alacsonyabb
csokkenési Gtem mutathato ki a gyalogos aldozatok esetében is (-17%).

Kézuti halalozasok korcsoportonként az Eurépai Unicban

(2017)
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4. ABRA: (Forkds: 2018 ROAD SAFETY STATISTICS; WHAT IS BEHIND THE AIGURES P BRUSSELS, 4 ApRit 2019)

2017-ben az 8sszes kozuti haldlos dldozat 34%-a 25-49 év kozotti személy volt, a 25 év alattiak
aranya 17%. A 18-24 évesek veszélyertetettsége kimagasld mds korcsoportokhoz képest, hiszen
minden nyolcadik haldleset aldozata kézillk kerdlt ki (a fiatal felnéttek baleseti részesedese
13%, holott az EU lakossdganak minddssze 8%-a tartozik ebbe a csoportba). Kiléndsen a kezdd,
illetve kevés tapasztalattal rendelkezé fiatal gépjarmivezeték sérilési és halalozasi kockazata
magas, ezen belll is kilénosen a férfiaké (a balesetben meghalt 18-24 évesek 67%-a
jarmivezets, 8%-a gyalogos, a tobbi jarmi utasa volt).

Az Eurdpai Unidban a kdzuti balesetek halalos dldozatainak atlagos életkora novekedett. Mig
2010-ben a kozdti haldlesetek minddssze 18%-a érintette a 65 év felettiek korosztdlyat, addig
ez az ardny 2017-ben elérte a 28%-ot. Az iddsek kllénosen varoson belll, gyalogosan
kozlekedve vannak veszélyben.

Az Eurdpal Unidban a kozutakon okozott személyserilesek fobb okai tovdbbra is a
sebességtullépés, az ittas, illetve bédult allapotban torténd vezetés, valamint a passziv
biztonsagi eszkozok (biztonsagi ov, gyermekbiztonsdgi rendszer, bukosisak] haszndlatanak
elmulasztasa. A fentiek, valamint a mobil telefonkésziilékek hasznalatdhoz kotddo
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figyelemelterelés egyre novekvd jelensége mellett Uj tendenciak is megjelentek az Osszetett
kozlekedési kiirnyezetben, ami a jovére nézve rugalmas és dinamikus megkozelitést igényel.

Kiemelt figyelmet kell szentelni a védtelen kézlekedSknek, killonos tekintettel a kerékpdrosokra
és a gyalogosokra, mivel jelentdsen megndvekedett az aranyuk a haldlesetek és sulyos
balesetek szamat tekintve. A kerékparozasnak, mint egyre népszeriibb mobilitasi formanak a
kivetkezd években wvarhatd térnyerése tovabb hangsulyozza a védtelen kozlekeddk
biztonsdganak novelésére iranyuld intézkedések szikségességét.

AZ UNIOS CELKITUZES TELIESITESENEK IDOARANYOS ALAKULASA

Az Eurdpai Unid kdzlekedesbiztonsagi adatgyljtesének kezdete ota a legkedvezdbb év 2018
volt (éves szinten még soha nem regisztraltak 25 100 halalos dldozatot, vagy ennél kevesebbet).
Elégedettségre azonban mégsem lehet ok, hiszen a kézlti kozlekedéshiztonsag terén az elmult
ot évben csak igen csekély javulds tortént, tovabba az éves teljesitmények mar a kezdetektdl,
azaz 2011. ota rendre elmaradtak az unids program teljesitéséhez szlkseges iddaranyos
mértéktdl. Ezt szemlélteti a kovetkezd abra.

Kozuti halalos aldozatok szamanak alakuldsa az Eurdpai Unidban
{2001 - 2010 - 2018/}
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5. ABRA

A kovetkezd tablazat az elmult evekben regisztralt kozati halalos aldozatok szamat, valamint

azok alakulasat szemlélteti az el6zd évhez, valamint a hatalyos unids program bazisévéhez,
2010-hez képest.
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2. TABLAZAT

s 2011 _ 2015
Koziti 31595 30808 28339 26053 26057 26189 25726
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vdltozds
2010-hez mért ool -39 | -10%
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Az el6zé évtizedben a kozUti haldlozasok szama 43%-kal csokkent az EU teridletén. Az
évtizedforduldot kovetBen, mar az G unios program elsé harom evében a kozati
kozlekedéshiztonsag helyzete kozel az elvardsoknak megfelel§en alakult.

Az Eurdpai Unidban a kbziti balesetben meghalt személyek széma 2010 és 2018 k&zott eves
atlagban 2,7%-kal csokkent, mely jelentésen alacsonyabb, mint a kdzdsségi célkitlizéshez
szlkséges évi 6,7%-0s csdkkenés. 2014-ben kedvezdtlen iranyvaltas tortént, es az aldozatszam
novekedése - melyre a kbz6sség szintjén 2000 dta nem volt példa - két évig tartott 2014-t6l az
elvart fejlddés Utemetd| jelentds mértékd tavolodas tortént, és ezen még a legutdbbi harom év
osszességében kedvezd adatai sem tudtak érdemben valtoztatni. Az adatok alakuldsa eldre
vetiti, hogy évtizediink kozlekedéshiztonsdgi célkitlzését, a haldlos aldozatszam felére
csdkkentesét nagy valdszinliséggel nem sikerill teljesiteni, hiszen két év alatt 9 000 fével kellene
csokkenteni a kdzuti haldlozésok szamat, amire eddig soha nem volt példa (kizarolag 19%-os
éves dldozatszam csokkenés esetén valosulhatna meg a célkitlzes).

Az egyes orszagok teljesitményel kozott azonban nagy kilonbségek vannak, igy nem lehet
kizarni azt, hogy néhany tagallamnak sikerdl elérni a kivant célt. Erre féleg azoknak az
orszagoknak van esélylk, amelyek teriiletén a halalos aldozatszam 2010 és 2017 kozdtt 30%-ot
meghaladé mértékhen csoékkent. Ebbe a kérbe tartozik Esztorszag (-39,2%), Litvania (-37,6%),
Lettorszdg (-35,8%), és Portugdlia (-33,4). (A balti tagdllamok az eredmeények ellenére sem
sorolhatdk a legjobb kézuti kizlekedésbiztonsdggal rendelkezd eurdpai orszdgok k62é, hiszen az
egymillic lakosra jutd dldozatszam vonatkozdsdgban mindhdrman az unids dtlag alott
szerepelnek.)

AZ UNIOS TAGALLAMOK RANGSORA

A tagallamok kozlekedésbiztonsdgi helyzetének altaldnosan alkalmazott Osszehasonlitasi
madszere az egymillic lakosra vetitett haldlos aldozatszam alakulasa. Bar léteznek egyéb
nemzetkdzi szintG mutaték is az ETSC, IRTAD, sth. adatbazisaiban, melyek bizonyos
Osszehasonlitdsra nydjtanak lehetéséget, de ezek nem teljes kordek, nem minden orszag gydjt
ilyen adatokat.
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Az Eurdpai Bizottsag altal 2019, aprilis 4-én kdzzétett eldzetes adatok alapjan az egymillio
lakosra jutd kozati dldozatok szamdnak unids atlaga 2018-ban 49 fé volt, mig 2010-ben 63 f&.
A nemzetkozi dtlagon belil az egyes orszagok kozott igen jelentds, akar tébb mint hdromszoros
kiulonbségek mutathatok ki. A tagallamok tébbségében 2018-ban 60 haldleset alatt volt az
egymillio lakosra juté koziti haldlozdsok szama, mig a legjobban teljesitd nyolc orszagban 40
haldlos dldozat/egymillié lakos érték alatti tartomanyokat regisztraltak. 2018-ban az Egyesilt
Kiralysag adatai bizonyultak a legkedvezGbbnek (28 f&/egymillio lakos), majd a sorban Dania (30
f&/egymillio lakos), és Irorszag kovetkezik (31 f&/egymillio lakos), 2018-ban mér csak két
Eurépai Unids tagdllamban mértek 80 folotti kozati halalos dldozatot egymillié lakosra vetitve,
mig 2010-ben még hét tagdllamrdl volt ugyanez elmondhaté. A legkedvezétlenebb adatok
Bulgariat (88 halalos aldozat/egymillic lakos) s Romaniat (96 halalos aldozat/egymillio lakos)
jellemzik, a kazitl kézlekeddk a legmagasabb kockazatnak itt voltak kitéve,

Egymillié lakosra jutd kézati haldlozdsok szama az EU tagéllamaiban
(2018}
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&, ARAFORRAS: 2018 ROAL SAFETY STATISTICS! WHAT IS BEHIND THE FIGURES? BRUSSELS, 4 Arrit 2015)

Magyarorszagon tavaly az egymillio lakosra jutd kdzdti halottak szédma 64 6 volt, igy hazénk az
EU tagallamok kozlekedésbiztonsagi rangsordnak utolsé negyedeben taldlhatd. Nemzetkdzi
dsszehasonlitasban tovabb romlott a hazai kézuti biztonsdg helyzete. Mig az évtized elsé
éveiben egyedul a haldlos baleset| dldozatok lakosok szamdra vetitett értéke mutatott
elfogadhato képet, mely szerint az EU  kdzépmezdnyében” helyezkedtink el, most mar ez a
rangsor is rosszabb eredmeényt mutat,
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3. TABRLAZAT: EGYMILLIC LAKOSRA JUTES KOZOTI ALDOZATOK 5ZAMA AZ EU TAGALLAMAIGAN 201 0-EN £5 201 8-BaN [FoRRAS:
EURaPEAN CORMISSION — 2018 kOAD SAFETY SATISTICS: WHAT IS BEHIND THE FIGURES? BRUSSELS, 2019, Aprilis 04.)

Sorrend | Togdllam | kaziti 6idozat/ Sarrend Tagallam
egyvrmiiific lakos

i i Svédarszdg 28 L Egyesilt Kiralysag 28
2. Egyesiilt 31 Z Dania 30

Kirdlysag
3 Malta 36 3 Irorszag 31
4 Hollandia 39 4 Hollandia 31
5, Mémetorszag 45 5. Svedarszag 32
6. irorszag 47 B. Mélta 38
7 Dania 48 7 MNémetorszag 39
8 - Finnorszag 50 8 Spanyolorszag 39
9, Spanyolorszag 54 9. Finnorszag 43
10. Esztorszag 58 10. Szlovénia 44
11. Franciaorszag 62 11. Ausztria 45
12 Luxemburg 64 12 Szlovakia 45
13. Szlovakia 65 13, Franciaorszag 48
14. Ausztria 56 14. Esztorszag 51
15, Olaszorszag 66 15, Belgium 52
16. Szlovénia 67 16. Olaszorszag 55
T Magyarorszag 74 17 Ciprus 57
18, Ciprus 75 18. Fortugalia 55
19, Cseharszag 76 1s. Luxermnburg B0
61 Belgium 77 20, Litvania 61
21, Portugalia 74 21 Czehorszag 62
22, Litwdnia a0 22, G8rigorszag 64
23, Lettorszag a7 23, Magyarorszag 64
24. Horvatorszag ag 24, Lengyelorszag 76
25. Lengyelorszag 102 24, Horvatorszag 77
26. Bulgaria 102 26. Lettorszag 78
27 Romania 111 27. Bulgaria 28
28, Gorogorszag 113 28, Romania g6

EU-28 atlag 63 EU-28 &tlag 49

Megjegyzes:

- Az adatok tabb tagdllam tekintetében elézetesek. Hollandia a 2018 évi hivatalos adatokat
meég nem tette kézzé, igy a tablazatban a 2017, évi adatok szerepelnek.

- Magyarorszagon az egymillié lakosra jutd kozuti dldozatok szdma 2010-ben 74 16, 2018-
ban 64 f& volt (15%-os csokkenés a haldlos dldozatok szamaban). Az Eurdpai Unioban
mért haldlos dldozatszam csokkenés ebben az iddszakban 21%.

- Magyarorszédg ezen kdzlekedésbiztonsagi mutatd alapjdn a gyengébben teljesitd
tagéllamok kézé tartozik (6t tagallam adatai kedvezdtlenebbek).

25



MAGYARORSZAG KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG! HELYZETE

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi helyzete — az eurdpai unids tagdllamok donté
tobbségéhez hasonldan — az elmult idGszakban dsszességében kedvezben alakult. Kijelenthetd,
hogy napjainkban nagyobb biztonsaggal lehet kdzlekedni kézitjainkon, mint az elmult
évtizedekben barmikor, Ez a folyamat azonban korantsem wvolt téretlen, hiszen killénb&zé
hosszisdgi kedvezd és kedvezdtlen idfszakok, javuld és romld trendek valtottdk egymast.

A rendszervaltas idején a kozuti kbzlekedésbiztonsag helyzete dramai képet nyujtott, és az azt
kovetd kozlekedésbiztonsagi eredmeények, valamint az annak biztositasahoz kapcsolodo
feltételrendszer csak hosszu évek munkaja révén alakult ki.

Kézuti balesetben meghalt személyek szama
{1957 -2018)
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7 ABRA

A hazai kozlekedésbiztonsag melypontja 1990. volt, amikor a kézuti balesetben meghalt
személyek szama elérte a torténelmi maximumot. Abban az évben dsszesen 2 432 {6 vesztette
életét kozdtjainkon. A koziti haldlozasi adatokat alapul véve a 2018 évi aldozatszam
hozzdvetSlegesen az 1961 évi helyzetnek felel meg (akkor 622 f6 halt meg a kozutakon).
Hatalmas kulonbség ugyanakkor, hogy iddkézben a hazai gépjarml allomany csaknem
dtvenszeresére ntt!
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A 90-es években kormanyzati és egyéb részrdl is jelentds eréfeszitések torténtek a helyzet
javitdsa érdekében, mely kévetkeztében 2000-re a szemeélyseriiléses kdzati balesetek szama
17%-kal, mig a halalos aldozatok szdma 51%-kal csokkent annak ellenére, hogy ebben az
idszakban 18%-kal nétt a nyilvantartasban szereplé hazai gépjarmdallomany. Az ittasan
okozott balesetek ardnya is 15,3%-rdl 11,8%-ra csokkent.

Az ezredforduldt kovetfien — 2001, és 2006, kdzétt — hazank kdzlekedésbiztonsagat
tisszesseégében kedvezdtlen statisztikai adatok jellemezték, majd 2007-tél kezdddden a
trendben hatarozott iranyvaltas tortent.

A célirdnyos kormanyzati és egyéb beavatkozdsokat kovetSen (szabdlyozdsi hattér jelentds
maodositasa, az objektiv felelésség bevezetése, a hatékonyabb ellendrzések, infrastrukturalis
fejlesztések, preventiv munka sth.) 2008 és 2013 kozott a kozdti halalos aldozatok szama soha
nern tapasztalt mértékben cstikkent, €s hasonléan kedvezéien alakultak a személyseriiléses
kézuti balesetek mutatdi is. Ez volt hazank koziti kozlekedésbiztonsaganak legsikeresebb
id6szaka a magyar baleseti statisztikai rendszer fenndllasa ota (még a 90-es eévek eredményeit
is fellilmulva).

Személyisériiléses kozuti balesetek
{2010 - 2018)
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8. ABRA

2013 utadn azonban a fébb tendenciak ismet kedvezitlenné valtak (egy-egy terllet, mint példaul
az ittas veretés és a pyermek aldozatok kivételével) eés a 2018. évi elbzetes adatok is a
személyserileéses balesetek, valamint a kozdti halalozasok szamanak eltérd meérteéki
novekedéserd! szamolnak be.
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4, TARLAZAT: HAtALOS ALDOZATOR SZAMA ALAKULASANAK MERTERE AZ FLOZE EvHEZ KEPEST (2010-2018)

Ev Haldlos didozatok szémdnak valtozdsa
T A

2011-2012

2012-2013

2013-2014
2014-2015
2015-2016
2016-2017
2017-2018

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint 2018-ban 6sszesen 16 757 személyseriléses kozuti
balesetet okoztak Magyarorszag kozutjain, melyek sordan 629 f6 halt vesztette életét, és 5 496
f6 szenvedett sulyos sériléseket. A kozuti balesetek tébb mint kétharmadat kitevd kdnnyd
sériléses balesetekben 16 246 fd sériilt meg enyhébben.

Az eltérd sulyossagi fokl személysériiléses kozuti balesetek aranya
(2018)

Halalos
3.4%

Siilyos

Kiinn
i 28.9%

67, 7%

8. ABRA

2018-ban 1 425 f& okozott személysériléses kozlti balesetet ittas dllapotban. Bar ez elenyész6
mértékben meghaladta az egy évvel ezeldtti értéket, ugyanakkor érdemben nem befolyasolta
a korabbi évek kedvezd trendjét. Az ittasan okozott baleseteknek az Gsszes személyseriléses
baleseten bellli aranya a korabbi id6szakokhoz képest kedvezd 8,5%-on maradt,

A személysériléses kozuti balesetek legfébb oka tovabbra is a sebesség nem megfeleld
alkalmazdsa, melyet az irdnyvaltoztatas, haladas és kanyarodas szabalyainak meg nem tartdsa,
valamint az elsébbség meg nem addsa kdvet.
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Kozuti balesetek fobb okai
(2018)

I Megdlldsi kotelezettség elmulasztasa

B Elzés szabdlyainak megsértése

B Fgyelmetlenség, egyéh jarmiivezetdi hiba
Gyalogosok hibaja

. Elsabbség meg nem adasa
. Irinyvaltoztatas, haladas, kanyarodds

[ | Sebesség nem megfeleld alkalmazdsa

10, ABRA

A személysériiléses kozuti balesetek csaknem kétharmadat (64,3%-at) szemelygepkocsi
vezetdk okoztdk 2018-ban, bar tény, hogy a kozlekeddkon belll a személygépkocsi vezetdk
részaranya a legmagasabb. A teherszallito jarmUvek vezetdi altal okozott balesetek aranya
8 8%, az autobusz veretdké 1,3% volt. A motorkerékparosoknak és a segédmotoros
kerékparosoknak hozzdvetSlegesen 4-4%-os a részaranyuk a balesetek okozdin beldl, A 2018,
évben atlagosan minden tizedik személysérilléses kozuti baleset okozdja kerékparos volt, mig a
gyalogosok az Gsszes szemeélysériléses kozdti baleset 5,8%-at okoztak.

A kizuti balesetek természetét vizsgalva az dllapithatd meg, hogy 2018-ban 9 176 esetben
haladd jarmivek (tkdztek dssze. All6 jarmiinek torténd Utkozés 416 esetben, szilard targynak
Utktzés pedig 645 esetben tértént, mig a farolascs, felborulasos, palyaelhagyasos balesetek
szama tsszesen 2 866 volt. A gyalogos elitések 2018-ban az gsszes személyserlleses koziti
baleset 15,1%-at tették ki (2 536 ilyen esetben gazoltak el gyalogost).

BALESETI HELYZET 2010-2018 kOZ0TT
Evtizediink eddig eltelt éveiben, 2010 és 2018. kézétt a kozuti kbzlekedésbiztonsag helyzetén
beliil a fobb baleseti trendek az aldbhiak szerint alakultak:

a kozuti haldlos dldozatok széma a 2010. évi 740 férdl 2018-ban 629 fére csokkent. A 111
fével kevesebb haldlos aldozat a kilenc év viszonylataban 15,0%-os csdkkenesnek felel

meg.

- aszemélysériiléses kidzuti balesetek alakuldsat kismértékd, 2,8%-0s novekedés jellemzi
(2010-ben 16 308, 2018-ban 16 757 ilyen balesetet regisztraltak).

- asulyosan sériiltek szamaban 3,1%-o0s csokkenés mérhetd (5 671 f6 helyett 5 496 f4).

- Az ittasan okozott személysériléses kozuti balesetek terén az el6zd evtizedben
megkezd6dott kedvezd trend tovabb folytatodott, szémuk 2010 ota csaknem
negyedével, 24,3%-kal csokkent (1 883-rdl 1 425 balesetre).
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- Azittasan okozott baleseteknek az Osszes személysériiléses kdzati baleseten beliliaranya
a 2010. évi 11,5%-rol 2018-ban B8,5%-ra csdkkent, ami azt jelenti, hogy amig 2010-ben
atlagosan szamitva minden nyolcadik-kilencedik, addig tavaly minden tizenkettedik
személyséruléses kozuti balesetet okozott ittas személy.

- Végezetill kifejezetten kedvez6 folyamat jellemzi a gyermekkord (0-14 év kozotti) haldlos
aldozatok szédménak alakulasdt. Az elmult nyolc évben a gyermek dldozatok szama
kevesebb, mint egyharmadara esett vissza (amig 2010-ben 20 gyermek, addig tavaly — az
elézetes adatok szerint - 6 gyermek vesztette eletét kdzuti balesetben).

Fébb kozuti baleseti adatok alakulasa
(2010 és 2018 kézott)

Szemelysérileses kozuti balesetek szama

Kozuti haldlos aldozatok szama

Sulyosan serult szemelyek szama

Konnyen seriltek szama

Ittasan okozott kozuti balesetek szama

11. ABRA

A CELKITUZES TEUESITESENER IDOARANYDS ALAKULASA

Magyarorszag atvette az Eurdpai Unid évtizedlnkre wvonatkozd kozlekedésbiztonsag
célkitlizéset, mely szerint 2010 és 2020 kozott felére kell csdkkenteni a kdzuti haldlos dldozatok
szamat. A célkitzés teljesitésének folyamatat, a baleseti statisztikai adatok idGardanyos
alakulasat vizsgalva megéllapithatd, hogy hazénkban a koz(ti balesetben meghalt személyek
szamaban 2010. ota csokkenés tortént, ugyanakkor annak mértéke jelentSen elmarad az
idBaranyosan tervezettdl.
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A hatalyos kézlekedésbiztonsagi célkitiizés teljesitésének idoardnyos helyzete
(haldlos dldozatok szdménak alakuldsa, 2010-2018)
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Az abran jél lathatd, hogy 2010 és 2013, kozott a kozdti haldlozasi adatok az idGaranyosan
elvartnal jobban alakultak, de az azt kovetd negativ trend kdvetkeztében a valdsdg és a kivant
cél egyre inkadbb eltdvolodott egymastdl. Két éwvel a program befejezddése elbtt
megallapithatd, hogy az évtizedinkre vonatkozo célkitlizés nagy valdszinlséggel nem teljes(l
(o cél kizdrélag oz dldozatszam két év alatti, dsszesen legalabb 42%-os csokkenésével lenne
teljesithetd, ami irredlisnak tiinik a hazai feltételrendszer vonatkozasaban).

VEDTELEN KOZLEREDCGK BIZTONSAGA

A kiltnbozd kozlekedGk veszélyeztetettsége eltérd mértékl. Mig a gepjarmivek vezetdi és
utasai az atlagosnal nagyobb biztonsdgot élveznek, addig mds kozlekeddk esetében -
amennyiben baleset kivetkezik be - a sérilési és halalozasi ardny jelentdsen nagyobb. A kozdti
kozlekedés soran elszenvedett sdlyos sérilések kilondsen a vedtelen kozlekeddk, a gyalogosok,
kerékparosok, segédmotoros kerékpédrosok és a motorkerékpdrosok kirében gyakoriak. Ezen
tdl vannak olyan korcsoportok is, melyek kozlekedésének biztonsdgi kockazata kiemelkedd
masokhoz képest. A fokozott veszélyeztetettségliek csoportjaba tartoznak a gyermekek,
akiknek megdvasa a kbzlekedésbiztonsagi tevékenység egyik legfontosabb feladata, A masik
veszélyeztetett korosztalyt az iddsek képviselik, figyelemmel gyakran megromlott egeszsegi,
valamint korlatozottabb fizikai és mentalis allapotukra. Mindezek azt indokoljak, hogy a
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védtelen kozlekedék biztonsaga a kivetkezd harom évben az atlagosnal nagyobb figyelmet
kapjon.

Gyalogosok biztonsaga

A gyalogosok kozlekedése kézuti koziekedéshiztonsagunk egyik neuralgikus pontja, hiszen a
kdzuti haldlos aldozatok egynegyede (2018-ban 26%-a) a gyalogosok kozil kerdl ki, A
gyalogosok atlag feletti védtelenségét az okozza, hogy testlk kozuti baleset bekdvetkezéese
esetén gyakorlatilag minden esetben érintkezik a jarmdvel, s az azt kbvetd uttestre eseés is
sulyos kovetkezményekkel jarhat. Ezert gyalogos elUtese soran soha nem az a kérdés, hogy
tortént-e személyi sériilés, hanem hogy annak milyen a silyossagi foka. Mar az alacsony
sebességgel torténd gyalogoselités is sulyos, akar haldlos kdvetkezményekkel jarhat.

Evtizediinkben atlagosan évi 2600-2700 gyalogost Utéttek el a magyar kézutakon, mig a haldlos
gyalogos dldozatok szama — évenként eltérden — 150 6 es 192 fd kdzott valtozott.

5, rABLAzAT! SZEMELYSERIILESES KOZOTI GYALOGOS BALESETER ALAKULASA 2010-2018 kcz07T (Fornds: KKK ADaTsA2is,
KSH]

Szemelyseriléses kizatl gyalogos balesetek alakuldsa

_

2776 2543 2435 2552 2586 2579 2628 2588

Osszes gyalogos baleset
 szama
Gyalogosok dital 1003  9s1 940 5381 941 909 933 961 966

2631

okozott balesetek
szama

A gyalogosokat érinté, valamint az dltaluk okozott balesetek szdma egyardnt cstkkent az elmult
iddszakban, még ha annak mértéke csekély is. Evente a gyalogosan kozlekedSk mintegy 900-
1000 kéziti balesetet okoztak, és ez azt jelenti, hogy a gyalogosokat érint6 balesetek kozel 40%-
dban Sket terhelte a felelésség. 2010 és 2018 kozott atlagosan evente 70 gyalogos vesztette
életét Magyarorszdgon sajat hibara visszavezethetden.
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Kozuti balesetben meghalt gyalogosok szama
{2010 -2018)
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13, Ak KOFOTT BAL ESETHEN MEGHALT GYALOGOSOK STAMANAK AtAELASA 2010-2018.

A koziti balesetben meghalt gyalogosok szama 14,1%-kal csdkkent a vizsgalt iddszakban, és ez
kdzelit az altaldnos kozlekedéshiztonsdgi trendben mért 15%-os balesetszam csokkenéshez.
Nem szabad figyelmen kivil hagyni ugyanakkor, hogy 2012 és 2016. kdzott az eredmények
stagndltak, a fejlédés lendilete megtért, majd a gyalogos aldozatok szama kis mértékben
novekedett.

A gyalogos-atkelGhelyen tortént gyalogos-elltések szama sokkal kedvezdtlenebbll valtozott:
883-rol 1069-re ndtt (+21%), amely érték ebben az évtizedben a legmagasabb. Ugyancsak 21%-
os a névekedés a meghalt gyalogosok szamaban. A KRESZ a gyalogos-dtkelGhelyet jeldli meg a
gyalogosok szamara, itt elsébbséget biztosit szdmukra a jarmivel kozlekedbkkel szemben. A
baleseti helyzet alapjan erre a terlletre nagyobb figyelmet kell forditani,

B, TABLAZAT! SZEMELYSERLFSES KOFUT) GYALOGOS AALESETER AbAKULASA 2010-2018 k0zaTT (FORRAS: KKK ADATAAZIS,
K5H)

Gyalogos-eliteések gyalogos-atkelShelyeken — seruitek szama
| 2010 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Meghalt U 73 23 27 A
Sulyosan serilt 286 256 231 264 272 360

 Kénnyen sérillt 573 608 535 617 622 643 653 648 695
Osszesen 883 887 789 908 917 1036 1009 1032 1069

A gyalogosok dltal okozott balesetek f6 oka a gyalogos vigyazatlan, hirtelen (ttestre lépése,
mely minden évben tébb mint 400 személysériléses balesetet eredményez. A mdsodik
leggyakoribb ok az uttesten tilos jelzésen, illetve tiltott helyen vald athaladas, amely
nagysagrendileg 200 balesetet jelent. A legtébb gyalogos ellités Budapesten és Pest megye
teruletén torténik. A gyalogosok leggyakrabban hétkéznapokon - kilénésen pénteken —
okoztak koziti balesetet, hétvégén az azonos balesetek szama joval alacsonyabb.
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Az ittassag a gyalogos balesetek létrejdttében is szerepet jatszik, es a bizonytalan kdzlekedés, a
veszélyérzet csbkkenése (adott esetben teljes hidnya), valamint a forgalmi szituacick helytelen
értelmezése kévetkeztében a szeszesital befolyasa alatt &llé személy potencialis
veszélyhelyzetbe kerlilhet. Az elmult évek atlagaban az ittas gyalogos baleseteknek az Gsszes
ittasan okozott személysériiléses kzuti baleseteken bellli aranya kozel 4% volt.

A 2015-2017-ben éjszaka tértént balesetek vizsgélata soran megallapithato, hogy a kozvilagitas
kidpitése nagyban csokkenti a gyalogosellitéses balesetek sulyossdgat, tovabba az is, hogy a
kilterileti balesetek sokkal silyosabbak a belterlileten torténteknél. Ennek oka természetesen
a gepjarmlvek nagyobb sebessége és a gyalogos infrastruktira hignya. A gyalogos-elltések
stlyossdga nagyban flgg a latasi viszonyoktol. A személysériléses baleseteken beliil a halalos
balesetek aranya (2017):

. lakott terileten nappali, természetes fénynel 3%;

. lakott teriileten éjszaka, miikadd kozvilagitassal 6%;

. lakott teriileten kivil, nappali, természetes fénynél 11%;
’ lakott terileten kivil, jszaka, kizvilagitds nélkdl 40%.

A gyalogosok kildndsen nagy kockazatnak vannak kitéve éjszaka és korlatozott |atasi viszonyok
kizott. A veszélyt noveli, hogy a jogszabalyi kotelezettség ellenére sokan nem viselnek
fényvisszaverd ruhazatot lakott terileten kivil, ezaltal beleclvadnak a koérnyezetbe. Az
id6sebbek esetében az is kockdzatnovel§ hatdsd, hogy jellemzéen sotét tonusa ruhaban
kozlekednek. Ennek megszlintetése, a gyalogosok jobb észlelhetdsége alapvetben az
eddigieknél fokozottabb kozlekedéshiztonsagi kommunikacioval érhetd el,

A mobil telefonok (féleg okos telefonok) haszndlatdnak rendkivilli meértekd elterjedése és az
egyes alkalmazasok figyelemelvond hatdsa egyre tibb gyalogos baleset hatterében all
Nemzetkdzi példakat is figyelembe véve célszerlinek tlnik a kézben tartott mobiltelefon
hasznalata tilalmanak elrendelése a gyalogosok részére, amennyiben uttesten, vagy vasuti
atjaroban haladnak at. Az intézkedés szilkségességét az elmult iddszakban bekdvetkezett
haldlos gyalogos balesetek tapasztalatai, a kedvez6tlen trendek, és a készlilékek hasznalataval
jard figyelemelvonas rendkiviil magas szintje egyarant indokoljak.

Kerékparosok hiztonsdga

A kerékparozas egyre nagyobb szerepet jdtszik a kozuti kézlekedesben, kiléndsen a lakott
terileteken, varosokban, hiszen ma mér nem csak a szabadidd eltdltésének, hanem egyre
inkdbb a munkéba jardsnak is kedvelt és olcsd madja. Az elmuit iddszakban bekdvetkezett
fejlddésnek koszonhetden Magyarorszagot egyre inkdbb a  kerékparos nemzetek” kozé
soroljak. A kerékparozds térnyerése ugyanakkor sajnalatosan egyitt jart a kézdti balesetek
szamanak novekedésével,
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A kerékpdarosok sériilékenységét jelzi, hogy kozati baleset bekdvetkezésekor egy kerekparos
haldlozasi kockazata dtlagosan szamitva hétszer nagyobb, mint egy személygépkocsi vezetSnek
(Forrds: ET5C, 2013).

A kerékparos baleseteknek specialis ismertetdjegyei vannak.

. Magas a lakott terlleten beliili balesetek ardnya, lakott terileten kiviili baleseteknel
ugyanakkor a haldlozasi kockazat joval magasabb.

o Az ittasan okozott balesetek ardanya a kerékparosok kérében mintegy kétszerese
annak, amit altalanossagban, valamennyi kdzlekedd vonatkozasaban tapasztalhato.

@ A statisztikai adatok alapjan a kerékpéarozo iddsek jéval nagyobb sériilési/halalozasi
kockazatnak vannak kitéve, mint a fiatalabb korosztalyok kepviseldi.

. A gyermekek fokozott veszélyeztetetiségét a korra jellemzd magatartasjegyek

mellett a jarmkezelési, valamint szabdlyismereti hidnyossagok jelentik.

. A szakmai tapasztalatok szerint a kerékparos balesetek latencidja — kiléndsen a
maganos baleseteknél, vagy a gyalogos-kerékparos, illetve kerékpdros-kerékparos
utkozéseknél — a személyi sérilés kialakuldsa ellenére magas.

A kerékparozas fokuszba &llitdsanak fontossdgat tadmasztja ala, hogy hosszu evek ota a
személygépkocsi vezetSk utdn a kerékpdrosok okozzdk a legtobb személysériléses koziti
balesetet. 2018. évben atlagosan minden tizedik személysériiléses kozuti baleset okozoja
kerékpdros volt, holott a kézdti forgalmon belili ardnyuk ennél alacsonyabb balesetszamot
indokolna.

7 TABLAZAT: STEMELYSERULESES KOZOTI KEREKEARDS BALESETER AlAKUTASA 2010-2018-0AN [FORRAS: KKK ADATBAZIS, K5H)

Személysériléses kbzitl kerekparos balesetek alakulasa

2010 | 2011 2013 | 2014

3522 3291 3509 3541 3553 3411 3432

2275

Kerékparosok altal 1832 1814 1970 2004 1872 1810 1778 1648 1736

okozott balesetek szama
Meghalt kerékparosok 893 B9 28 F 99 83 80 81 71
szama

A kerékpdros balesetek trendje Osszességében kedvezd, a halalos aldozatok teren pedig
magasabb az dtlagosndl. 2010 és 2018 kozbtt a kerékparosokat érintd balesetek szama kozel
7%-kal, az dltaluk okozott balesetek szama 5%-kal, a kerékpdros haldlos dldozatok szama pedig
csaknem 24%-kal csokkent, A kerékpéros baleseteken beliil a kerékparos balesetokozok aranya
nem valtozott, 52 % maradt.

Az ittasan okozott balesetek szamaban 2010 ota tapasztalhato csokkenéssel parhuzamosan a
kerékparosok altal ittas dllapotban okozott balesetek szdma is csdkkent (az altalénos 24%-nal
nagyobb mértékben, mintegy 32 %-kal). Ugyanakkor tovabbra is riasztd, hogy atlagosan a
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kerékparosok altal okozott minden otodik személysériléses kozUti balesetben a kerékpar
hajtoja ittasan kozlekedett (az ittas kerékparosok ardanya 2018-ban 18,8% volt).

&, TABLAZAT: [TTASAN OKOZOTT KEREKPAROS BALESETER ALAKUASA 2010-2018 kGzOTT (FORRAS: K5H)

lttasan okozott kerekparos balesetek alakulasa

1645 1688 1662 1601 1577 1582

Ittas allapotban okozott 1883
balesstek szama Gsszesen
Kerékparosok altal ittasan 381 441 459 405 381 370 308 326
okozott balesetek szama

ol el 25,2 206 224 2295 216 210 208 187 188
belll az ittas

kerékparosok aranya (%)

Magyarorszagon az ittasan okozott balesetek tébbségét, mintegy 55%-at a személygépkocsi
vezetdk okozzak — amely a személygépkocsi vezetdk kdzuti forgalmon beldli meghatarozo
aranyahdl is adadik. Ugyanakkor az mar elgondolkodtatd, hogy a sorban masodik helyen a
kerékparosok kovetkeznek, akiknek az Gsszes jttasan okozott beldli ardnyuk 22-24%.
(Osszehasonlitdsképpen: a motorkerékparosok és a segédmotoros-kerékparosok részardnya az
ittas jarmivezetdkon beldl 13% kordli),

Az alapvetd tendenciak mellett hangsilyos szerepet jatszik a kerekparral kozlekeddk
biztonsagaban a fejvéddk hasznalata, hiszen a fejvédd a kerékpérosok legfontosabb passziv
biztonsagi felszerelése Hazankban is jelentds kdzlekedésbiztonsagi potencidlt jelenthet a
fejvédd hasznalatanak kotelezéve tétele, kiilonosen a gyermekkordak kérében. A nemzetkdzi
gyakoriat is ezt a szemléletet tikrozi, orszagonként és esetenként eltérd felsé kor
meghatdrozdsdval A holland SWOV kutatdintézet 2010. aprilisaban kozzétett kutatasi
eredménye alapjan kozUti baleset esetén a fej- és agysérilés kockdzata nem kevesebb, mint 45
%-kal csokken azaltal, hogy a kerékparos fejvedd sisakot hasznal.

Fentieken tul célszerd kidlon kiemelni a kerékparosok eldzése soran tartandd minimalis
oldaltavolsag témakdrét, melyet a kozlekedésbiztonsagi akciok kidolgozasa soran is kiemelt
jelentéségl terlletként kell kezelni. Szlikséges azt is megjegyezni, hogy a kerékparos testi
épségének biztositdsa a gépjarml nagyobb haladdsi sebessége esetén az oldaltdvolsdg
megfeleld ndvelését is sziikségesse teszi (pl. lakott tertleten kivilli kerekparos eldzése esetén),

Kozlekedésbiztonsagi szempontbol minimalis alapelvként javasolhatd, hogy az egy nyomon
haladd jarmuivek — kilondsen a kerékparok — eldzésekor nagyobb oldaltavolsagot kell tartani,
szamitva ezen jarmiivek oldalirdnyu mozgasara is. Az ilyen jarmdvek elézésekor lakott tertieten
bellll legalabb egy méter, lakott terileten kivil legaldabb madsfél méter oldaltdvolsdg tartdsa
tekinthetd biztonsagosnak.

Sepedmotoros kerékparosok birtonsaga
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A segédmotoros kerekparozas az elmult években rohamosan terjedt. Az alapvetden lakott
telepiilésen bellli kozlekedésre hasznalt jarmlvek elterjedésének fobb okait elsdsorban a
jarmii és a kozlekedési mod viszonylagos olcsosagaban, a zsufolt utak ellenére is dinamikus
haladasban, valamint a parkolas egyszeriségében lehet keresni.

A segédmotoros kerékparosok biztonsaga az elmult evekben dsszességében javult, bar annak
mértéke és évek szerinti alakuldsa kordntsem egyenletes.

A segédmaotoros kerékparosokat érintdé balesetek szamaban 2010 ota 21,7%-os, az altaluk
okozott balesetek szamaban pedig 20,5%-0s csokkenés tortént. A kozati balesetben meghalt
segédmotoros kerékparosok esetében kedvezdbb a 2010 ota tartd trend, mint az dsszes
baleseti halott vonatkozdsaban (csaknem 28% az altalanos 15%-o0s cstkkenéssel szemben).

9. TABLAZA T.‘_SEEMEL VEERDLESES KOZUT) SEGEOMOTOROS KEREKPARDS BALESETER ALAKULASA 2010-2018 xkdzarT

(Foifrds: KKK ARATRAZIS, KSH)

1354 1276

Segédmotoros 790 8229 208 Th4 731 684 655 573 G628
kerékparosok altal

okozott balesetek szama

Meghalt segedmotoros 18 31 27 25 18 28 17 18 13
kerékparosok szama

Problémat jelent ugyanakkor, hogy a segédmotoros kerékparosok korében gyakori az ittas
jarmivezetés, és ez a trend 2001. 6ta lényegében nem is valtozott. A rendelkezésre allo adatok
alapjan a személygépkocsi vezettk és a kerékparosok utdn a segédmotoros kerékparosok
okoznak leggyakrabban balesetet ittas allapotban. A helyzet mérlegelésén sokat valtoztat, ha
figyelembe vesszlk, hogy a segédmoatoros kerékparosoknak a koéziti forgalmon bellli aranyuk
csekély, meg a lakott teriileten belili kdzlekedés viszonylataban is.

Az ittasan okozott baleseteknek az dsszes segédmotoros kerékpdros altal okozott baleseteken
beliili ardnya kimagaslé (22,5%), a legmagasabb valamennyi kodzlekedd csoport kozil. Ez az
arany 2001-ben 23,0%, 2010-ben pedig 27,1% volt. Ezaltal a segédmotoros kerekparosok
hibajara visszavezethetd baleseteken belll minden negyedik-6todik esetben a jarmU vezetdje
ittas volt!

Nehézséget jelent tovabba, hogy hatosagi jelzés hianyaban a szabalyszegd segédmotorosok
felderitése, eljaras ald vondsa és szankcionaldsa évtizedek ota megoldatlan. Az ittas vezetés
elterjedtsége, az arzonosithatdsdg hidnyossdga és mas tényezék miatt a segédmotoros
kerékpdrozas jelenleg olyan baleseti kockazattal jar, melynek csdkkentése érdekében slrgds
beavatkozdsra van sziikség.
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Megjegyzés: Az altaldnos eurdpai gyokorlat alapjdn, o kozlekedésbiztonsagi €s blnildozesi
érdekekre tekintettel egyarant indokolt o segédmotoros kerékpdrok hatosagi jelzéssel vald
elldtdsa. Ellenkezd esetben a segédmotoros kerékparosok dltal elkvetett szabalyszegésekkel
szemben hatékonyan fellépni nem lehet. A jelenlegi rendszerben, hatdsagi jelzeés hianyaban,
példaul az objektiv feleldsség hatalya ald tartozo jogsértd cselekmenyek (pl. gyorshajtas) esetén
a késziilt felvételek alapjan nem dllapithaté meg a tulajdonos, ill. izemben tarto személye, igy
szankcid alkalmazdsdra sem keriilhet sor. Az ugynevezett "helyszinelhagydsos™ boleseteknél is
csaknem lehetetlen a jarmivezetd felderitése és feleldsségre vondsa. Az intézkedés tovabbi
eldnyeként a segédmotoros kerékpdrok nyilvantartdsba keriilhetnek, rdgzilhet o tulajdonjog,
ami g jarmivekkel kaopcsolatos  vagyon elleni  bilncselekmények  visszaszoritdsat
eredményezheti,

Vegezetll felllvizsgalatra szorul az a jelenlegi szabalyozas, mely szerint "B" kategdriara
érvényesitett vezetdi engedeéllyel automatikusan lehet vezetni segédmotoros kerékpart, még
abban az esetben is, ha az engedély orvosi érvényessége lejart. A szabalyozas felllvizsgalatat
indokolja, hogy a személygépkocsi vezetés és a segédmotoros kerékparozas jellege és baleseti
kockdzata nagyon eltérd, a segédmotoros kerékpdrral valo kozlekedés egészen mads jellegd
vezetéstechnikai ismereteket és készségeket kovetel, mint a személygépkocsi vezetése.

Motorkerekparosok biztonsaga

Magyarorszagon a motorkerékparos kozlekedés biztonsaga az elmult idészakban az dltalanos
trendhez kepest kedvezdtlenebbll alakult. A 2010-2018. kozétti  iddszakban  a
motorkerékparosok részvételével bekovetkezett személysérlléses kozuti balesetek szama
13,9%-kal nétt, mely oOtszordse az Aaltaldncsan tapasztalhaté 2,8%-0s balesetszam
novekedésnek, (bdr iddkézben a jarmipark is jelentds vdltozdson esett dt, hiszen a
motorkerékpdrok szama dinamikusan, 24%-kal ndétt 2010 ota).

10, TABLAZAT: SZEMELYSERULESES KOZUT MOTORKERFEPARDS BALESETEN ALAKULASA 2010-2018 k0zOTT (FORRAS: KKK
ADATRAZIS, K5H)

Személyseriiléses kozuti motorkerékparos balesetek alakulasa
_ 2012 2015 | 2016 | 2017
Osszes motorkerékpéros 1235 1333 1313 1308 1234 1302 1302 1789 1407
baleset szama

Motorkerékparosok altal 571 58 681 658 557 638 639 &00 G666

pkozott balesetek szama
Meghalt motorkerékparosok Sk G 41 SH &0 53 49 43 50
szama
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A motorkerékparosok altal okozott balesetek szamaban az elGzbeknél nagyobb novekedés
tortént, mely mértéke a 2010-2018 évek viszonylataban 16,6%. Kedvezd hir ugyanakkor, hogy
a kézuti balesetben meghalt motorkerékparosok szamaban 14%-o0s (az altalanos trendhez
kozelitd) csokkenes kivetkezett be.

A motorosokat érintd baleseteken beliil a motorkerékparos okozok ardnya a vizsgalt iddszakban
46-52% kozott mozgott.

A motorkerékparosok korében az ittas |armivezetés gyakorisaga nagysagrendekkel
alacsonyabb a segédmotoros kerékpar vezetékhoz képest. Ez részben visszavezethetl a
jarmivek jellegére, nagyobb témegére, jelentdsen nagyobb teljesitményére és haladasi
sehességére, tovabba arra, hogy a motorkerékpdrt — a segédmotoros kerékpartol eltérden —
hosszabb utakra, nagyobb tévolsagok megtételére is hasznaljak. Mindezek a tenyezdk pedig
Lnagyobb jozansdgra” intik a motorkerékparok vezetdit.

2010 és 2018. koézott az ittasan okozott motorkerekparos balesetek szama mintegy 33%-kal
cstkkent, és az tsszes szemelysérlléses motoros baleseten belil az ittas motorkerékparos altal
okozott balesetek aranya napjainkban atlag alatti (2010-ben még 12,08% wvolt, 2018-ban
azonban 6,9%-ra mddosult).

A motorkerékparozas legnagyobb baleseti kockazatat a gyorshajtds és mas, veszélyes jogsertd
magatartdsok (szabalytalan sdwvdltdsok sorozata, stb.) jelentik. A személysériléses
motorkerékpdros koziti balesetek tobbsége — a motorosokat érintd balesetek kétharmada -
lakott teriileten belili Gtvonalon kévetkezik be, mig a motorosok altal okozott személysérileses
kézati balesetek tobbsége lakott terlleten kivlll utakon tortenik (altalaban hétvégén, tobbnyire
a szombati napokon). Evek ota a legtébb motoros balesetet Budapesten, Pest megyében,
valamint Veszprém megyében regisztraljak. Bar a legtébb motorkerékparos baleset majus es
szeptember kbzott kovetkezik be, a motorosok szempontjabol a legveszélyesebb honapok a
junius és az augusztus. A téli honapokban a motoros balesetek szama igen alacsony.

A motorkerékparosok altal elkivetett szabalyszegések tettenérésének jelenlegi alacsony
valoszindsége a ledllitasos kdzuti ellendrzés hidnyossdgai mellett azzal is magyarazhatd, hogy a
hatoségi jelzéssel kapcsolatos kilénbdzd visszaélések tovdbbra is elterjedtek (rendszam
eltavolitdsa, megtbrése, leolvashatatlan helyre tétele, stb.). Ezért a jelenlegi feltételrendszer
mellett a motorkerékparosok dital elkovetett szabalyszegések egy resze rendszerint
kivetkezmények nélkil marad. Ez az allapot a szabdlyozdsi hittér szigoritasat es a kozuti
ellendrzesi gyakorlat modositasat igényli.

Kialandsen veszélyeztetett korcsoportok
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A) Gyermekek biztonsdga

A gyermekek (0-14 év kozottiek) a kdzuti kdzlekedés legvédtelenabb képviseldi kiizé tartoznak,
akiknek a veszélyeztetettségeéhez hozzajarul, hogy a kiozlekedes szabalyait jellemzden még nem
ismerik, veszélyérzetik, veszélyfelismerd képességik pedig még nem alakult ki. Ok azok, akik
onalléan alapvetéen gyalogosként, vagy kerékpdrosként vesznek részt a forgalomban, mig
jarmivek utasaként alapvetben a jarmivezeték vezetési stilusatol, jogkdvetd magatartdsatdl
fligg testi epségiik, egészseglk,

A teenddk f6 irdnyat jelzi, hogy a gyermekek altalaban gépjarmd utasaikent valnak kdzlekedési
baleset dldozatava. A KSH adatai alapjan 2012 éta minden egyes évben a koziati gyermek
haldlozasok tobb mint 70%-dban a gyermekkord dldozat gépjarmi utasa volt.

A gyermek tragédidk megelSzése elsdsorban a jarmlvezetdk felé irdnyuld kommunikdcioval, a
szabalyokat tiszteld, jogkdvetd magatartassal, a passziv biztonsagi eszkozik (gyermekbiztonsagi
rendszer, biztonsdgi ov) hasznalatdnak tovabbi fokozasaval, valamint hatékony kbzuti
kiizlekedésre neveléssel valdsithatdé meg.

A gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalata altal dtlagosan a hetedére csokken a gépjarmiben
utazo gyermekek sérilési, illetve haldlozasi kockazata. Az elmult években tortént hatarozott
fejlades ellenere a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatanak aranya Magyarorszagon meg
mindig nem kielégitd, és Osszességében alacsonyabb szintld, mint az a fejlettebb
kozlekedésbiztonsdg helyzettel rendelkezd tagallamokban tapasztalhato.

A 2018, |, félévi felmérés alapjan a biztositas nélkili, teljesen védtelen gyermek utasok aranya
gz autopalyan elérte a 8%-ot. Nehezen érthetd, hogy a gyermekek gépjarmiben vald
vedettsége miért éppen a nagy sebességgel torténd, hosszu tavl utazasok sordn a
legalacsonyabb, hiszen ugyanez a felmérés lakott terileten belil ,mindossze” 1,32%-0s, lakott
terlileten kivali f6utvonalon pedig 1,41%-o0s védtelenséget allapitott meg. A 2018, juniusaban
publikalt felmeérésbdl az allapithatd meg, hogy dsszességében a gyermekeket gépjarmiben
torténd utazasuk soran 87,79%-ban biztonsagi gyermekilés, 9,88%-ban pedig felndtt
biztonsagi v védte, és csak 2,33%-uk utazott védtelendul (forrds: Prof. Or. Holld Péter, Dr. Véssey
Tamds, Dr. Sipos Tibor: Kézlekedésbiztonsdgi teljesitménymutatok és indikdtorok felvétele;
Budapest, 2018. junius).

A gyermekeket 2018-ban biztonsagosabb kozlekedési kdrnyezet vette kéril, mint 2010-ben, az
e téren elért eredmények az alabbi tablazathdl lathatoak,
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11, TABLAZAT: SEEMELYSERULESES GYERMEKBALESETER ALARULASA A KOZUT) KOZL EKEDESAEN (FORRAS: KKK ADATBAZIS)

Szemeélysériiléses kdziti gyermekbalesetek alakulasa (0-14 évesek)

______ 035 | 3014 |

Gyermekbalesetek szama : 1552 1537 1450 1532 1636 1614

Gyermekek dltal okozott 476 444 485 382 356 351 310 338 3231
 balesetek szama

Gyermekek altal okozott 27 284 319 245 246 229 1889 209 204

balesetek aranya (%) a
gyermekbaleseteken belll

A gyermekeket érintd személysériléses kézati balesetek szdma 2010 és 2018 koz6tt 8,1%-kal
csokkent. A jelentdsebb mértékd csokkenés 2014-ig tartott, azt kdvetden a trend megfordult,
és ezeknek a baleseteknek a szama az elmult hdrom évben tartosan 1 600 felett volt. A
gyermekek dltal okozott balesetek szama ennél nagyobb mértékben, tobb mint 30%-kal
csokkent. Ennek megfelelfien alakult a pyermekek altal okozott baleseteknek az dsszes gyermek
baleseten belli ardnya is: a 2010. évi 27%-rdl 2018-ban 20,4%-ra esett vissza.

2018-ban 6 f6 gyermekkorl személy vesztette életét kozuti balesetben. Kéztudott, hogy ez
éppen hattal tébb az elfogadhatonal, ugyanakkor az elmult évtizedek adataival 6sszehasonlitva
ez nagyszerl eredmény. Ma mar nehezen felfoghatd, de 1989-ben még 107 gyermek
szenvedett haldlos sérilléseket kozUti balesetben. Tiz évvel késdbb, az ezredforduldra tHbb mint
felével, 44 fére, 2010-ben pedig 20 fére cstkkent a gyermek dldozatok szama.

Kozuti balesetben meghalt gyermekek szama
(2010 -2018)
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14, ABRAD KOZUTI BALESETBEN ELETET VESZTETT GYERMEKEK SZAMANAK ALAKUILASA 20010-2018. (ForkAs: KSH)

A 2010 és 2018 évek kdzotti 20 férdl 6 fére vald csékkentés alapjan a gyermek halalos aldozatok
alakuldsa évtizediink egyik legsikeresebb kozlekedéshiztonsdgi mutatdja (bdr szikséges
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megjegyezni, hogy alacsony szamsorok esetén az éves és iddszakos vdltozdsok akdr jelentdsek
is lehetnek).

A szuldk (felndttek) feleldssége a gyermekek altal elszenvedett kbzuti balesetek, sériileések és
haldlozasok vonatkozdsdban meghatdrozo. Ez a felismerés jelentheti az alapot az
elkdvetkezendd évek gyermekbalesetek megel6zésére irdnyuld intézkedéseinek.

Tény, hogy négy éves életkor alatt a gyermekek akkor vannak a legnagyobb védelemben,
amennyiben ket a gépjarmii hatsd Ulésén, menetirdnynak hattal helyezik el. A magasabb
szintll biztonsag megteremtése érdekeben — figyelemmel a kisérletek, kutatasok eredményeire,
az aktudlis unios allaspontra, valamint az egyre terjedé nemzetkozi gyakorlatra — célszeriinek
tlnik a KRES? ennek megfeleld madositasa.

Ugyancsak megfontolandd a kerékpdros fejvédé kitelezdvé tétele a 14. év alatti kerékparosok
részére, mely dltal a legsulyosabb (a fejet és az agyat érd) sérilések el6zhetdk meg. A szabaly
kidolgozasanal célszer( figyelembe venni az eurdpai gyakorlatot.

B) Iddsek kiizlekedéshiztonsdga

A demografiai valtozasok egyertelmien azt jelzik, hogy a tarsadalomban az iddsek ardanya
folyamatosan novekszik. A tarsadalom iddsebbé valasanak nem csak gazdasagi és szocidlis
kovetkezményei vannak, hanem annak a kozuti kozlekedés biztonsagédra gyakorolt hatasa is jol
korilhatarolhato.

A nemzetkdzi tapasztalatok azt mutatjdk, hogy az iddsek kozlekedési balesetben wvalo
érintettség esetén a sérllési, illetve haldlozasi kockazat joval nagyobb, mint a fiatalabb
korosztidlyok esetében. Ez a tGbbletkockazat lényegében flggetlen attol, hogy az iddsek
gyalogosként, vagy jarmi vezetdjeként, illetve utasaként vesznek részt a kozuti kozlekedésben
(legfeljebb aranyaikban tér el). A kutatasokra épllé eurdpai unids allaspont szerint az iddsek,
azaz a 65 évet betoltott személyek haldlozasi kockazata 16%-kal nagyobhb, mint a 64 év alatti
korcsopartoké (forrds: ETSC 2008). Mindezek azt igazoljak, hogy az iddsek kézlekedésének
biztonsagaval a jovben is foglalkozni kell.

Az id6sek kéz(ti baleseteivel kapcsolatban leggyakrabban a megromlott egészségligyi és fizikai
allapot, @ mentalis képességek csokkenése, az ezekbdl adédo figyelmetlenség, a kozlekedési
szituaciok helytelen értelmezése és kezelése, a szabalytalan kanyarodas és a megfeleld Gtirany
eltévesztése merll fel, mint a baleset bekovetkezését befolyasold okok. Az idGsek ardnya a
jarmivezetSk — kilondsen a személygépkocsi verzetSk — kérében is egyre nagyobb.
Kozlekedésikre jellemzd, hogy altalaban kerulik a zsufolt utakat és a sotét iddszakokat, ezért a
vellk kapcsolatos balesetek tobbnyire hétkéznap, napkdzben tdrténnek meg.

Az Eurdpai Unidban tapasztalhatd demografiai valtozasok hazankban is megfigyelhetdk. Bar a
szuletések szama Magyarorszagon évek oOta csokken, a varhatd atlagos élettartam
folyamatosan névekszik. A KSH 2017, évi adatai alapjan soha nem volt olyan magas a vérhato
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élettartam, mint napjainkban: a nék esetében 78,99 év, a férfiak vonatkozasaban pedig 72,40
év. A 65 ev felettiek népességen bellli ardnya ennek megfelelden gyorsan nd, és ennek hatasa
a kozuti kozlekedésen belll is jol lathato.

12, TARLAZAT: A B5, CwnEL IDSSFRE SZEMELYER KEZOT! KOZUEKEDES! BALCSETEINER ALAKULASA (FORRAS: KKK ADATAAZIS)

A 65, evnél iddsebbeket 3084 3570° 3672 399 3072

erintd &sszes baleset szama

2362

A B5. évnel id8sebb 854 1528 1345 1644 1797 1866 1965 2059 2167
szemeély altal okozott

balesetek szama

A B5. évnel idésebb a2 495 494 51,82 503 508 495 51,8 51,3

személy dltal okozott
balesetek aranya (%) az
Gsszes Gket arintd
baleseten belill

A B5. életéviiket betaltott személyek kozlekedésbiztonsagi helyzete a statisztikai adatok alapjat
aggaszto képet mutat. Az érintettek részvetelével bekdvetkerzett személysérlléses kozuti
balesetek trendje 2010 6ta rendkivill kedvezGtlen, hiszen 2018-ig kdzel 79 %-os nivekedeés
kovetkezett be. Ennél is riasztdbb az id8sek altal okozott balesetek alakulasa, hiszen ezeknek a
baleseteknek a szama az eltelt nyolc évben tébb mint 150%-kal nétt!

A 65, év felettieket érintd kdzuti balesetekben az idds okozok aranya az elmult évek atlagaban
csekély mértékben meghaladta az 50%-ot.

A kozdti balesetben életét vesztett 65. évnél idGsebb személyek szama ugyancsak
kedvezdtlenil alakult: 2010-t8] 2012-ig cstkkent, majd azt kovetfien az adatok mar novekvd
tendenciat jeleznek. A nyolc év alatti aldozatszdm novekedés mértéke ezdltal 25%.

Kozati balesetben meghalt 65. évnél idésebb személyek szama
(2010 - 2018)
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15, Agka; KOZOTT BALESETHEN ELETET VESZTETT 65 £vnEL (DASERD SZEMELYER SZAMANAK ALAKULASA 2010-20018, (Forras:
K5H)

A B5. életéviket betoltott személyek kozuti haldlozasaban tapasztalhatd trend teljességgel
eltér a valamennyi kozlekedére vonatkozd altaldanos trendtdl, hiszen utobbiak esetében
ugyanehben az id6szakban 15%-0s csokkenés regisztralhato.

A kdzuti balesetben sdlyosan sériilt iddsek szdma is hasonld mérték(, 25%-os ndvekedést mutat
2 2010 ota eltelt iddszakban,

Tekintettel arra, hogy a demografiai valtozasok kévetkezteben a jovében az iddsek kozuti
kozlekedésen belilli részaranya varhatéan tovabb fog ndvekedni, igy mielébbi intézkedésekre
van sziikség a jelenség megfeleld kezelésére, a kedvezdtlen trendek megvaltoztatasara, ezaltal
a 65 evet betoltétt szemeélyek kidzuti kozlekedésbiztonsaganak javitdsara, Egyre surgetdbb az
olyan programok kidolgozasa, amelyek eldsegitik az iddsek biztonsagosabb kdzuti kozlekedését,
és - adott esetben - dnkéntes belatdsat, valamint ndvelik a velllk szembeni toleranciat a tébbi
kozlekedd részérdl.

A szukséges és lehetséges intézkedések alapvet&en az aldbbi teriletekre csoportosithatok:

. infrastruktlra fejlesztése,
. baleset-megeldzeési tevékenység,
. egyeb lehetdségek (szabalyozas stb.).

A fejezetben ismertetett adatok és trendek alapjan nyilvanvald, hogy a vedtelen kozlekeddk
kérdéskorének az eléttiunk allé években kiemelt prioritast kell élveznilk, tekintettel arra, hogy
a halalos dldozatok toébb mint fele a gyalogosok, kerékparosok, segédmotoros kerékparosok,
valamint motorkerékparosok kézil keriilnek ki. Kifejezetten kedvezétlen tendenciat [athatunk
a 65, év feletticket érintd kozuti balesetek és haladlozasok, valamint a2 motorkerékparos
balesetek alakuldsa terén, és elfogadhatatlanul magas az ittas vezetés ardnya a segédmotoros
kerékparosok, valamint a kerékparosok kdrében, Ezért kijelenthetd: a védtelen kézlekeddk
helyzetének javitdsa nélkill a kozlekedéshiztonsagi célok hazankban nem valdsithatok meg!

EGYES KOZLEKEDESH MUTATOK ALAKUILASA

A kozuti kozlekedésre, a kozlekedési krnyezet alakuldsara, valamint a kizlekedésbiztonsagra
szamos tényezd hat. A baleseti adatok elemzése akkor lehet teljes, ha figyelembe vesszik
azokat a mutatdkat, melyek objektiv mddon jelzik az elmdlt iddszakban a kézlekedési
kérnyezetben bekovetkezett fébb valtozasokat, Az egyik ilyen mutatd a kdziti gépjarmd
allomany alakulasa.

13, TAALAZAT! KOZOT! GECrARMI ALLOMANY 2010-8FN £5 201 8-84N [KSH)

Kozuti gepjarmivek szama (db)

Motorkerékpar 142 251 176 070 +23,8%
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Szemelygepjarmi 2984 063 3641823 +22,0%

Autbbusz 17 641 19 134 +8,5%
Tehergépkocsi 416 672 503 951 +20,9%
Vontatd 48 207 76 870 +59,4%

Kozuti gépjarmivek Gsszesen: 3 608 B34 4 417 B48 +22,4%

A KSH adatai alapjan, Magyarorszagon 2018-ban a nyilvantartott kdzati gépjarmivek szama
4417 848 db wvolt, mely 22,4%-kal meghaladta a 2010. évi értéket (3 608 834 db). Az
évtizedforduld ota valamennyi gépjarmi-kategéria terén novekedés tortént. Darabszam
tekintetében a legnagyobb mértékd valtozas a szemelygépkocsikndl, szdzalékos aranyban
kifejezve pedig a vontatokndl, majd a motorkerékparoknal mutathato ki. A vontatok és a
tehergépkocsik szamaban tapasztalhatd novekedés mértéke a kozuti arufuvarozas tovabbi
térnyerésére utal,

A hazai gépjdrmdpark novekedése ugyanakkor nem jart egyltt az atlagos eéletkor
csokkenésével. Az évtizedforduld 6ta ugyanis a személygépkocsi-dllomany atlagos életkora 11,3
évrdl 14,2 évre, a tehergépjarmiivek dtlagos életkora pedig 12,7 évrdl 13,1 evre nott. A
legfiatalabb atlagos életkorral a vontatd adllomany, a legiddsebbel pedig a motorkerékparaok
rendelkeznek (utdbbiak mar a 19 évet kozelitik). A folyamat alapjan valodszindsithet6, hogy a
jarmiivezetSk a régi, dregedd jarmlveiket kevésbé cserélik le, s amennyiben lecserélik,
nagyobb részben feltételezhetden hasznalt jarmivet vasdrolnak.

14, TABIAZAT: KOZUTI GEPIARMOVER ATLAGDS ELETKORA EVOEN MEGHATARDZVA 201 (1-8EN E5 2018-6aN (KSH)
Kdzuti gépjdrmivek
Személygepiarmi

Autobusz

Tehergépkocsi

Vontato

Kozati gépjarmivek dsszesen:

Tekintettel a hazai kézlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi érdekekre, a gepjarmi-allomany
dregedéseét célzott intézkedésekkel sziikséges megallitani, s tamogatni kell a nagyobb (zemi
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biztonsagot és védettséget nyujto, alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi ertékekkel rendelkezd
gépjarmivek kereskedelmét.

Agépjarmipark fejiddése nem eredmeényezi természetszerileg a kézuti balesetek és ezen belil
a halalos kimenetell balesetek szamanak ndvekedéseét. A kivetkezd diagram azt mutatja be,
hogy a koziuti gépjarmivek szamanak elmult évtizedekben jellemzd jelentds ndvekedése
ellenére a halalos k&ziti balesetek szamaban ettdl teljesen eltérd, csdkkend trend
tapasztalhato.

A gépjarmivek és halalos balesetek szama
{1980 -2018)
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Az elmult iddszakban az Gzemanyag értékesitési adatok novekvd trendrél szamolnak be. A
Magyar Asvényola] Szivetség adatai szerint 2018-ban a hazdnk terilletén értékesitett
Uzemanyagok mennyisége meghaladta a 3,7 milliard litert (3 724 358 050 liter), melybél a
motorbenzin tébb mint 1,4 millidrd litert (1 418 347 452), a gazolaj 2,3 milliard litert {2 306 010
598) tett ki.

Bar a motorbenzin eladasok szama csekély mértékben valtozott (2010-ben mintegy 1,3 milliard
liter volt), az értékesitett Hsszes Uzemanyag tobbségét, 2018-ban a 61,9%-4at kitevd gazolaj
eladasck 1,6 milliard literrdl 2,3 milliard literre, azaz tébb mint 43%-kal ndvekedtek.

A belféldi kozuti aruszallitas teljesitménye is nétt. A KSH legfrissebb adatai szerint az arutonna
kilométerben mért belfoldi druszallitas teljesitménye az eltelt nyolc év soran 16,4%-kal
nivekedett.
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15, TABLAZAT: A BELEOLDT KOZUTI ARUSEALLTAS TELESITMENYEL 2010-88N E5 2018-8a0 [K5H)

2010 Valtozas (%)

Belfldi kbzcti Aruszallitds Bsszesen;
arutonna km [millid)

Végezetll 2010 ota igen jelentds forgalomnovekedés tortent hazank kozuti hataratkelShelyein.
Az Ggynevezett schengeni kilsé hatdrokon — ahol a hatart atlépd jarmivek regisztricidja
megtorténik, ezaltal hiteles adatok szerezhetSk be — 2018-ban 57,8%-kal tobb kozuti jarmi
lépte 4t Magyarorszag hatarait, mint az evtizedforduld évében.

16, TABLAZAT! KOZUT! IARAUFORGALMI ADATOKR A SCHENGEN! KINSE HATAROKON (2010-2018; k- £5 HELERS)

Jarmiforgalmi adaotok 2018 Vialtozas (%)

Horvat-magyar allamhatdar  [REARE® 2 529 804 +61,0%

2485 688 4 152 438 +67,0%

'Roman-magyar dllamhatér 5798523 10108 102 +74,3%
Ukran-magyar allamhatar 2 148 665 2158 786 +0,5%

Kézuti jarmiforgalom osszesen 12 004 566 18949 130 +57,8%

Az ukran-magyar allamhatar kivételével — ahol a névekedés mértéke nem eri el az 1%-ot —
mindharom kiilsé hataron 60% feletti a novekedés. A roman-magyar hatar forgalma ndott a
legnagyobb mértékben (74,3%), de a szerb-magyar hatdron (67,0%) és a horvat-magyar
hatdron (61,0%) is igen magas a ki- és belépd jarmdvek szama.
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A) Az egyéni felelsségtudat , hidnyossdgai®;

A mindenkori kdzuti kézlekedéshiztonsagra jelentdsen kihat, hogy a kizlekeddk mennyiben
tartjdk meg a kozlekedési szabalyokat, milyen az 6nkéntes jogktveteés szintje. A szabalytiszteleti
hajlanddség szamos tényez6tdl fligg: az egyén — és kdzvetett modon a tarsadalom — moralis
helyzete mellett befolyasolhatja a gépjarmiivezetd képzés tartalma és mindsége, a megszerzett
kozlekedési ismeretek szintje, a jogsertéssel kapcsolatban alkalmazott szankciok mértéke
(vezetéi engedély fenyegetettsége, vagy éppen annak hianya, penzbirsag Gsszege, kaphato
elbéleti pontok szama) a kozuti ellenérzések gyakorisdga, a szabdlyszegést kovetd ,lebukasi
esély” valoszinlisége stb.

Az egyéni felel8sség a kdzuti kozlekedés, azon beldl kildndsen a kézlekedéshiztonsag minden
mozzanataban kulcsfontossagl. Az egyéni felelGsseégtudat hidnyossagainak egyik tipikus
teriilete az ittas vezetések és az ittasan okozott balesetek szamanak alakulasa.

Az ittas jarmivezetés a sebességtullépést kovetden a kéziti tragédiak masodik leggyakoribb
oka oz eurdpai orszagok déntd tobbségeben, fgy hazdnkban is, mely veszélyességét tovabb
fokozza, hogy az ittasan jarmiivet vezetdk tobbnyire o megengedett sebességet is tullépik.

Az Eurdpai Unid dtjain a jarmivezetéknek dtlagosan 1-2 %-a ittasan vesz részt o kézuti
forgalomban. Az dsszes vezetett kilométerek mintegy 2%-at ittas allapotban teszik meg, s a
kdzlekedési balesetben életiket vesztett személyek haldla 25%-ban a0z alkoholos
befolyasoltsagra vezethetd vissza. Az ittas vezetés visszaszoritdsaval évente mintegy 6 500
ember élete lenne megmenthetd az Eurdpai Unio teriiletén (forras: Drink Driving, Towards Zero
Tolerance, ETSC 2014).

Hazénkban az elmult id6szakban az ittas jarmlvezetés visszaszoritdsa terén jelentds eldre
lépések torténtek, hiszen 2010 és 2018 kozott az ittasan okozott baleseteknek a szama csaknem
25%-kal csokkent,
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Ittasan okozott személysériiléses kozuti balesetek
{2010-2018)
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17, ABRA

A masik fontos mutatd ezen a teriileten azt szemlélteti, hogy az 6sszes személysértléses kozati
baleseten belll az ittasan okozott balesetek mekkora aranyt képviselnek.

Ittasan okozott balesetek ardnya (%-ban)
az dsszes szemeélysériléses kdzuti baleseten belil
(2010 -2018)
smm 1039 1119 1059

2010 20m 202 2013 2014 2015 2016 2017 2018

18, ApRaA

Az ittasan okozott baleseteknek az Gsszes személysériléses baleseten belili trendje az eltelt
nyolc évben kedvezden alakult, 2018-ban a kordbbi évekhez képest kedvezd 8,5% volt. Az
eredmények ellenére napjainkban atlagosan szamitva még mindig minden tizenkettedik
sremélysériléses koziti balesetet ittas személy okoz, Megoldasra vard feladat tovabba, hogy
egyes kozlekedési csoportokndl az ezredfordulé 6ta nem kévetkezett be erdemi fejlédes (a
segédmotoros kerékparosok és a kerékparosok vonatkozasaban).
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12, TABUAZAT: ITTASAN OKOZOTT BALESETER MEGOSFIASA AZ G557E5 OKOZOK SZERINT BALESETER 524700 CRABAN [FORRAS) KSH)

larmivezetdk

Zzemelygepkocsi kerékpar segedmotoros kerékpar
13,13% 10,28% 21,09% 23,02%
14,62% 11,51% 21,95% 24,87%
PTEM 12,66% 11,66% 20,61% 22,94%
14,73% 12,88% 24,66% 28,18%
9,60% 11,71% 24,16% 24,50%
12,53% 22,20% 25,97%
12,95% 25,62% 28,82%
12,36% 10,67% 24,14% 29,18%
PICl 13,34% 10,72% 25,59% 26,06%
12,08% 8,92% 26,20% 27,09%
2011 [ERE 8,73% 20,56% 22,68%
10,43% 9,53% 22,42% 22,77%
FIGEN 10,9% 8,6% 22,9% 22,6%
8,5% 21,6% 21,5%
8,3% 21,0% 19,9%
8,2% 20,8% 23,7%
8,5% 7,5% 18,7% 20,2%
2018 WL 7.3% 18,8% 22,5%

Az ittas vezetésen tul az egyeni felel@sségtudat hianyossdgara szamaos mas tényezd is utal, Ezek
sorabol kiemelhetd a kozlekeddknek a sebességtillépésekhez valod hozzaallasa, az agressziv,
tudatos szabdlyszeg8 magatartds jelenléte, az onbirdskodd hajlam kifejezddése [masok -
példaul lassabban haladdk, rutintalanok, helyismerettel nem rendelkezdk stb.

,megbintetése”), a faradtan torténd jarmivezetés bevdllaldsa, a mobiltelefondlds
veszélyességének figyelmen kivlil hagyasa, a passziv biztonsagi eszkozok haszndlatanak
elutasitdsa, az elhanyagolt mszaki allapotld jarmivel valé kozlekedés, valamint a
fenyvisszaverd mellény haszndlaténak elmulasztasa a gyalogosok és kerékparosok részérdl.
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Magyarorszagon a sebességtillépés egyike a tarsadalom dltal leginkabb elfogadott kdzuti
szabdlyszegéseknek, s a technikai fejlesztések, a kézoti ellendrzések és a rendszeres
kézlekedéshiztonsagi kommunikacio ellenére a gépjarmu vezetdk jelentds része a megengedett
legnagyobb sebességi hatarokat tallépi. A mobiltelefon haszndlat elterjedése is napi jelenséggé
valt a kozlekeddk korében. A késziilekek jelentds figyelemelvond hatdsa nem csak a
jarmiivezetdk, hanem a gyalogosok részérdl is egyre nagyobb kockazattal jar.

Az egyeni felelGsségtudat mellett szikséges figyelembe venni a csoportos, tarsas elemeket is.
Kildnosen a fiatalok kérében magas a tarsas befolyds jelentésége. Azonos életkoru utasok
esetén — részben a kbzosségben uralkodo normaknak megfelelési vagy hatdsdra — a fiatal
jarmvezetdk hajlamosabbak az ittas vezetésre, a bodult allapotban térténd jarmlvezetésre, a
gyorshajtasra, és szabalyszegések sorozatos, durva, akar agressziv elkovetésére. (Nem véletlen
hogy egyes eurdpai orszagokban a kezdd vezetdi engedély iddtartama alatt olyan tiltd
rendelkezéseket vezetnek be, mint példaul a jarmivezeté vele azonos koru utast nem
szallithat.)

C) Az ut burkolatdnak dllapota a baleset bekdvetkezésekor

Az Ut burkolatdnak allapota a balesetek adatainak rogzitésekor tilnyomorészt ket kategoriaba
keriilt: ,hibdtlan” vagy ,téredezett, egyenetlen, hullamos”. A ,hibatlan” burkolat-allapot
melletti személysériiléses balesetek szama 2013-ig csokkent, majd novekedésnek indult, az
elmult néhany évben stagnalt. Sokkal kedvezdtlenebb a ,toredezett, egyenetlen, hulldmos”
allapotl burkolatdllapot megjelenése: 2010-t8l (2376) folyamatosan névekedett (72%), 2018-
ban 4087 ilyen baleset regisetréltak, ami a kozutak fenntartdsdnak, Uzemeltetésenek
fontossagara hivja fel a figyelmet,
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Az ut burkolatanak allapota a személysériiléses kozuti balesetek bektvetkezésekor
(2010-2018)

N Hibitlan ——— Tiredezell, egyenetien, hulldmaos
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) Pgssziv biztonsdgi eszkdzdk hasznalatdnak alakuldsa

A passziv biztonsag eszkdzok haszndlata kiemelten fontos a kézdti tragédiak megelGzése
céljabal. Kozuti baleset bekdvetkezésekor ezeknek a védelmi eszkézdknek a hasznalata
jelentdsen csikkentheti a baleset kdvetkezmeényeinek sulyossagat, ndvelheti a sériltek tulélési
esélyeit, A hiztonsdgi ov és a gyermekbiztonsagi rendszer a mai napig a gépjarmivek
leghatékonyabb passziv biztonsdgi eszkdzei, melyek fontossagat ndveli, hogy a beépitett egyéb
megoldasok is csak akkor fejtik ki kedvezd hatdsukat, amennyiben az dv (illetve a gyermekilés)
a jarm{ menete soran szabalyosan régzitve van.

A leggyakrabban alkalmazott kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdk a passziv biztonsagi
eszkozok hasznadlati ardnyat szamszer(isitik. A biztonsagi 6v viselésének, illetve a
gyermekbiztonsagi rendszerek haszndlatdnak ardnya a konkrét szokasjellemzdn tdl a
kozlekeddk biztonsag tudatossagat és feleldssegvallalasi szintjét is mutatja, ezért az emberi
tényezs kozlekedésbiztonsagi szempontl ,mindségének” is a mérdszamai,

Az 1999, évi mélypontot kovetden a biztonsagi ov hasznalatanak aranyat — egy-egy évtdl
eltekintve - novekvd trend jellemzi, az elsd és hatso Uléseken egyarant. A 2018, |. félévi méreések
alapjan a biztonsagi ov viselésének atlagos ardnya 88,5%. Az autdpdlyakon a legmagasabb a
hasznalati arany. Az elsé lleseken a bekétesi hajlanddsag magasabb, csaknem eléri a 90%-ot. A
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hatsé Uléseken utazd felnéttek atlagos owvhasznalati aranya is emelkedett (2015-ben még
38,5%, 20 évvel ezel6tt, 1999-ben pedig mindéssze 6,6% volt).

Biztonsagi dvek hasznalati ardnya dsszesitve
(2018. |. félév)
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91,75

53,25

iivhasznélétl ovhasznalati ardny  felndtt ﬁ.vhasiné}al bekititt férf bekitatt ndi
arany eldl hétul vezetdk ardnya vezetdk arinya

FORRAS: PROF, R HOLLO PETER, DR, VESSEY TAMAS, DR, SIPQLTIBOR:
KOZLEKEDESBIZTOMSAGI TELJESITMERYMUTATON £5 IKDIKATORDK FELVETELE: 39. DLDAL: BUDAPEST, 2018, JUKIUS

20, Aaia: BIZTONSAGH SVEER HASTNALAT! ARANYA OS5ZESITVE (2018 1, FELev) (Forrds: Pror. Dk Hollo PETER, DR, VESSEY
TAMAS, DR SIPos TIAOR: KOFLEKEDESBIZTONSAGY TELIESITMENYMUTATOR £5 INDIEATOROK FELVETELE, 39, OLDAL, BUDAPEST,
2018, Junius)

Egyértelmien kedvezének mondhatd a biztonsagi gyermekilések hasznalati aranyanak
valtozasa is.
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Gyermekveds berendezések haszndlati ardnya Gsszesitve
(2018. 1, félév)
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FORRAS: PROF, OF. HOLLO PETER, DR, VESSEY TAMAS, DR, SIPDS TIROR:
ROZLEKEDESBIZTONSAGI TELIESITMENYMUTATOK ES INDIKATOROK FELYETELE; 43. OLDAL; BUDAPEST, 2015, JUNIUS

21. ABRA: GYCRMERVEDS BERENDEZESEK HASENALATI ARANYA OSSZESITVE (2018, 1, FELEV] (FORRAS: ProF. DR, Howto PETER,
D, VEssey Tapsds, R, Sie0s TieoR! KOZLEKEDESBIZTONSAG! TELIESITMENYMUTATOK E5 INDIKATOROK FELVETELE; 43, OLDAL
Bunapest, 2018. 1ons)

A biztonsagi gyermekiilésben utazd gyermekek ardnya 2018-ban meghaladta a 87,8%-ot. Ha
ehhez hozzaadjuk a felndtt biztonsagi dwvel rogzitett id&sebb gyermekek csaknem 9,9%-os
részesedését, akkor a védtelenll, mindenféle régzités nélkll utazd gyermekek részaranya 2,3%-
ra cstkkent (2015-ben még 20% kordli volt).

Annak ellenére, hogy a biztonsagi dvet viseldk és a biztonsagi gyermekllést hasznaldk aranya
kedvezd valtozasokat mutat, hangsulyozni kell, hogy még tovabbi jelentds javulasra van
szikség, hiszen a legfejlettebb kbzuti biztonsagi helyzettel rendelkezé eurdpai orszagokban
nem ritkdn 98-99% ez az arany. Figyelembe kell venni tovabba azt is, hogy 2012 6ta a kozuti
balesetben életét vesztett gyermekeken belll a gépjarmdben utazd gyermekek aranya minden
evben meghaladta a 70%-ot.

Mindezek ellenére a jovidben a hasznadlati arany ndvelésében rejld, a balesetben meghalt
személyek szamaban kifejez6d6 kdzlekedésbiztonsagi javulas lehetdsége mar korldtozott.
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INTELLIGENS KOFLEKEDES! RENOSZEREK

Magyarorszag nemzetkozi kozlekedési szempontbal kulesfontossaggal bir. A hazankon ativel6
3 TEN T torzshaldzati folyosé nem csak mindségi és fejlesztési elvarasokat, de jelentds gazdasagi
potencialt is jelent a jarmUipartdl, a mezdgazdasdgon, logisztikan at a nehézipar teriileteig.

A hazai kozlekedési rendszerek, Osszkozlekedési, de még kozlekedési alagazatonként is
rendkiviil diverzifikalt rendszereket alkotnak. Sok esetben teriileti, szolgdltatd és szolgéitatds
tipusonként, vagy akdr eszkdz és alapinfrastrukturat tekintve is jelentds eltérések és
sajatossagok tapasztalhatdak. Ennek a sokszind kozlekedési kérnyezetnek is az eredménye,
hogy az egyes rendszerek nehézkesen atjarhatoak és ezért a napjainkban mar ITS szolgaltatasi
alapelvirasnak is tekinthetd integralt szolgadltatasi kornyezet megvaldsitdsa is jelentds
akadalyokba Utkozik,

Annak ellenére, hogy Magyarorszdg nemzetkozi kozlekedési szempontbol kozponti helyen
fekszik, illetve a kozlekedés fejlesztése és az innovdcid is kiemelt prioritdssal bir hazankban, nem
sziletett meg egy egységes és kovetendd intelligens kozlekedés fejlesztési koncepcié és
strategia.
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Az Intelligens Kozlekedesi Rendszerek fejlesztése, szdmos dllami és magdn vallalkozas
elsddleges, vagy kiegészitd tevékenysége. Ezek a rendszerek, a kutatasi és fejlesztési térekvések
tdlnyomadrészt egymdstdl flggetlendl, szigetszertien mikodnek és csak nehany alkalmazas
kozott fedezhetd fel egylttmikodes, vagy atjarhatosag.

Ugyanakkor a kilonbozd ITS alkalmazdsok vildgszinten is elfogadott egyik f& eldnye és
szolgéltatdsa az adatokhoz és informaciokhoz valo széleskird hozzaférés. Egy értéknovelt
szolgéltatasnyiljtas keretében, mely tekintetében elengedhetetlen fontossagu, hogy az adatok
felhasznalobardt, j6l kezelhetd és diszkriminaciomentes formaban legyenek elérhetdek a
felhasznalok szamara,

A mobilitdsi igények folyamatos novekedési trendje a jovére tekintve is varhatd, melybdl
tovdbbra is a kozuti kozlekedés bir a legnagyobb részesedéssel. Ugyanakkor a vasuti és vizi
kozlekedés részardnyanak névekedésében mutatkozd stagnalds elGnydsen befolyasolhato az
ITS eszkdzok &s a multimodalitast 6szténzd fejlesztések alkalmazasaval.

A hazai ITS fejlesztések eleinte tulnyomdrészt a kozdti infokommunikacios technologiakra es a
kapcsolodd adatszolgaltatasra irdnyultak (HU-GO, UTINFORM, KARESZ, ESR, sth). Az utébhbi
években ugyanakkor jelentds fellendllés tapasztalhato a kovetkezd ITS terlleteken: kdzisségi
kozlekedési informacids rendszerek, forgalomi menedzsment rendszerek, kilénbozd
jarmiifejlesztések, autonom kozlekedés, multimodalitds, kozlekedésbiztonsag, valamint
integralt |TS rendszerek fejlesztése,

Az intelligens kozlekedési rendszereket vizsgalva globalisan elmondhato, hogy aktudlisan a
fejlesztések tobb f6 témakor koré Gsszpontosulnak:

- az dosszekapcsolt és onvezeté jarmitechnoldgidk és az azt kiszolgald intelligens
infrastruktidra fejlesztések (ideértve az e-mobilitast és 2 Smart Grid rendszereket is), illetve

- a mobilitds, mint az 6sszekapcsolt modok kdzotti — szabadon és hatékonyan atjarhaté —
szolgdltatds kialakitasat és rendszerelemeinek fejlesztését tdmogatd koncepciok (melyek
bar jelentds részben a kdzdsségi kozlekedés fejlesztését jelentik, de ide tartozik annak
dsszekapcsoldsa és optimalizdlasa az egyéni kdzlekedési modokkal),

llletve méas oldalrdl megkazelitve, az utazdra, mint felhasznalora fokuszald és a human
Osszetevdk kivaltasara irdnyuld fejlesztések (automatizalas).

ITS vizio - a jovd intelligens kbzlekedese

Az intelligens kozlekedési rendszerek/szolgaltatdasok jelentds mértékben hozzdjarulhatnak az
alapvetd kozlekedéspolitikai célkitlzések megvalositasahoz.

A kozlekedési szektor jelenleg komoly kihivdsokkal néz szembe (urbanizacio, kézlekedesi
igények folyamatos valtozdsa, klimavaltozds, stb). Az ERTICO (ITS Europe — eurdpai ITS
szervezet) a ,Vision 2030" cimd dokumentumaval jol Osszefoglalja és kijeldli a jovd
kozlekedésevel kapcsolatban témasztott elvarasokat és a fejlédés iranyait:
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A jovo kozlekedésének fébb jellemzdi

Az infrastruktira kozos hasznalata: A személy- és a teherforgalom egymas mellett [étezik, és a
multimodalitas kulcsszerepet jatszik abban, hogy biztositsa az egyes kozlekedési madok
Bisszekapcsoldsat a jobb és hatékonyabb szolgéltatasok elérése érdekében,

JTiszta” és fenntarthatd jérmilvek: A logisztikai iparnak nyomon kell majd kovetnie,
dokumentalnia kell és kozze kell tennie a szen-dioxid kibocsatasat, ez a paradigma-valtas az
elektromaobilitas atfogo fejlesztésenek és fejlddésének iranyaba.

Magy kiterjedésii és biztonsagosabb automatizalas és dsszekapcsolhatosag: 2030-ra egy-re
novekvd piaci kbrnyezetben rendszeres hasznalatban lesznek magas fokon automatizalt
jarmivek. Ez olyan rendszereket fog alkotni, amelyek figyelik és kezelik a személy- és aruszallito
Jarmivek forgalmat és lehetéve teszik kozvetlen iranyitasukat, A kOzlekedesi halozatok a
jarmivek és az infrastruktira és a mobilitdsi szolgaltatasok teljes automatizélasa felé
mozdulnak el, amely végeredmeényben noveli a kdzutak biztonsagat.

Precizebb és gyorsabb helymeghatarozasi szolgaltatasok: egylttmikédd intelligens kizlekedési
rendszerek (C-ITS) fogjak megkdnnyiteni a digitédlis térképek elkészitését és a forgalomban [évd
jarmuivek pantos hely-meghatarozasat. Ezek és az EU-szerte alkalmazott hasonlo szabalyozasi
rendszerek te-szik majd zokkendmentessé a hatdron atnyulé forgalmat.

Az adataramias jobb felhasznélasa: A jarmlivek mozgasdval kapcsolatos informécidk anonimek
lesznek és csak biztonsdgos platformokon lesznek elerheték, hogy fontos informacickat
szolgdltassanak az Gthasznalatrol. A jarmvek altal generalt adatok és az internetes (loT) adatok
uj modellezési technikakat és szolgaltatasokat eredményeznek.

Az Uj technologidk szélesebb elterjedése: Az (), innovativ technolégiak, mint példaul a
mesterséges intelligencia és a dronok fogjak biztositani a fejlodést szamos kozlekedesi- és
mobilitdsi szolgéltatis terén, mivel gyors és biztonsagos adatmegosztast tesznek lehetbve. A
fejlett mobil kommunikdcio széleskorli felhaszndldsa és a nagy adatbazisok (Big Data)
elérhetdsége forradalmasitja az infrastrukturat és a jarmiveket is.

Ao problémak

A jelenlegi konvenciondlis kézlekedési rendszerek nem képesek a manapsag elvdarhatd magas
szinvonalu kozlekedési igeny kielégitést megvalasitani. Alapvetd problémaként jelentkezik a
kozlekedési &dramlatok alulszervezettsége, alacsony (koltség) hatékonysaga, es a
kirnyezetterhelés is.

Csucsidékben a fé k&zdti haldzatokat torldédéasok bénitjdk meg, mely a koziti kozosségi
kizlekedést is nagymertékben érinti.

A kozosseégi kozlekedes kihasznaltsaga ugyanakkor szinte minden mddozatban kiegyenlitetlen,
tilnyomérészt kihasznalatlan, mig egyes haldzati elemekre a zsufoltsag is negativ hatassal van,
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késéseket, a felhasznadldi élmény és szolgaltatasi szinvonal csokkenését eredmenyezi. A
févarosban az egyéni- és kidzdsségl kbzlekedési modok kozbtti megosztds (modal-split), bar
jelenleg EU szinten hazadnk élenjdré (“60% a kozosségi kozlekedés javdra), a
személygépjarmiivek haszndlatanak részaranya folyamatosan novekvd trendet mutat. Ez
amellett, hogy ellentétes a kdzdsségi kozlekedési célkitlizésekkel, a megfeleld ITS, forgalmi
menedzsment eszkdzokkel és kozlekedési szolgaltatasokkal ellensulyozhato lenne.

ITS szempontbdl szintén hidnyossagként kezelhetd a mar emlitett fejlesztési keretrendszerek
és szabvanyok részleges, vagy esetenként teljes hianya.

A kozlekedés biztonsag és kozuti balesetek szdma az elvarasokkal ellentétben nem hogy
csokkend, de az utdbbi években novekvd tendencidt mutat, melyre a szabalysertdk
szankcionaldsa nem nydjt kielégitd megoldast. Az EU kozlekedési fehérkényvének célkitlizese,
hogy a tagallamok 2020-ra a 2010-es dllapot felére, mig 2050-ra nulldra redukaljak a haldlos
kizuti balesetek szamat. Ahogy azt hazai viszonylatban az alabbi abra is mutatja, de
dltaldnossagban EU szinten is elmondhatd, hogy annak ellenére, hogy a baleseti adatok
jelentésen javultak a 2010-es idGszakban, a konvencionalis modszerek kbzlekedéshiztonsag
javitd hatdsa korlatozott, az nem elegendd a kivant célértek eleresere. A balesetek tulnyomao
részét a rosszul valasztott sebesség, a keresztezfdések, vagy az elsdbbseg figyelmen kivil
hagyasa, tehat emberi figyelmetlenségbdl eredd hiba okozza, melyeket a vezetés tamogato,
illetve a magas fokU automatizaltsdggal bird rendszerek hatékonyan tudnak orvasaolni.

A kézlekedd jarmivek kora, kérnyezet terhelése, miszaki dllapota és Gsszeegyeztethetdsége,
egylittmdkodése az innovativ technoldgidkkal, valamint a megfelelseg ellendrzése szintén
jelentds és ésszetett dilemmat jelent. Mindemellett Magyarorszagon a jarmiivek atlageletkora
folyamatosan ndvekvd trendet mutat,

Problémaként tekinthetd a jelenlegi kézlekedési modellek nagyfokd adllami koltségvetési
fliggdsége. Egy atlagos haztartds kiaddsainak hozzdvetSleg 10%-at a kbzlekedési koltségek
teszik ki (ez a lakhatds, és alapvetd élelmiszerek utan a legnagyobb koltseg egy haztartasban).
Ennek ellenére Magyarorszagon, de vildgviszonylatban is, csak kevés pénziigyileg produktiv,
vagy akar csak onfenntarté Gzleti modell taldlhato a kozlekedés szervezése és mikodesi
folyamatai mégdtt. Az e terllethez szorosan kapcsolodo ,felhasznald fizet” és a szennyezd
fizet” megkdzelitéssel hazankban szintén csak elszértan talalkozhatunk. Egy jol atgondolt
dijstrukturdval, pénzigyi o©sztonzbkkel, differencidlt adérendszerrel, stb., nem csak a
teherviselés racionalizalhatd, de a pozitiv felhasznaldi szokdsokat megerdsitd, vagy a kivant
iranyba befolydsolo hatas is elGsegithetd. Egy ilyen orszagos szinten is mldkddd innovativ és EU
szinten is példaértékd dijfizetési rendszer példdul a megtett Gttal aranyos utdij fizetés és
tarifarendszer bevezetése a tehergépjarmi forgalom tekintetében, melynek tovabbfejlesztése
s kiterjesztése a jovire tekintve is jelentds potenciallal bir,
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Intellipens kazlekedési rendszerek jelentdsege

A kiziekedés problémainak elemzése és kezelése tobb iranybol is megkozelithetd.

A kozlekedés alulteljesitésének szamos oka lehet, a tdgabb értelemben vett kozlekedési
szerepléktdl flgegden (jarm(, vezetd, infrastruktira, technoldgia és kdrnyezet egyarant okozhat
fennakadasokat). Ugyanakkor szinte minden problémara letezik olyan ITS megoldas mely
megfeleléen alkalmazva a hibalehet6ségek mérséklésével, vagy megszintetésével a
szolgdltatdsi szinvonal emelését eredmenyezi.

ITS oldalrdl a kézlekedés |legszertedgazobb terilete a forgalomirdnyitas kérdése. Az integralt
(térben és kozlekedési aldgazatokat tekintve is), minden mdodot magaban foglald
forgalomiranyitdas bar még utdpisztikusan hangzik, mindenképp térekedni kell a mielébbi
megvaldsitdsara, és azt egy elérhetd idéhorizontra kell helyezni. Leszikitve a teriiletet, csak az
orszagos kozutakon (zemeld forgalomirdnyité berendezések tekintetében tovabba
elmondhatd, hogy a hazdnkban kezelt eszkozok (nagyjabdl 2500 darab vezerld) tulnyomao része
korszer(i technologidju és megfeleld jelzélampa-programokkal (zemel. Emellett az elavult
gépek cseréje folyamatban van. A vidéki telepilések dltal kezelt forgalomiranyité berendezések
(nagyjabdl 500 berendezés) jelentds része azonban kidregedett (egyes varosokban eléfordul
20-30 éves eszkoz is), A régebbi generacios gépekre a bennik futo jelzélampa-programaok
elavultsdga is jellernzd (mikdzben erre nagy szlkség lenne a forgalmi korilmények jelentos
valtozasa okan),

A jarmdeérzekelés tekintetében a forgalomiranyitas, forgalom nyoman kévetése, a monitoring,
adat és informacid gy(jté tevékenységek (forgalomnagysdg, sebesség, tengelysily,
jarmikategdria, utdij-rendszerek esetén jarmiazonositds) céljaira hasznalt technologiak
fejlédése is nagymeértékben tapasztalhato. A klasszikus induktiv hurokdetektorok mellett egyre
gyakoribbak az egyéb szenzortechnologidk. Az induktiv hurkok helyett ma mar jellemzéen a
magnesdetektorok alkalmazasa preferdlt (mivel az dtpalya romlasat jobban viseli), de az
elektromégneses elven miksdd kulénbozé (pl. |ézer, infravéros fény, radar) érzékeldk, ill. a
kameras képfeldolgozason alapd technologiak alkalmazasa is jellemzd. Nagy altalanossagban
elmondhatd, hogy amig a kézvetlen forgalomirdnyitdsi céli érzekelék leginkabb hurok- vagy
magnesdetektorok, addig a statisztikai vagy egyéb célra hasznalt érzékeltk tipusa jellemzden
valtozatosabb.

A jarmiiérzékel6k szerepe 6ridsi a kulonbdzd irdnyitd vagy tajékoztaté funkciot ellatd (TS
rendszerekben. Adaptiv, halozati forgalomirdnyitas csak nagyszamu és meghizhatd detektor
mérései alapjan (zemeltethetd. Hasonloképpen, az utazok forgalmi allapotokrol valo
tajékortatasanak mindsége nagyban fligg az alkalmazott mérdeszkdzok szamatol. Az ]
érzékelSk kiépitése felgyorsult az elmult évtizedben, ezzel egyGtt a régebben telepitett
detektorok nagy aranya lUzemképtelen (ez leginkdbb a hurokdetektorokat erinti, amelyek
kisebb nyomvilylsodas esetén is kbnnyen elszakadhatnak). Altaldnossagban elmondhatd, hogy
hazankban a korszerli megolddsok még csak szigetszerlen |éteznek, és a kozdt
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mérdrendszerek mennyisege sem elegendd a korszerll [TS technologiak széles kori és hatekony
alkalmazasahoz a koziti automatika tertletén.

Ajelzélampas iranyltas mellett a Valtoztathato lelzésképd Tablak (VIT) szerepe is jelentds, mivel
a VIT-k az utastajékoztatdson tul lehetévé teszik a kézati forgalom befolydsoldséat, direkt vagy
indirekt iranyitasat. A magyarorszagi autopalyak korszer( és kiterjedt VIT halozattal birnak. A
berendezések alkalmazdsa jelenleg ugyanakkor kizardlag az utastdjékoztatasra (Utviszonyaok,
baleset, Utépités, stb.) korlatozddik. A VIT-k hatékonyabb felhasznaldsanak egy élen jard
példaja a kozelmdltban kiépilt rendszer Budapesten, amely a févdros 16 pontjan (,héldzati
Utdereken”) tajekoztatja az utazdkat a rendszamfelismerd kamerakbol szamitott adatok
alapjan. Ebben a rendszerben az autosok a jellemzé célpontok (P+R, Duna hidak, belvarosi
terliletek) aktudlis elérési idejét olvashatjdk le a dinamikus informacids tabldkon, vagy a
monitorozott helyettesitd Utvonalak utazasi idejérél tajekozodnak.

Budapesten és a legtobb nagyobb varosban a kozosségi kozlekedés korszeri
flottamendzsment rendszert is magaba foglalo - kézponti forgalomiranyitassal mikodik. Ezen
kozosségi iranyitd rendszerek ugyanakkor nincsenek kdzvetlen kapcsolatban a kédziti
forgalomirdnyitd rendszerekkel. A két rendszer jellemz8en csak a csomdponti eldnybiztositas
érdekében mikddik egyltt: azaz a kozforgalmu jarmd ,z6ld dtjanak” biztositasa a cél. Ez a
korlatozott egyUttmiikodés tovabbi fejlesztési igényeket tamaszt az integralt és hatékony
mobilitas megvaldsitasa érdekében.

A kozuti forgalomirdnyitds egy fontos és nagy hangsilyl terdlete a parkoldsirdnyitds, ez ma
Magyarorszagon csak nagyon korldtozottan lelhetd fel, A nagyobb bevasarld kézpontok
parkoldi és a P+R parkoldk egy része ugyan nyujt informaciot az aktualis foglaltsagrol, de csak a
parkold kozvetlen kdzelében. A parkolasi informaciok jellemzden nem elérhetfek publikus
webes fellleteken vagy ITS rendszerekben, illetve a mobil applikdciok szerepe és elterjedése is
tovabbi lehetdségeket tartogat a parkoldsiranyitas teriletén,

Altalanos hazai probléma tovabhd, hogy a kozuti forgalomirdnyitds adatainak kicsatoldsi
lehetdsége hianyzik. Egyrészt a jelenlegi tavfellgyeleti és forgalomiranyitd rendszerek
technologiai szempontbdl nincsenek felkészitve az adatok megfeleld interfészen keresztili
tovabbitdsra. Masrészt a tulajdonos [dllam/Gnkormanyzat) feldl sincs a kbzitkezelsk felé ilyen
igény megfogalmazva, A kialakult helyzet orvosldsara egy egységes jogi kbrnyezet megalkotasa
indokolt. MNéhany kezdeti kdvetendd példa ugyanakkor mar van az orszaghan, amelyek
eléremutatéak lehetnek a jovéire nézve. A koncesszids autopdlya-kezeldk, a MK Utinform
osztdlya és a Budapest Kozit Zrt. is a honlapjain keresztlil oszt meg - forgalomtechnikai
izemeltetési tevékenységebdl szarmazd - valds idejd informaciokat, melyek alkalmasak a
kizlekeddk Utvonalvalasztasanak tamogatdsara. Mindamellett a kllonbozé adatok
automatizalt integrilt kiilsd rendszerekben térténd kezelésére nincs jelenleg jol mikodd
technoldgia.
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A kozlekedési modvalasztds (modal-split) és a modvalasztas pozitiv befolyasolasa a modok
kizotti attereléssel (modal-shift) szintén kardindlis kérdéskcr a kozlekedésben. Az innovativ
gazdasagi modellek, a magas szinvonalld szolgaltatasok és osszességében egy hatékony és
felhasznaldbardt ITS szolgaltatdsi csomag alkalmazasa mind pozitiv iranyban befolyasolja a
mobilitas e terileteit is.

Tovabblépve a problémak feltdrdsan, a lehetséges megolddsok felé, az ITS rendszerek
fejlesztést szélesebb terileti kiterjedésben szemlélve megéllapithatd, hogy a kilénbozd
orszdgok tobhé-kevéshé hasonld célkitlzések és prioritasok mentén tervezik es menedzselik a
kézlekedési és azon beldl is az intelligens kozlekedés fejlesztés| stratégiaikat. A celkitlizéseket
tobbnyire azonos, atfogo, tagabb értelmezési, de jol kovethetd jelleggel alakitjdk ki melynek
egyik fé oka a gyorsan fejl6d6 technoldgia, és a valtozasokhoz valo kbnnyebb alkalmazkodas.

Osszefoglalva az intelligens kézlekedési rendszerek és szolgaltatasok f6 céljai (a térsadalmi-
gazdasagi hasznossaguk szerint sorrendbe rendezve):

1. A Kozlekedéshiztonsdg novelése; kozlekedési balesetek szamanak és sulyossaganak
csokkentése,

2. Kozlekedési halozat forgalmi hatékonysaganak novelése: az Osszes eljutasi idg, a
haldzaton eltéltétt ids, és a torlddasok térbeli és iddbeli kiterjedésének csokkentése; a
kizlekedési dontések és igények befolydsoldsa, az egyéni gépjarmihasznalatra
vonatkozo igények csokkentése; mas kozlekedés modok elényben részesitase,
elénybiztositds specidlis jarmlvek részére (pl. készenléti szervek és kozdssegi
kozlekedés jarmlvei),

3. Uzemeltetés hatékonysaganak novelése: kozlekedési mddok kozotti hatékony
munkamegosztds elfsegitése, Uzemeltetési koltségek csokkentése, energia- &és
lizemanyag-felhasznalds cstkkenése, mobilitds és a versenyképesség fokozasa.

4, Kornyezetvédelem: kirnyezet- és zajszennyezeés csokkentése.

5. Utazasi komfort és szolgaltatasi szinvonal novelése: a jarmuvezetdket és az utazokat érd
stressz hatds csokkentése, jobb adatkihasznaltsag es informacios szolgaltatasok (melyek
egyuttal a hatékonysag novelését is szolgaljak).

Altaldnossagban elmondhato, hogy a f8 fokuszteriiletek tehdt a kovetkezdek:

- hatékonysag,
- biztonsag,
- kérnyezet,

E harmas kulcspontrendszer az osszes fejlesztés soran szem el&tt kell tartani (de sok esetben
szlkségszerlien dssze is fonodnak a terlletek).

A fenti fokuszterlletek mellett altalanos célkitdzeskent jelenik meég meg tobbek kozott a:

- technikal és jogi szabalyozas (szabvanyok, PKI, sth),
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- innovativ technologidk hasznositasa és kapacitas kihasznalds (utilization),
- varosi fejlesztések eldmozditdsa,

- fenntarthatosag,

- adatfolytonossag és hozzaférhetfiség, és a

- kooperativ rendszerek fejlesztése.

A mepvaldsitdas eszkozeiként pedig olyan irdnyadd technoldgidk azonosithatdak melyek
fejlesztése aktudlisan, de a jovdre vetitve is sziikseéges és eldnyds, llyen élen jard eszkozik
tobbek kozott a;

FCD — Floating Car Data,

- adatbhazisok, adathozzaférési pontok és kilonbozd (kicsatolt) adattérhazak,

- innowvativ PPP konstrukcick,

- geo-adathbazis, HD térkepek,

- adaptiv forgalomiranyitas,

- igényvezérelt kozlekedés,

- elektromobilitas és kilonféle jarmi vagy szolgaltatds megoszto rendszerek (Car- / ride-
/ bike-sharing, stb),

- kooperativ rendszerek (V2X) és Gnvezetd technologiak,

- multimodalis utazastervezés, e-Ticketing, foglalds,

- hibrid kommunikacios technologiak, 6sszekapcsolt kozlekedes és élet (loT és esz-
kdzrendszer, 5G és G5), varosi fejlesztések, smart-city, smart living,

- oktatas, kepzés,

- logisztika es komplex parkolasiranyitds (a forgalom irdnyitassal odsszehangolva, a

parkolohely keresd forgalom minimalizalasaval), sth.

Kulfaldi kitekintés: iranyado ITS stratégiak a nagyvilagbol

Eurdpai- és vildgviszonylatban is a legtébb fejlettebbnek tekinthetd orszég rendelkezik TS
fejlesztési tervvel, melyek bizonyos esetekben konkrét stratégidt is megfogalmaznak a
fejlesztési  irdnyok, megvalositasi Utemtervek és celkitlzések tekintetében. Ezek 2
dokumentumaok (kevés kivétellel) ugyanakkor a kiszamithatatlan és nagy léptékd technologiai
innovaciot szem eldtt tartva igyekeznek egy lazdbb, de a 6 fejlesztési irdnyokat és célokat
vildgosan kijeldld fejlesztési tervet megfogalmazni, mely jol kdveti az Unids elvarasokat, es
meghagyja a jovéibeni korrekciok lehetdségét is.

EU szinten elmondhatd, hogy a fé ITS fejleszteési iranyokat a kdzdsseégi tamogatasi forrasok,
palyazatok, hitelkonstrukciok és a jogalkotasi tevékenység nagymeértékben befolyasoljdk.

Ezek a fejlesztési tervek és stratégidk altaldban hasonlé elgondolds mentén (par terllet-
specifikus tényezdt leszamitva), mind hasonld célkitlizéseket és megoldandd problémakat
aronositanak. A fejlesztések és megvaldsitasok fé fokuszaban a kozlekedésbiztonsag,
fenntarthatdsag és az okos, integralt, adaptiv és innovativ megoldédsok szerepelnek.
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A jogi és az informacio, valamint adatdramlassal kapcsolatos kerdéskorok kezelését kivétel
nélkiil minden fejlesztési terv alapvetd feladatként definidlja. Ezen tulmenden a kozlekedeési
rendszerek hatékonysdgdnak fokozdsat (kozlekedésmenedzsment és szolgaltatasi innovacio
altal), biztonsag és védelem kérdéskdreit, a karos kornyezeti hatasok csdkkentése és
fenntarthatésag, a felhasznald oldal erésitését, valamint az integralt-, Osszekapcsolt- és
automatizalt- utazdiffelhasznaloi igényekhez szabott szolgdltatdsok fejlesztését helyezik
kbzéppontha.

Az eurdpal elképzeléstdl némiképp kildnboznek az amerikai mintdk, ahol szintén megjelennek
a fenti célkitlizések, de a hangsuly sokkal nagyobb mértékben toladik az autoipari fejlesztések
felg, az dnvezetd rendszerek s a kiszolgalo infrastruktira irdnyaba. Elmondhato ugyanakkor,
hogy ezeken a fokusz terlileteken jelentds atfedések és Gsszefonddasok vannak, nehezen
hatdrolhatoak el egymastol és csak egylttesen képesek egy jol mikdds, hatékony komplex,
integralt kozlekedési rendszer megvalositasara.

Az EU 2018 december 11-én elfogadta az ITS irdnyelvhez kapcsoldédd dj munkaprogramjat. A
munkaprogram f& célja, hogy a kilénbozd tevékenységek keretében megalkossa, vagy
feliilvizsgdlja a szikséges specifikacidkat, mUszaki elvdarasokat és leirasokat az EU szintll
szolgaltatdsi kompatibilitas, folytonossag, interoperabilitas, biztonsag €s tarsadalmi hasznossag
érdekében. A munkaprogram egyben |6l tikrozi az EU szint{i prioritdsokat és az aktualis
fejlesztési, valamint fejlodési célkitlizéseket, elvarasokat. A munkaprogramba javasolt
tevékenységek:

I

C-ITS: a kooperativ intelligens kozlekedési rendszerek alapveto elvarasainak definidldsa.
A 2018-ig megalkotandd el6zetes specifikdciok 2022-ig tortend felllvizsgalata és
aktualizalasa,

- EU egészére kiterjedd valds ideji forgalmi informacids szolgaltatasok nydjtdsa: a
tevekenység fG célja a foldrajzi hataly kiterjesztese (lehetdség szerint a teljes kdzuti
kiizlekedési hdldzatra), az () adattipusok lehetdségének vizsgalata (varosi kézlekedeés és
egyéb alrendszerek integraldsa, térképi csatoldsok, stb.). Egy EU szintl tanulmany
készitésével (2019). A felilvizsgdlat tervezett id6horizontja 2019-2020.

- Toltéallomasok: Unios szintli statikus és dinamikus adathozzaférés. A tevékenység
végrehajtasanak tervezett idéhorizontja 2019-2020.

- Jarmii adatokhoz vald hozzaférés kozutkezeldi célbdl: hatdsagi és koziutkezeldi, forgalmi
menedzsment céll (nem Uzleti célt) adathozzaférés feltételeinek és specifikacionak
definidldsa EU szinten. A tevékenyseg iddhorizontja: 2018-20189,

- e-Call kiterjesztése: az EU egységes elektronikus segélyhivd rendszer eldirasainak
frissitése, annak kiterjesztése a tehergépjarmivekre, buszokra, traktorokra, motorokra
és egyéb motorizalt jarmivekre). A tevékenység idéhorizontja: 2019-2021.

- interoperabilis fizetés és jegyrendszer: a jogi, technikai és gazdasadgi akadalyok

athidaldsa, egy EU szintl multimodalis utazasi, foglaldsi, és jegyrendszer kiépitése

érdekében. Az EU 2018-ban inditott tanulmanyt a cél érdekében. A tevékenyseg a Maa5s

koncepcid tAmogatdsat is lehetdve teszi. A tevékenység id6horizontja: 2018-2022,
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- Akozlekedési és teherforgalmi menedzsment szolgaltatasok folytonossaga: szamos
korabbi célhoz és tevékenységhez kapcsolodoan, tovabbi munkalatok, tanulmanyok és
kutatasok sziikségesek a terllet adatszikségletének és tamogatd, valamint kiegészitd
tevekenységeinek feltarasara (mint peldaul a standardizalt informacioaramlas,
interfészek sth. technikai és jogi specifikdcionak meghatarozasa, figyelembe véve a C-ITS
s fejlett kozlekedésmenedzsment elvarasokat). A tevékenység iddhorizontja: 2019-
2022,

Az EU 2018 majusaban, a 3. mobilitdasi csomag keretében, az automatizalt kozlekedési
kbzleményeben publikalt célkitlzése a terllet technoldgiai és infrastrukturalis fejlédésének
tdmogatdsa, egy versenyképes belsé piac megalkotasa, valamint a térsadalmi és gazdasagi
hatasok eldrejelzése.

A kozlemeény tovabba megallapitja, hogy a meglévé unios jogszabalyok mar jelentds mértékben
alkalmasak az automatizalt és Gsszekapcsolt jarmivek forgalomba hozataldra. A gépjarmiivek
jovahagyasanak jogszabalyi korszerUsitése (2018) tamogatja az EU belsé piacat a jarmipar
szamara, és kilonleges eljarast iranyoz eld az U] technologiak tekintetében. Az unids gépjarmu-
jévahagyasi keret modellként szolgal a nemzetkozi partnerekkel (pl. Japan, Oroszorszag és Kina)
jogi harmonizaciohoz. A mar jelenleg is a vilag szinten is kiemelkedd biztonsagd adatvédelmi
szabdlyrendszert az automatizalas harmonizalt, teljes és iddtallo keretének megalkotasahoz
azonban folyamatosan aktualizalni szitkséges.

A vildg vezetd gazdasagi szerepli (pl. az Egyesilt Allamok, Japan és Kina) mdr stratégidkat
fogadnak el az autondm és automatizdlt jarmlvek, valamint a vonatkozd beruhazasok
Osztonzése tekintetében, Az eurdpai versenyképesség és a piac élénkitése érdekében is,
elengedhetetlen, hogy a kulcsfontossagu technoldgiakat, szolgaltatasokat és infrastruktarat
Eurdpaban fejlesszék és allitsak eld, a megfeleld keretszabalyozds tamogatd megléte mellett.

Az USA-ban az automatizalt jarmivek tesztelése mar évek ota folyik. Ugyanakkor néhany
amerikai allamban mar betiltottdk az automatizalt jarmlvek haszndlatat a k&zutakon. Az
ellentmondasos helyzet kezelésére egy az unids gépjarmi-jovahagyasi kerethez hasonlod
elveken alapulo torveénytervezet targyalasa folyik az amerikai autdipari viszonyok egységes jogi
keretének megalkotasa érdekében.

Kina mar elfogadott egy tervet arra vonatkozdan, hogy 2020-ig létrehoznak egy elézetes
szabvdnyrendszert az alacsony szintd automatizalt vezetés tamogatdsa érdekében. Japan az
gnvezetd jarmiveket a gazdasagi novekedése oOszténzésehez szikséges kulcsfontossagu
innovaciokeént hatarozta meg, és célja, hogy a 2020-as tokidi olimpiat megel&z6 iddszakban
bemutassa a vezet6 nélkuli autdkat.

A tagallamokban is szdmos kezdeményezés sziletett az dnvezetd és automatizalt rendszerek
tekintetében, killdndsen a széles korben vald tesztelésre vonatkozoan, Ugyanakkor sziikség van
ezeknek a kezdemenyezéseknek a hatékony koordinalasara, Az amszterdami nyilatkozatban a
tagallamok felkérték a Bizottsagot, hogy dolgozzon ki az automatizalt és dsszekapcsolt
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jarmiivezetésre vonatkozod kozds eurdpai stratégiat, tekintse at, és amennyiben szlkséges,
igazitsa ki az unios keretszabalyozast, dolgozzon ki a kutatasra eés innovaciora irdanyuld
dsszehangolt megkozelitést, és wvezessen be egyluttmikodd, intelligens kozlekedeési
rendszereket. Hasonlo, technologiat tamogato Bizottsagi intézkedések voltak tobbek kbzott:

- @z Bsszekapesoldsi infrastruktlra és szolgdltatdsok kiépitésének dsztonzése (jogi es
pénzigyi), az 5. generacios hirkozl6 halozatok (,5G"), az egylittmiikodd, intelligens
kozlekedési rendszerek, és az (irstratégia elfogadasa; valamint a kdzelmultban
kezdemeényezett,

- avezetd nélkili jarmdveket tamogatd mesterséges intelligencidra vonatkozd
elbterjesztése és

- a GEAR 2030 magas szintl munkacsoport, az automatizalt és dsszekapesolt jarmivekkel
kapcsolatos ajdnlasainak elfogaddsa (2017) az egylttmiikodd, intelligens kozlekedési
rendszerek kiépitése, valamint a tavkozlési ipar és a gépjarmdipar 6sszehozasa
érdekében.

Osszessépében elmondhatd, hogy kevés kivétellel, de fébb fejlesztési trendeket az EU (a
tagallamok és szakeértdk bevonasaval) nagymértékben meghatarozza, illetve alakitjia a
kommitologiai tevekenységével, és a kutatasi, valamint fejlesztési forrdsok allokdlasaval. Az ITS
Unién bellli hangsulyat tovabba jol tikrozi, hogy a 2018-as CEF palyazati felhivasban 450 millié
eurds keretet kilonitettek el intelligens kozlekedeési célra (ERTMS és vasiti interoperabilitas,
K+F+l, kozlekedesbiztonsag, ITS, RIS, multimodalis logisztikai platform témakorokre).

ITS celkitlzesek

A stratégia a bemutatott kilféldi gyakorlathoz hasonléan koveti a jol definialt 6
fokuszterlleteket, a fenntarthatésag, hatékonysag és biztonsdg, mint atfogd célkitlzések
kézpontba éllitdséval, a tarsadalmi hasznossag és életszinvonal tudatos novelése érdekében. Az
ITS fejlesztések f& célkit(zése tehat olyan innovativ technologiak bevezetése, mely a kizlekedes
hatékonysagat, kérnyezeti terhelését és falhasznaldk, valamint a kdrnyezet védelmet egyarant
tamogatja,

A kozlekedés hatékonysdganak novelését szamaos tényezd jelentheti. llyenek tobbek kozott a
modok kozdotti jobb megoszlds, a csokkend zsufoltsag, a javulo eljutasi idék, a novekvd
kényelem, az utazasok hatékonyabban, egyszerlibben és jobban tervezhetdségenek
tamogatdsa az innovativ kozeledési modellek és technologiak alkalmazdsaval.

Az innovativ hajtds technologiak, az e-mobilitas és vezetést tamogatd alkalmazdsok, a
hatékonysag fokozdsa mellett, hozzadjarulnak a karos anyag kibocsatas csékkenésehez, a vezetdi
figyelem és tudatossdg noveléséhez, ezdltal egy biztonsagosabb és tisztdbb kérnyezet
kialakitasahoz.

Az innovativ Uzleti modellek, a sajat jarm( birtokldsaval kapcsolatos szemléletvéltas, a car-
sharing és bike-sharing koncepciok altal az utakon lévd gordllGallomany miszaki €s emisszids
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atlagértékei jelentdsen javithaték, mely szintén egy tisztzbb és élhetdbb kornyezetet
eredmeényez.

A jogi szabadlyzas és a szabvdnyok, miszaki szabvdnyositds ugyancsak egy lehetséges eszkoz a
fenntarthatdbh végdllapot elérése felé. Ha csak a nemzetkdz trendeket tekintjik, az
elektromos s 6nvezetd autdk jGvibeni elterjedéset, a torlodasok miatt kialakulé légszennyezes
csokkentését, sth. a jogszabalyi eszkdzokkel is jelentds mértékben lehet Gsztdnodzni és alakitani.

Az adatkommunikacios technolégiak fejlesztése, az adatokhoz valo nyilt, diszkriminaciomentes
hozzaférés egyarant segiti a kézlekeddk hatékonyabb utazastervezését, de megfeleld integritas
mellett alapja lehet egy hatékonyan mikodd, valés-idejd forgalom irdnyitasi rendszernek is.

Az onvezetd technologiak, vezetestamogato rendszerek s sok mas okos funkcio kizvetlen célja
szintén a kozlekedési hatékonysag novelése, mely kbzvetve hozzajarul a biztonsag és
fenntarthatésag javulasahoz is.

Osszességében is elmondhatd, hogy ez egyes |TS fejlesztések mind hozzajaruinak kozvetve,
vagy kozvetlendl a fenti harmas celkitizés megvaldsulasahoz, a fenntarthatdsag, hatékonysag
s biztonsag noévelésehez.

Az Intelligens Kozlekedési Rendszerek és a killonbozd informacidkommunikacios technologiak
ugyanakkor a kézlekedés minden teriletén (aldgazataban) megjelennek. Az ITS eziltal egy
rendkivil széles spektrumu szakterilet, amely a teljes kozlekedési rendszeret behaldzza, és
Osszekapcsolja. Az egyes kozlekedési modoknak mind megvannak a sajat technoldgiai és
kommunikacios jellegzetességei ezért az alagazati intelligens kozlekedési rendszerek igen
specifikusak, és azok az egyes kozlekedési madonként kllon szakrendszereket alkotnak.

Az Eurdpai Bizottsdg tovabba kilonbozd jelentési és megvalositdsi kotelezettségeket ro a
tagéllamokra. Az ITS témakarben az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2010/40/EU irdnyelve
(2010, julius 7.) az intelligens kozlekedési rendszereknek a kdziti kozlekedés terlleten torténd
kiépitésére, valamint a mas kozlekedési madokhoz vald kapcsolodasara vonatkozd keretrdl,
valamint az irdnyelvben meghatérozott kiemelt terileteket specifikdlo felhatalmazason alapuld
rendeletek tartalmazzak ezeket az eldirasokat és elvarasokat.

A fenti megallapitasokbdl kiindulva sziikséges tehat kiillonbséget tenni a kilénbozd kdzlekedési
modok szerinti ITS rendszerek kozott. Az EU TS direktivaval, a kilfgldi jo gyakorlatokkal
dsszhangban, illetve a tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti hasznossagot és a mindennapi
életunket tekintve is a kozosségi és egyéni, azon belll is a szarazfoldi kozlekedés dominal ezért
a stratégia alkotds soran is célszeril ezeket a preferenciakat és rendezé elveket szem elétt
tartani.

Az ITS rendszer fejlesztési prioritdsai ezért az EU ITS irdnyelv fokuszterlleteire
dsszpontositanak, melyben ezdltal megjelenik a multimodalitds mint az integralt szolgdltatasok
fejlesztésének elengedhetetien és kiemelt fontossdgld eleme, de a mar emlitett kilon
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szakteriilet részét képzd, a kilénbézé kizlekedési modok specifikus ITS alrendszerek (mint
példaul a SESAR, ATM, RIS, GSMR, ECTS stb.) fejlesztési kérdéseit a jelen dokumentum nem
targyalja, azok szabdlyzdsa kildn feladatkort kell, képezzen. Az egyes ITS fejleszteseket az ITS
direktiva és annak kiegészité dokumentumai, rendeletei és célkitlizései szerint vizsgaljuk.

2010/40/EU ITS iranyelv priaritasai:

I. akozuti, forgalmi és utazasl adatok optimalis felhasznalasa,

Il. aforgalom- és teherszallitasi irdnyitdsi ITS-szolgaltatasok folyamatossaga,

I, a kbzuti kozlekedési biztonsaggal és dvintézkedésekkel kapesolatos IT5- alkalmazasok,
IV, a jarmiveknek a kozlekedési infrastruktdraval valo dsszekapesolasa.

2010/40/EU ITS irdnyely 6 kiemelt terilete:

a) az EU egészére kiterjedd multimodalis utazdsi informacios szolgaltatasok;

b) az EU egészére kiterjedd valds idejd forgalmi informacids szolgaltatasok;

c) a felhaszndldk szamara téritésmentes, a kozuti biztonsdggal kapcsolatos, minimalis
dltalanos forgalmi informacios szolgaltatdsok nydjtasahoz szilkséges adatok es eljarasok;

d) az EU egészére kiterjedd, kdlcsindsen atjarhatd, harmonizalt e-segélyhivé szolgaltatasok;

e) a tehergépjarmivek és a haszongépjarmiivek szamdra biztonsdgos és védett
parkolohelyekre vonatkozd informacios szolgaltatasok nyujtasa;

f) a tehergépjdrmiivek és a haszongépjarmivek szamdra biztonsdgos es vedett
parkoldhelyekre vonatkozd foglalasi szolgaltatdsok nydjtasa.

A fentiekkel Bsszhanghan tehat az ITS targykorébe elsdsorban a kozuti kozlekedés tartozik, azaz
az dsszekapcsolt, integralt és interoperabilis kozlekedesi |TS vizio elérése a kdzlekedes Osszes
aldgaratat és adatkommunikacios folyamatait érinti.

A fejlesztendd ITS rendszereknek a fo alkotorészei:

- azinfrastruktura elemek,

- ajarmuvek,

- aforgalomiranyito és mobilitds menedzsment kbzpontok,

- afelhasznalok altal igénybe vett szolgdltatasok, és

- atdbbi kdzlekedési alagazattal valo kapcsolddast segitd alkalmazasok.

Masik oldalrdl vizsgalva az ITS szolgaltatasok felhasznaldl és haszonelvezdi az alabbi fébb
csopartokba sorolhaték:

- Allami és @nkormanyzati szervek: nemzeti, regionalis és helyi dnkormanyzatok,
hatosagok,

- Utizemeltetdk és a kozlekedesi halozatok tulajdonosai,

- flottalizemelteték (kozasségi kozlekedes és aruszallitas),

- egyénl utazok (motorizalt és nem motorizalt jarmivel kdzlekeddk; jarmivezetdk,
kbzosségi kozlekedés hasznalai),

- jarmigyartok,
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- ipar és kereskedelem.

Az ITS-hez szorosan kapcsolddo, a kommunikacios technoldgiat tekintve megoszto és az EU-s
(szabalyzasi) oldalrol ismetelten kézéppontba kerdlt specifikus terdlete(i) a Kooperativ
Intelligens Kozlekedési Rendszerek (C-ITS) szolgaltatdsai, A C-ITS szolgaltatdsok olyan
kommunikacios technolégidkat alkalmaznak, melyek lehetdve teszik, hogy a kdzuti kdzlekedési
rendszer elemei [infrastruktdra, jarmd, jarmivezetd, utazd, stb.) informacidkat osszanak meg
epymassal. [gy egy jormd kapcsolédhat a tébbi jarmivel, a kézuti infrastruktdrdval és mas
kozlekeddkkel is, Mindazon elemek kizdtt szikséges a  kommunikacio, melyek
konfliktushelyzetbe kerllhetnek egymassal. A C-ITS fejlesztésére az EU |étrehozta a tagallamok
szakértdi, hatosdgi és kormanyzati részvételével C-ITS Platformot mely 2017-ig tarto mikodése
soran definidlta a legfontosabb C-ITS funkcidkat és azok megvaldsitasi Gtemeének tervezetét. A
platform mikodése soran kilon munkacsoportokba szervezddve fogalmazta meg az eurdpai C-
ITS szolgaltatasok miikodési, jogi és technikai hatterének szilkséges és javasolt tartalmat.

A C-ITS Platfarm 2 szinten kilonb&ztette meg a C-ITS szolgaltatasokat:

Day 1 szolgdltatdasok, melyek a kozlekedés biztonsigat, hatékonysdgat és megbizhatdsagat
hivatott szolgalni. Ezek azok a szolgaltatasok melyeket elsé korben szikséges megvaldsitani a
hatekony kozlekedésmenedzsment érdekében. Tovabba a Day 1,5 szolgaltatasok melyek mar
inkabb a tdrsadalmi oldalrdl értéknévelt szolgaltatasok, mint példaul a téltéallomas
informaciok, parkolas és egyéb tsszekapcsolt, vagy okos navigdcios szolgaltatasok.

A C-ITS platform altal meghatérozott szolgdltatdsok tételesen:

» Veszélyes hely értesités (Hazardous location notifications):

= | assy vagy allo jarmi és —forgalmi figyelmeztetés,

= [t munkalatokra vonatkozd figyelmeztetések,

= |ddjarasi viszonyokra vonatkozo figyelmeztetesek,

n Veaszfékezesi jelzdfény,

= Megkilonboztetett jdrmi kozelitésére vonatkozo figyelmeztetések,

* Mas veszélyes helyre vonatkozo figyelmeztetések.

Jelz8 rendszerek és alkalmazdsok:

= JarmUvon bellli jelzé rendszerek,

= JarmUvon bellli sebességkorlatozasi informacick,

= Kézuti jelzések megsertésere vonatkozo figyelmezetések, keresztezddések biztonsag
nivelése,

= Jelzélampas elsébbség adas a kijeldlt (megkllonbdztetett) jarmlvek részére,

= Optimalis sebesség javaslat z26ld hullamhoz (GLOSA - Green Light Optimal Speed
Advisory),

» Jarmd szonda [ szondajarmi adatok,

» Kozlekedési sokkhulldm csillapitds.
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LDAY 1,5 szolgaltatasok:

= [Jzemanyag toltdallomasokra vonatkozd informacio (ideértve az alternativ Uzemanyag
toltd / energiaellatd dllomasokat is),

= Vadtelen Uthasznaldk védelme,

= Szegély menti parkolas iranyitas és informacic szolgaltatas,

= Epgyéb (nem utcai) parkoldsi informacidk,

=  Parkolds és tovabbhaladas” (P+R) informaciok,

» (sszekapcsolt és kooperativ navigécié ki- és befelé a varosba (, 1st and last mile”, parkolas,
utvonal ajanlds, kozlekedési lampak koordinacioja),

= Forgalmi informacidk és okos Utvonaltervezés.

Az EU tovabbd a CCAD, azaz az egyUttmikodd, Gsszekapcsolt és automatizalt vezetés
tdmogatdsara fejleszti a GSA (European Global Navigation Satelite System Agency)
tdmogatdsdval EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay Service] es GALILED
(European Geostationary Navigation Overlay Service) rendszereit, mely az amerikai GPS-hez
vagy az orosz GLONASS-hoz hasonld navigacias rendszer az Unio sajat fejlesztesében.

Elmondhato tehat, hogy az ITS és C-ITS szolgdltatasok, ezaltal a stratégia megvaldsitdsanak a
kizds célja a kozlekedésbiztonsag fokozasa, forgalmi torlddasok kialakulasanak megelGzése (a
mar kialakult torlodasok mielSbbi felszamoldsa, hatdsainak csokkentése), a kdzlekedes okozta
kdros kérnyezeti hatdsok mérséklése, kdrnyezetkiméld kozlekedési modok hasznalatanak
fsztinzése, fenntarthatd kozlekedési rendszerek létrehozasa és mikodtetése. Egy integralt,
hatékony, biztonsdgos és fenntarthatd, okos és innovativ kozlekedési kbrnyezet megalkotasa,
a szolgéltatdsi szint emelése, a kdzlekedési mod és attitld véltds feltételeinek megteremtése
és Osztbnzése. Ugyanakkor fontos kihangsdlyozni, hogy a célhoz vezet§ 0t régionként,
rendszerenként, de még kisebb alkotoelemenként is eltérd lehet, ezert fontos a megfeleld
kapcsolatok kiépitése és jél dtgondolt tervezése egyardnt. Az intelligens rendszereknek tovabba
elengedhetetlen alapeleme a valds-idejd, megbizhatd, szabvanyos és integrdlhatd adataramias
megvaldsitdsa, a hatékonyabb kozlekedésszervezés @s kilonbdzé dontestamogatd
tevékenységek segitésére és fejlesztesére.
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AZ EURGPAI UNIO KOZLEKEDESBIZTONSAGA - JOVOKEP

Az Eurdpai Unio kizlekedesbiztonsdaga az v evtizedben - varhata célok és iranyok

A biztonsag minden kozlekedesi rendszer alapja, igy a kozuti kozlekedes biztonsagat — az olyan
fontos ismérvek mellett, mint a hatékonysag, folyamatossag, tisztasag, kornyezetvedelem -
mindig prioritasként kell kezelni. Az Eurdpai Bizottsdg az elkdvetkezendd iddszakban arra
torekszik, hogy valamennyi tagallammal, a Parlamenttel és a kozlekedéshiztonsagi
kbzosségekkel egylitt megteremtse az unios polgarok altal igényelt s megérdemelt biztonsagi
szintet,

Tekintettel arra, hogy a kézuti baleseti és haldlozasi adatok az elmdlt 6t év viszonylataban
dsszessegeben kedvezdek, megis mélyen az elvarasok alatt alakultak, az Europai Unionak és a
tagallamoknak gyorsan kell cselekednitk a kézlekedéshiztonsagi helyzet mielébbi érzékelhetd
javitdsa érdekében, tobbek kozott olyan konkrét intézkedések megvalositasaval, mint
amelyeket az utdbbi ket évben megjelent programcsomagok, kdzlemények tartalmaznak.

Az Eurdpai Unid jelenleg hatalyban |évd kozlekedésbiztonsagi programja 2020, december 31-
én teljesiti be killdetését, addig U] kdzosségi szintl program elfogadédsara van szikség, A 2021-
2030, évek kozotti iddszak fébb feladataira vonatkozo unios program elékészitése folyamatban
van, Bar végleges és elfogadott koncepcidrdl, célokrdl, beavatkozasi terdletekrd| és
intézkedesekrdl ma még nem beszélhetink, ugyanakkor az unids kézlekedesi miniszterek 2017.
évi vallettal nyilatkozata, valamint az Europai Bizottsag 2018. majusaban kizzetett ,Eurdpa
mozgasban” (,Europe on the Move”) programcsomagja alapjan a kovetkezd eévtizedben
varhato irdnyok jél kériihatarolhatok,

A kdzuti kozlekedés biztonsagarol sz6l6, 2017. marcius 27-én megjelent vallettai nyilatkozatban
az unios tagallamok nemzeti kormanyai vallaltak, hogy tovabb csékkentik a kézati haldlozasok
&5 a sulyos sérilések szamat, és arra kérték a Bizottsagot, hogy unios szinten koordinadlja a
fellépést. Felszdlitottdk a Bizottsdgot arra, hogy ,készitsen 0] kozuti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretet a 2020 utani évtizedre, beleértve a kozlti kozlekedéshiztonsdg
teljesitményenek értékelését az e nyilatkozatban foglalt célok és szamszerl célkitdzések
figyelembevételével”, A Valletta Nyilatkozat aldirasaval a tagéllamok kormanyai vallalast tettek
arra, hogy a kivetkezd évtized f6 kozlekedésbiztonsagi célkitlizése a haldlos aldozatok, valamint
a sulyosan seriltek szamanak felére csokkentése legyen 2030-ig, a 2020. bazisév adatai alapjan.

Az Eurépai Bizottsag [COM(2018) 293] szamu, ,Eurdpa mozgasban. Fenntarthaté mobilitds
Eurcpaban: biztonsagos, Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés” cimi kézlemeénye a harmadik
mobilitdsi csomag alapvetd fontossagl dokumentuma. A dokumentum harom fejezetre
tagolodik: biztonsdg, osszekapcsolt és automatizalt mobilitds, fenntarthatdsag. A kozlemény
ket melléklete kulcsfontossdgl kezdeményezéseket tartalmaz a kozati kozlekedésbiztonsagrol
sz0l0 stratégiai cselekvési tervre, valamint az akkumulatorokrol szolo stratégiai cselekvési
tervre vonatkozoan.
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Az Eurdpai Unidban az elmult néhany évben tapasztalhato javulas ellenére a kdzdti halalozdsok
és sllyos sérilések szama tovabbra is tul magas, és ez a humanus és szocialis szempontok
mellett igen magas garzdasagi és tarsadalmi koltségeket jelent. Tekintettel arra, hogy a
kutatasok szerint az Eurdpai Unidhan okozott szemeélysériléses kizuti balesetek legalabb 90 %-
a emberi hibdra vezethetd vissza, az Eurdpai Bizottsag ugy véli, hogy az automatizalas, az
tisszekapcsoltsag és az Uj tervezesi standardok kedvezd véltozast eredményezhetnek. A célok
eléréséhez az Eurdpai Unid U] technologiai és normativ eszkdzik alkalmazasaval kivan
hozzajarulni, a WHO , Safe System” megkdzelitése alapjan.

A ,Safe System”, azaz ,biztonsdgos rendszer” megkdzelités szerint a kbzuti litkdzések soran
eléforduld haldlos kimenetell és silyos sériléssel jard balesetek nem a mobilitds elkeriilhetetlen
velejardi. Bdr ltkézések tovdbbra is lesznek, a haldlos kimenetelii és a sulyos sériiléssel jard
balesetek javarészt megeldzhetdk. A ,biztonsdgos rendszer” elfogadio, hogy az emberek
kivetnek el hibakat, és annak biztositdsdra tirekszik, hogy ezek a hibak ne okozzanak haldlos
kimeneteld vagy sulyos sértiléssel jaro baleseteket.

A gépjarmivek jobb felépitése, o fejlettebb kézuti infrastruktira, valamint az alacsonyabb
sebesseg pelddul mind hozzdjdruthat o balesetek hatasdnak csokkentésehez. A |, biztonsdgos
rendszerben” a feleldsség koordindlt mddon oszlik meg a kdz- és a maganszektor kdzdtt, és
alkalmazdsa szigord ellendrzés alatt all az eredmények mérése és — szlikség esetén — a
tapasztalatokat, oz uj adatokat és az (j technoldgidkat figyelembe vevd intézkedések
meghozatala érdekében.

A tagdllamok kdzatti jobb koordindcion és a ,célkitdzéseken alapuld iranyitas” szerinti
megkdzelités

Az Eurdpai Unid a balesetek okdt integralt modon kivdnja kezelni, olyan védelmi szintek
kialakitasaval, amelyek biztositjak, hogy ha az egyik elem kiesik, egy masik potolja azt. Ez az
eljardas magaban foglalja technoldgiai berendezések jarmivekbe és kozuti infrastruktirakba
térténd beépitését, valamint az ezek kozotti informadcidcsere intenzivebbé tételét.

Az ,Eurépa mozgdsban” programcsomag mellékleteként kiadott kozuti kozlekedésbiztonsagrol
52016 stratégiai cselekvési tervben a Bizottsag hatdlyban tartja 2010-ben meghozott hosszl tavd
celkitlizését, mely szerint 2050-re a kozuti balesetek halalos aldozatainak és silyos sériitjeinek
a szarna nullahoz kézelitsen (,Vision Zero” szemlélet), mig a stratégia koztes célkitlzésekent, a
vallettai nyilatkozatban foglaltaknak eleget téve meghatarozza, hogy a haldlos dldozatok és
sulyos sérlltek szama 2020 és 2030 kozott a felére csokkenjen.

Az eldzdeken tul a cselekvési terv a kovetkezd fontos elemeket tartalmazza:

- az europal irdnyitas megerdsitésére szolgalo kritériumokat,

- az eurdpai osszekapcsolodasi eszkdz révén a kozdthalozat megujitasara forditott
finanszirozas novelését (200 millié EUR),

- a,Safe System” megkozelités megvaldsitasat,
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- U] elfiirasokat a jarmuvek biztonsaganak erdsitése érdekében,

- a2 jarm{-jdrmd és a kozdti infrastruktura-jarmd dsszekapcsoltsaggal, valamint ennek
automatizalasaval dsszeflged célkitlzéseket,

- valamint az eurdpai biztonsagi szabvanyoknak harmadik orszagokba (mindenekel&tt a
nyugat-balkani orszagokba) torténd exportalasat.

Az Eurdpai Unidhan a jové kizlekedésbiztonsagi intézkedesei soraban egyértelmien nagyobb
szerepe lesz a technoldgidban rejlé lehetdségeknek, az Infrastruktira es a jarmibiztonsag
kérdeskorének, Ennek egyik oka, hogy az elmilt néhany évben a technologial valtozasok
felgyorsultak, és ez a folyamat a tarsadalom es a gazdasag valamennyi részében érezteti
hatdsat, igy a koz(ti kozlekedésben is. Az U] technologiak radikalisan megvaltoztatjak a mobilitas
helyzetét, ugyanakkor kivald lehetéséget teremtenek a kdzuton kozlekeddk biztonsaganak
fokozasara.

Az Eurdpai Parlament és az Eurdpai Tandcs a kdzelmultban két konkrét intézkedest hozott a
jarmd- és infrastruktura biztonsag terdleten.

Az utasok és a veszélyeztetett kbzlekeddk védelmerdl szolo rendelet [COM(2018) 286 final,
Brisszel, 2018.05.17.] &ltal dontés sziletett arrdl, hogy 2022 utan az (f gyartasu
gépjarmivekbe szamos biztonsdgi elem keril kotelezd jelleggel beépitésre. Példaul az
intelligens sebességszabalyozo, az automata vészfékezd rendszer és a savtartdsra figyelmeztetd
rendszer, emellett rendelkezik a nehéz-tehergépjarmivek vezetdfulkéjének masfajta, a
kerékparosok és gyalogosok jobb lathatosagdt lehetGvé tevd megtervezeserdl, az
észlelhetdségiket lehetdve tévd érzékeldkkel egyltt. Ezek az intézkedesek azonban csak a
bevezetést kdvetden, a kovetkezd évtizedben éreztethetik a kdzlekedésbiztonsagra gyakorolt
konkret hatasukat.

A kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelv [COM(2018) 274 final,
Brisszel, 2018.05.17.] kiaddsdval a kozeljovSben megtérténhet valamennyi autopalya és
elsfdleges europai Ut (nem kizardlag a TEN-T transzeurépai u(thalozat) kozlekedési
kockdzatanak feltérképezése, és a norma a kdzuti infrastruktira mindségi standardjainak
javitasat is célozza (jol lathatd Utburkolati jelek és kbzuti jelzések, (j technologiak — példaul a
savelhagyast korrigdld rendszer — bevezetése).

Végeretil az elkdvetkezendd idGszakban fontos feladat lesz a koziti kizlekedesi szabalyokra és
az azokhoz kapcsolodo szankciokra wonatkozd nemzeti jogszabdlyok harmonizacidjanak
folytatdsa (kulonosen a kozdti jelzések, sebesség, biztonsagi Ov, gyermekbiztonsagi rendszer és
bukdsisak haszndlata, ittas, illetve kabitoszeres befolydsoltsag alatti vezetés terlletén),
valamint ezzel egy idSben a gépjarmiivek biztonsdgi berendezése| kitelezd hasznalatanak
kiterjesztése a kozutakon kozlekedd minden jarmlre, az dllami és a maganjellegl aru- és
szemaelyszéllitisban.
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K&zUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI AKCIOPROGRAM 2020 = 2022

A GYERMEK AZ ELSC

MAGYARDRSZAG! JOVOKER - V210 Es JOVOKEP

EMBER — UT — JARMU — JOGSZABALY! KORNYEZET

A kozati kozlekedés vonatkozdsaban eddig hdrom tényezd, az ember — ut - jarmd
viszonyrendszerében hatdroztuk meg a kozuti kbzlekedéshiztonsagl célkitlizéseinket.

A jovBben ez kiegészll az ember — Ot — jarm( — jogszabdlyi kornyezet viszonyrendszerének
vizsgalataval, a négy tényezdsre bbvilt rendszer egyittes figyelembevételével. Kiilénos
tekintettel az autonom jarmdvek jovébeli megjelenésére és az erzel kapcsolatos jelentds
szabalyozasi kihivasokra.

Az onvezetd jarmivek fejlesztésének és szabdlyozdsdnak igazi nehézsége, hogy a koziti
kozlekedéshen hidba kovetink egységes szabalyokat, a kéralmények sehol sem azonosak.

A Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram kozponti eleme a kdzlekedd ember, a kbzdton
kozlekeddk biztonsdga, ezen belul kiemelt figyelmet kap a gyermekek kdzlekedesbiztonsaga.

A kozlekedés biztonsagat szolgdld intézkedések tarsadalmi elfogadottsaganak erdsitése, az
egylttmikodeés felelGsségének tudatositdsa kiemelt feladat. A biztonsagos kozlekedés csupan
kormanyzati eszk&zokkel nem megvaldsithato, a kozlekedésrendészet es a kizlekedésigazgatas
eszkdztdra nem mindenhatd, széleskor(i tarsadalmi osszefogdsra és egylttmikodésre van
szlkseg,

A KozUT KOZLEKEDESBIZTONSAGI AKCIGPROGRAM PRIORITASAL:

- A baleset-megelézési tevékenység kiegyensllyozott fejlesztése

- Alehetd legszélesebb tarsadalmi kort elérd programok inditasa

- Korszerd, elektronikus oktatasi anyagok biztositasa

- Kutatas-fejlesztési és innovdcios feladatok erdsitése

- Az dllampolgari bizalom erfsitése — a kozlekedésrendészeti, a kozlekedési hatosagi és
szabdlyozasl  tevékenységek  elfogadottsaginak  és  pozitlv  megitélésének
viszonyrendszerében

Teremtsiik meg a feltételeit, hogy legyenek felkészilt kozlekedd gyermekeink, biztositsunk
szamukra, valamint tanitoink, tandraink szdmdra korszer(i kozlekedésbiztonsagi oktatasi
anyagokat, legyen sok és hasznos, széles tarsadalmi rétegek szdmara elérhetd, kozlekedési
ismeretet tartalmazd informacid. laruljunk hozza, hogy legyen minél tobb feleldsen gondolkodd
és cselekvd kozlekedd, legyen kevesebb baleset, legyen kevesebb sérdlt a kbzutakon.
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A KGz2UT) KOZLEKEDESBIZTONSAG| ARKCIOPROGRAM ATFOGO STRATEGIAI CELIAI

1. A koznevelési intézményi rendszer keretei kozott, korszer( kdzlekedési és
kozlekedésbiztonsagi ismereteket tartalmazo, oktatdsi tananyagok biztositasaval
jelentfisen novelni kell a biztonsagos kozlekedésre felkeszités hatékonysagat. A
gyermekek felkészitése a biztonsdgos kozlekedésre a Kozuti Kozlekedesbiztonsag
Akcioprogram kézponti eleme.

2. A baleset-megel&zési tevékenység dtfogd célia, hogy a feltételrendszerének
megfelelfen jaruljon hozza a személysériléses kézuti balesetek, a balesetben meghalt
személyek, valamint az ittasan okozott balesetek szamanak csékkentéséhez.

3. Az Intelligens ktizlekedési rendszerek és szolgaltatasok kiemelt céljai a kozlekedes
hatékonysagénak, biztonsdganak novelése, ennek tamogatasara a célzott es relevans
kutatas-fejlesztési tevékenységek erdsitése sziikséges az Akcioprogram keretein belil.
Fontos cél a kozati jarmivek vezetést tamogatd eszkézok haszndlatara vonatkozo
kozérdek(l és kozcéll tajékoztatds megvalositdsa.

4, A szabdlyozds eszkozeivel teremthetd meg az a jogszabalyi kornyezet, a sikeres
kozlekedésbiztonsagi tevékenység végzéséhez. Ennek megfelel6en kiemelten fontos a
szabalyozdsi hattér rendszeres felllvizsgalata és tovabbi médositasok végrehajtasa, a
szabdlyozdsi tevékenység szakmai tdmogatasa, A koézuti ellenfrzések rendszeres
vegrehajtésa a balesetek megel6zésének, a jogérvenyesitésnek, a jogkdvetd magatartas
kikényszeritésének es a szabalyok ellen vétd kozlekeddk kiszlrésének kiemelked&en
hatékony modszere. Ezért hazénkban is az egyik legfontosabb kézlekedésbiztonsagi
feladat a kozlti ellenérzések fokozdsa és azok hatékonysaganak névelése. A kozlekedési
kbrnyezet biztonsagosabba tétele, az emberi élet, testi épség és egészség veédelme
erdekében az Akcidprogram iddszaka alatt tovabb kell fejleszteni a szabalyozdsi
hatteret, valamint a kiziti elienérzé tevékenységet.

5. A biztonsdgos kézlekedéshez sziikséges ismeretek (KRESZ, vezeteselmélet és gyakorlat)
bévitése céljabdl tananyagok fejlesztése, széleskord felhasznalasanak, hozzaférésének
biztositasa, a vezetési jogosultsdg, a vezetdi engedélyek megszerzését tamogatd, a
gépjarmivezetd képzés teriletét érintd szakmai, kutatasi, fejlesztési és tdjékoztatasi
feladatok elldtdsa hozzdjarul a kozutakon kozlekeddk felkésziltségi szintjének
emeléséhez. A hdldzatba kapcsolt és automatizalt, valamint elektromos hajtasu jarmdvek
tarsadalmi, gazdasagi, kutatdsi, oktatdsi és jogszabdlyi hattér kapcsolodasainak
dimenzioit tamogatd kutatasi feladatok, kozérdekd es kizceld tdjékoztatasi feladatok
végrehajtasa az Akcidprogram kiemelt szakmai programja.

6. A védtelen kozlekedSk védelme, a gyalogosok, kerekparosok, segédmotoros
kerekparosok és a motorkerékpdrosok baleseti kockdzatainak csokkentése kiemelt cél.
A fokozott veszélyeztetettséglek csoportjaba tartoznak a pgyermekek, akiknek
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10.

megovasa a kozlekedésbiztonsagi tevékenység egyik legfontosabb, egyben kiemelt
feladata.

Az idBszakos miszaki vizsgalattal kapcsolatos, a kozati jarmivek miszaki megvizsgaldsa,
a kozuti jarmiivek forgalomba helyezése és forgalomban tartasanak miszaki feltetelei,
a kbzuti jarmivek kbrnyezetvédelmi felllvizsgdlatdnak szabalyai, a kozuti kozlekedeési
igazgatasi és ellendrzési feladatok celja a jarmilbiztonsag erdsitése, fontos feladat a
targykorben végzett attit(d vizsgalatok, a biztonsagfokozo technologiak alkalmazasat,
az innovaciok fontos szerepét bemutatd tajékoztatas megvalositasa az Akcioprogram
keretei kozott.

A hdldzatha kapcsolt, automatizalt és elektromos jarmivek kozlekedési kérnyezettel
szemben tadmasztott kovetelményeinek elemzése és az uthaldzat-, infrastruktira
feflesztést szakmailag tdmogatd feladatok jelentds kihivast tamasztanak a szakteriilet
jovdjet illetden. A joviben kiemelt feladat lesz a jarmivekben és az infrastruktiraban
keletkezd adatek tovabbitasaval, tarolasaval, elemzeésével, birtonsagaval és
felhasznaldsdval kapcsolatos kihivasokra valaszolni. A biztonsdgosabb infrastruktura
hasznalat keretében a személyi sérlléssel, valamint anyagi kdrral jard balesetek
nemzetgazdasagi veszteség koltségeinek vizsgalata, tarsadalmi megismertetése fontos
szakmai cél.

A kézlekedésbiztonsdgi céll kutatdsok tényleges hasznosulasanak, hatékonysag-
novelésének kulcsa, hogy valds, indokolt és épité szandékok, célok mentén forrjanak ki
a kutatasi témak, azok egymasra épiiljenek és épitkezhessenek beldlik a jovibeliek.
Fontos, hogy legyen madd és szandék a jovében| feladatok feltérkepezésére, Gjszer(l
megoldasok keresésére, gyakorlatias szellemi és gyakorlati kutatasokra, az eszkdztk
valdban hatékony alkalmazasi feltételeinek vizsgdlatdra, a vdrhato eredmények
el6rebecslésére, a beavatkozasok értékelésére.

A nemzetkozi kapcsolatok erdsitése, a legjobb nemzetkézi gyakorlatok megismertetése
és alkalmazasuk vizsgdlatdnak célja, hogy jaruljon hozzd a hazai kozlekedéshiztonsagi
tevékenység eredmenyességehes.

TH



A KGzUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI AKCIOPROGRAM PILLERE

T(Z PILLER — 5ZAZ LEPES

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai, valamint az europai program
struktlraja alapjan az alabbi szakmapolitikai pillésstruktira kialakitasat latjuk indokoltnak.

Pillerek:

Gyermekek felkészitése a biztonsagos kozlekedésre
Baleset-megeldzées

Intelligens kozlekedési rendszerek

Szabdlyozas és ellenérzés

Kdzlekedési ismeretek

Vedtelen kozlekeddk biztonsaga

Jarmiibiztonsag a kozutakon

Biztonsdgosabb infrastruktira hasznalat

. Kutatds — fejlesztés — innovacio

10. Nemzetkézi kapesolatok

e
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1, GYERMEKEK EELKESZITESE A BIZTONSAGOS KOZ| FKEDESRE

A hazai nemzeti stratégiaban célunk fejleszteni a kozlekedésre nevelés rendszeret is, és
ersiteni a pyermekek kozlekedesbiztonsagi szemleletének kialakulasat. Koztudott, hogy a
gyermekek képesseégeik, adottsdgaik miatt a legkevesbé alkalmasak az onallo kézuti
kozlekedésre. Fejlddesiik, onallosaguk kialakuldasdhoz hozzatartozik a kbzlekedeésre nevelés is.

Akéznevelési intézményi rendszer keretei kizott, korszerd kdzlekedési és kozlekedésbiztonsagi
ismereteket tartalmazo, oktatdsi tananyagok biztositdsaval jelentdsen ndvelni kell a
biztonsagos kbzlekedésre felkészités hatékonysdgat. A gyermekek felkészitése a biztonsagos
kéizlekedésre a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram kdzponti eleme.

A biztonsagos kozlekedésre felkészités alapelve, hogy a jogszabalyi kotelezettség alapjan allami
feladatként megjelend kézlekedésre nevelést és a jarmivezetd kepzést egységes rendszerkent
kezeli. Ezdltal a kozlekeddk (n. élethosszig tartd tanulassal a kollektiv és egységes
szemléletformalast kévetden a kdzlekedési rendszer ol felkésziilt és tdmogatott szerepldivé
valnak,

Az emberi tényezd részeként a biztonsagos kozlekedesre felkeészités piller egyik
leghangsulyosabb része a gyermekek kozlekedésbiztonsaganak javitasa és a kozlekedesre -
korszer(i eszkdzok alkalmazasadval - torténd felkészitése. A gyermekek a kozuti kozlekedés
legvédtelenebb résztvevdi kozé tartoznak, akik veszélyeztetettségéhez hozzajarul, hogy a
kézlekedés szabdlyait jellemzéen még nem ismerik, s veszelyérzetik, veszélyfelismerd
képességiik még nem alakult ki. Gyermekek ondlloan altaldban gyalogosan, vagy kerékparral
kozlekednek. Figyelembe véve a gyermekek korlatozott lehetéségeit, képességeit, a gyermek
gyalogos és kerékparos elUtések esetében a felndttek tehettek volna tébbet a gyermekek
biztonsagaert, tekintet nélkiil a jogi felelsségre. A gyermek gyalogos eliitések tébbségének
hatterében a jarmivezetdk jogsértd magatartdsa all.

Kerékparosok kozlekedésbiztonsaganak ndvelése aktudlis feladat, a kerékparozas népszeriisége
a balesetszdmok novekedésével is jar, ennek kompenzaldsahoz aktiv tevékenységre van
sziikség. A kozoktatdsi rendszeren belll az U] NAT lehetséget biztosit a gyermekek
felkészitésére, ugyanakkor a szakmai kapacitds, a tandrok kérében hidanyos, az 6 keépzesiikre,
felkészitésiikre is sziikség van, amihez a megfeleld képzési és modszertani anyagok biztositasa
is szikséges. Emellett a motorkerékparosokra is érdemes lehet nagyobb hangsilyt fektetni az
oktatas soran, hiszen &k is magasabban érintettek a balesetekben.

A kisgyermekkorban kezdett és késdbb egymdsra épllden folytatott hatékony kozlekedesre
felkészités jotékony, hosszu tava tarsadalomformald hatdsokkal bir, hiszen a gyerekek nemcsak
kicsiként kozlekednek biztonsagosan, hanem ha valaban hatékony az oktatds, akkor beleivadik
a viselkedésmintajukba, amit felndttkorukra is magukban hordoznak, sdt, tovabbadjak
kirnyezetiknek és sajat pgyerekeiknek is, Az dket megcélzo programokba azonban
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megkerilhetetlen a szil6k bevondsa is, ugyanis korabbi kutatasok is kimutattak, hogy a
kozlekedés terén elsdsorban 6k jelentik a gyerekek szamara a mintat, példat.

A kozlekedésre felkészites esetében a klldnbérd korcsoportok esetében meghatarozott
modularitast kell figyelembe venni és annak megfelelden szervezni az akciokat.

Az ELET UTON program altal meghatérozott modularitas
(FORRAS: ELET UTON STRATEGIA, KTI)

Szllak S
megszalitasa ELETKOR mp, om), mup)

Alap- Gyalogos
ismerstok joasi”
Veszélyhelyzet | Kerékparos
felismerds LJogsi”

Szabaly
ismeret

Kategorias Proba .
kepzés jogositvany

informaigs | Coaladiés
{megeloeés) ikt at

| program  [ESSE ;
Infarmalas LOnkor-
(megeltzés) §  jatozas”
23, ABRATAZ ELET UITON PROGRAM ALTAL MEGHATAROZGTT MOBULARITAS (Forras: ECer Uron straiica, KT

Az elktvetkezendd harom évben az emberi tényezd fejlesztésére vonatkozd feladatok sordban
az alabbiak kiemelése indokolt:

- A gyermekek és fiatalkoruak kozlekedesbiztonsaganak tovabbi javitdsa érdekében
korszer(i kozlekedésre nevelésre van szukség, az életkorhoz igazodo tartalommal és
formaval, meg kell taldlni a kozlekedési ismeretek helyét a kbzoktatasi intézményekben
és fel kell késziteni a szakembereket a feladatra. Mindezt korszeri tavoktatasi forma, az
e-learnig tananyagok hasznalata biztositja, igy a lehetd legszélesebb tarsadalmi kér
szamadra, foldrajzi elhelyezkedéstdl fuggetlendl is elérhetdvé valik a kézlekedésbiztonsagi
oktatasi tananyag.

- Folytatni kell a gépjarmivezetd képzés megujitasat, fejlesztését.

- A kozlekeddket rendszeresen tajékoztatni kell a  kézuti kozlekedest és a
kozlekedéshiztonsdgot érinté aktudlis informaciokrdl, a kézlekedés wveszélyeirdl, a
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jogsértt magatartasok kovetkezményeirdl, a jogszabalyi valtozasokrol, s hozza kell jarulni
a biztonsagos kézlekedéshez sziikséges ismeretszint fejlesztéséhez.

- Kommunikdcios és felvildgositd kampdnyokat kell folytatni a leghatékonyabb
kozlésmodok alkalmazasaval (a hagyomanyos modszerek mellett az internetes
lehetfiségek és a kazasségi fellletek jobb kihasznalasa, bulvarsajto igénybe vétele, stb.),
Gsszhangban a rendérség ellendrzd tevékenységével, kiemelt figyelemmel a kozutak
legféibb gyilkosaira.

- A kozati kozlekedés f6 kockazati tényez6i alapjan a szabdlyozas, az ellendrzés, és a
miiszaki szabdlyozds terlletén kiemelt figyelmet kell forditani a sebességtullepés,
valamint az ittas jarm(ivezetes veszélyeire, a passziv biztonsagi eszkozok alkalmazasara,
tovabba a motorkerékparosok, a kerékparosok, a gyermekek biztonsagdra,

- Fejleszteni kell a kozlekedésrendészeti intézkedéseket végrehajto allomany elmeéleti
ismeretszintjét, jarmiivezetési képességét, és ellendrzési gyakorlatat.

Kulcskérdés a szllék, csaladok megszalitasa, melynek egyik leghatékonyabb csatornaja a
gyermek, illetve az iskola lehet. Szamos nemzetkézi s hazai program bizonyitotta, hogy az un.
szllé-gyermek programok a rendkivill eredményesek és nem csak a gyermekek nevelésében,
hanem a szUldk szemiéletformalasaban, tdjékoztatasaban is—a gyerekeken keresztil a lakossag
egy meghatarozo része elérhetd: szllok, testvérek, nagyszildk, bardtok.
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2. BALESET-MEGELOZES

A baleset-megelSzési tevékenység atfogd célja, hogy a feltételrendszerenek megfelelen
jaruljon hozza a személyseriléses kozuti balesetek, a balesetben meghalt személyek, valamint
az ittasan okozott balesetek szamanak cstikkentésehez.

A koziti kézlekedésrdl szolo 1988. évi | torveény a kozlti kbzlekedés biztonsagat szolgélo
nevelési, felvilagositdsi és propagandatevékenységet allami feladatként hatarozza meg. A
hatdlyos szabalyozasi kornyezetnek megfeleléen a balesetek megelGzésére irdnyuld
tevékenység tobb szaktdrca, allami szerv, térsadalmi szervezet, intézet, érdekképviselet, stb.
egylttmdkodésével valdsul meg. A baleset-megel&zés pénzligyi hatterét a 188/1996. (XII. 17.)
Korm. rendelet biztositja. A meghatarozott anyagi eszkozék iddbeni folydsitasaval biztositani
kell az eredményes tevékenység végzését, az orszagos halozat mikédeset, a kommunikacios
kampanyok folytatasat és az egyéb baleset-megelGzési feladatok végrehajtasat a 2020-2022.
iddszakban. A pénziigyi hattér biztositasa a feltétele a legnagyobb hatékonysagl eszkdzok és
kozlésmodok alkalmazésdanak, a rendszeres meédia megjelenéseknek, a kiadvanyok
készitésének, a kozlekedésbiztonsdgi rendezvényeken, valamint projektekben valé
részvételnek, az internet altal nydjtott lehetdségek jobb kihasznalasanak, sth.

A kizlekedésbiztonsagi tevékenységben a baleset-megelzés és a kozuti ellendrzesek
egymastdl elvalaszthatatlan teriletek, igy mindkét terlileten jelentds a renddrség érintetisége.
A kozuti ellendrzesek a jog érvényesitésének, illetve kikényszeritesének nélkiildzhetetlen
eszkdzel, mig a prevencio szerepe, feladatrendszere és eszkbztara egészen mas, A kdzuti
balesetek megel@zésére iranyuld munka alapvetden a kdzlekeddk tudatformaldsaval tdlti be
fontos szerepét, melyet a kozlekedési ismeretszint fejlesztése, az U szabalyozasok
megismertetése, a  kbzlekeddk felvildgositdasa, a  helyes  magatartasformak,
kizlekedéshbiztonsagi veszélyek és kockdzatok ismertetése, valamint egyéb kommunikacids
madszerek dltal ér el, A feladatok végrehajtasaban 1992, évi megalakuldsa ota jelentds szerepet
jatszik az ORFK - Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsag, melyre a kévetkezd harom évben s
fontos feladatok harulnak.

A prevencid eszkozrendszerének és modszereinek kovetnie kell az élet és a tarsadalmi
folyamatok véltozdsait. A korszer{i felvilagosité és kommunikacios tevékenység napjainkban
révid, lényegre térd informaciok kbzlésével kozvetiti a szikséges informacidkat, tovabba
jellernzé az internetes megjelenédsek, valamint a kozossegi fellletek eldtérbe kerilése,
killonésen a 40 év alatti korosztdlyok esetében. Hazankban is elsd sorban ezeket az elveket kell
alkalrmazni azokon a terlleteken, ahol ez lehetséges,

Fontos a célcsoport pontos meghatarozasa, az egyszerd és kozérthetd Uzenetek kézvetitese, az
optimalis kommunikacids csatorna kivalasztasa és hogy az informdcié a ,célzott csoport”
nyelvén fogalmazddjon meg. Amig a fiatalok kérében az erzelmekre hato, olykor sokkold
kampanyelemekkel és esetenként a humoros kozlési moddal magas hatasfokot lehet elerni,
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addig az idésebb korosztalyoknal 2 hagyomanyos fellletek és kommunikacios modszerek az
irdnyaddak.

Az informacidk kozlésével kapcsolatban mindenkor be kell tartani az olyan fontos alapelveket,
mint a pontossag, a gyorsasag es a rendszeresseg, mert megfeleld hatékonysagot kizardlag a
kizlekeddk tudatanak folyamatos ,ébren tartasa” altal lehet elérni,

A szakmai informacidk atadasa, az ismeretek bévitése, a kialakult Uj trendek megismertetése, a
kozuti kozlekedésbiztonsag terén az érintettek egylttmiikodésének tovabbfejlesztése,
valamint a feladatok szélesebb kird, egyseges értelmezése és koordinalt kezelése érdekében a
kivetkezd években sziikség van kozlekedéshiztonsagi konferenciak, workshop-ok, és egyéb
szakmai rendezvények megtartasara. Ezt a célt szolgdld nemzeti és nemzetkdzi szintd
rendezvenyekre az évtized elsd felében rendszeresen sor kerilt, és jelenleg is igény van ra. A
kizlekedéshiztonsagi konferenciak, szeminariumok sth. szervezése soran eldtérbe kell helyezni
a kdzds rendezés” elvét, mely tibb szaktarca, intézmeény egylttes munkajat igényli.

A baleset-megel&zésnek - a kozuti ellendrzésekhez hasonldan - alapvetden a kiemelt
kizlekedeshiztonsagi beavatkozasi terlletekre kell iranyulnia, kiemelve a legveszélyesebb, a
kizuti halalozasok |étrejottében meghatdrozo szerepet jatszo szabalyszegéseket, a védtelen
kozlekeddket, a faradtsdgot és a kozlekeddk figyelmét jelentd részben elvond magatartasokat.

Az Eurdpal Bizottsag ,High Level Group on Road Safety” munkacsoportja azonositotta az 5
legjellegzetesebb zavaro jelenséget vezetés kizben:

- szdveges Uzenetirds (SMS, e-mail, sth.),
- mobiltelefonalas,

- utastdrssal torténd beszélgeteés,

- étkezés,

- ut menti informaciok.

Osszefoglalasképpen elmondhato, hogy a baleset megelGzési tevekenység kbzéppontjaba a
kovetkezfi haromeéves periodushan az alabbi beavatkozasi terileteket kell allitani:

- akozutak legfébb gyilkosai (megengedett sebesség tlllépése, ittas vezetés, passziv
biztonsagi eszkdzok haszndlatanak elmulasztasa),

- védtelen kozlekeddk (ezen beldl kiléntsen a gyalogosok és kerékparosok, életkor
szerint pedig a gyermekek és az id&sek),

- figyelemeltereld, vezetést zavard jelenségek [csendes kdziti gyilkosok),

- faradtan torténd jarmivezetes,

- az elzéeken tdl célszerd folytatni a jol bevalt preventiv programokat (2 felmend
rendszerll orszagos kozlekedéshiztonsagi vetélkeddket, szakmai versenyeket, "Az
iskola renddre", 2 ,Biztonsdg Hete” programot és a "Sulimoped" programot.)
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3, INTELLIGENS KOZLEKEDESI RENDSZEREK

Az intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltatdsok kiemelt céljai a kozlekedés
hatékonysagdnak, biztonsaganak novelése, ennek tdmogatdsara a célzott és relevans kutatas-
fejlesztési tevékenységek erdsitése sziikséges az Akcioprogram keretein belill. Fontos cél a
kizuti jarmiivek vezetést tdmogatd eszkdzdk hasznalatdra vonatkozd kdzérdek(d és kozceld
tdjékoztatas megvalositasa.

A kbzlekedés manapsdg a mindennapi élet természetessé és nélkilozhetetlenne valt, szerves
része, a gazdasagi élet vérkeringése. A szemelyek és aruk helyvaltoztatasa, a hatékonysaganak,
gyorsasaganak, biztonsaganak és fenntarthatdsaganak novelése ezért alapvetd fontossagu.

A rohamos technolégiai fejlédés, az okos és innovativ megolddsok alkalmazdsa a kbzlekedes
kilonbozd terlletein is ezért nem csak hasznos, de napjaink tarsadalmanak létfontossagu
eleme kell, hogy legyen. Az intelligens kozlekedési rendszerek (Intelligent Transport Systems -
ITS) ezt a célt hivatottak szolgdini. Az ITS egy szemléletes megfogalmazdsat az Eurdpai Unio
2010/40/EU irdanyelve (ITS Direktiva) tartalmazza:

LAz intelligens kdzlekedési rendszerek (ITS-ek) fejlett alkalmazasok, amelyek célja, hogy
tényleges intelligencia megtestesitése nélkdl innovativ szolgéltatasokat nydjtsanak a kildnféle
kdzlekedési madokhoz és a forgalomiranyitashoz kapcsolddéan, valamint lehetdve tegyek a
kilonbozd felhasznaldk szdmdra, hogy jobb tdjékoztatast kapjanak, és biztonsagosabb,
tsszehangoltabb és ,okosabb” modon hasznalhassak a kozlekedesi halozatokat.”.

A ITS és szolgdltatdsainak 6 céljai tehat a kozlekedés hatékonysaganak, biztonsaganak, a
kdrnyezeti hatdsainak és a kényelem, valamint a szolgéltatasi szinvonal novelése.

A 2014 augusztusaban publikdlt Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia is
kiemelt fontossaggal kezelte az ITS témakort. Az intelligens kozlekedés fejlesztésének
szilkséglete azota pedig fokozottan észlelhetd az egyéni és kollektiv személykdzlekedés, de az
aruszallitas terdletein is.

Magyarorszdgon mar szamos ITS rendszert fejlesztettek, melyek tébbnyire szigetszeriien,
elkildnilve érhetéek el, és csak csekély (sok esetben zérus) meértékd atjarhatosag van e
rendszerek kozott, Ugyanakkor az intelligens rendszerek fejlesztéinek, de a szolgdltatok és a
felhasznalok szamara is kdzds és mar nemzetkozi szinten tébb alkalommal definidlt érdeke a
kilénbdz8 okos rendszereknek (Smart Grid, Smart Living, loT rendszerek) standardizalt,
interoperabilis, felhasznéldbardt, tébb szinten atjarhatd és j6l hozzaférhetd kialakitasa. Az
adatokhoz vald diszkrimindcidmentes hozzaférhetdség ugyanakkor EU-s alapelvaras is. Nemzeti
szinten eddig nem szlletett egységes, standardizalt modszertan az ITS fejlesztések koordinalt
megvalositdsara, ezért elengedhetetlen egy rendszerszemléletd Nemzeti |TS Stratégia
megalkotasa, a fejlesztési irdnyok jol kovethetd, frissithetd és kiterjeszthetd modon tértend
kijelolésére.
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Nemzetkdzi szinten fontos a hatarokon ativeld, szabvanyositott midkddoképesseg kialakitasa,
melynek legkézenfekvébb és az Eurdpai Bizottsag altal is elvart eszkozei az adathozzaféresi
pontok (ezek lehetnek a nemzeti adattérhdzak, de akar tobb nemzet, vagy az EU altal
létrehozott kozos adathozzaférési pont is).

A stratégia kapcsan ugyanakkor alapvetd fontossagu a rendszeres felllvizsgalat és az iddszakos
aktualizdlas, a legdjabb trendek, elvdrasok és technoldgidk szem el6tt tartasa, mérlegelése és
optimalis alkalmazédsa; valamint az ITS rendszerek fejlesztési irdnyainak naprakész, egységes és
jol kévethetd nemzetkdzi, kormanyzati, regionalis és helyi szinten is egyre novekvd igények
kielégitése vagy adott esetben formalasa érdekében,

A fentiekkel dsszhangban az ITS stratégia f& célja a korabbi fejlesztési iranyok és strategia
alkotasi kezdemenyezések vizsgalata, az aktudlis helyzet felmérése, értékelése és Gsszegzése, a
legfébb hianyossagok feltardsa és ezek figyelembe vétele mellett az intelligens kozlekedési
rendszerek fejlesztési irdnyainak kijelolése, elsésorban a 2010/40/EU ITS irdnyelv prioritasai
szerint értelmezett ITS fejlesztések el6mozditdsa érdekében.

Az ITS iranyelv és a nemzetkézi terminologia is (kevés, foképp foldrajzi adottsagokbol adodo
kivétellel) bar dsszkdzlekedési szemponthdl is tekint az intelligens kozlekedési rendszerekre, a
multimodalis utazasi és informacids szolgaltatasokon tul az ITS rendszereket inkabb a
szarazfoldi kozlekedési (koziti és kdzosségi kozlekedési) oldalrol kozeliti meg. A vizi, legi és
egyéb kozlekedési modok intelligens rendszerei killén szakterileteket képeznek. Ugyanakkor
az integralt adat- és informacidaramlas a tervezd és hatékonysdgnoveld alkalmazdsok
sziikségszeriien ki kell, hogy terjedjenek minden kozlekedési modra.

A 2010/40/EU ITS irdnyelv 4 prioritdst azonosit:

I, akézdt, forgalmi és utazdsi adatok optimalis felhasznalasa,
Il.  aforgalom- és teherszallitasi irdnyitasi ITS-szolgdltatdsok folyamatossdga,
. a kozuti kozlekedési biztonsaggal és ovintézkedésekkel kapcsolatos [TS-
alkalmazasok,
V.  ajarmiveknek a kozlekedési infrastruktiraval vald dsszekapesolasa.

Es ezen tulmenden tovabbi 6 kiemelt teriiletet nevez meg:

a) azEU egészére kiterjedd multimodélis utazdsi informdcids szolgaltatasok;

b) az EU egészére kiterjed valds idejl forgalmi informacios szolgéltatasok;

¢c) a felhaszndldk szamara téritésmentes, a koziti biztonsaggal kapcsolatos, minimalis
dltalanos forgalmi informacios szolgaltatdsok nydjtdsdhoz sziikséges adatok és
eljdrasok;

d) az EU egészére kiterjedd, kolcsondsen atjarhatd, harmonizalt e-segélyhivo
szolgaltatasaok;

e) a tehergépjarmivek és a haszongépjarmivek szdmdara biztonsdgos és védett
parkolohelyekre vonatkozd informacios szolgaltatasok nyujtasa;
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f)

a tehergépjarmivek és a haszongépjarmlvek szdmdara biztonsdgos és védett
parkolohelyekre vonatkozo foglalasi szolgaltatasok nyujtasa.

Az ITS direktiva prioritasai kézidl a |ll. prioritas foglalkozik kézuti kozlekedes biztonsagaval
kapcsolatos innovativ fejlesztési célokkal és iranyokkal:

M.

a kdzut] kozlekedési biztonsaggal és dvintézkedésekkel kapcsolatos IT5-alkalmazasok:

az egységes (EU szintl) automatikus elektronikus segélyhiva rendszer (e-CALL),

az intelligens és automatizalt teherszallitdasi tamogatd, menedzsment és ellendrzd
rendszerek,

a kooperativ intelligens kozlekedési (C-ITS) szolgaltatasok,

a parkolast tamogatd ITS szolgéltatasok, beleértve a valds idejd informaciok, foglalas,
fizetés, integralt és multimodalis tervezési szolgaltatdsokat,

a felhasznalassal aranyos, differencialt intelligens szolgaltatasi dij, ado, biztositas stb.
modellek kidolgozasa (,pay as you drive” és ,pay as you use” koncepcidk),

Emellett elengedhetetlen a K+F tevékenységek, tanulmanyok és Pilot megvalositasok

tdmogatdasa, mint harizantalis célkitlzések:

a kereslet és felhasznaldsi modok pozitiv befolydsolasa,

kizlekedeés szervezes és modellezés,

innovativ, Uj technologiak kidolgozasa, megismerése, bevezetése, és hatastanulmanya
(Maa5, e-Ticketing, e-Mobility, SUMPs — Fenntarthatd Varosi Mobllitasi Tervek etc,,
vedett és biztonsdgos kdzlekedés, stb.)
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4. SZABALYOZAS £S5 ELLENGRZES

Szabdlyozasi hattér korszerdsitése

A jévében az eddigieknél nagyobb szerep harul a kozlekedesbiztonsagi feladatok megfeleld és
hatékony végrehajtdsat szolgdld szabdlyozasi hattér kialakitasara. A szabalyozds a
kizlekedéshiztonsdg javitasanak nélkilozhetetlen terlilete. A szabalyozas eszkozeivel
teremthetd meg az a jogszabalyi kornyezet, mely a sikeres kdzlekedéshiztonsagi tevékenység
vegzesehez nélkllézhetetlen, s melynek hianyaban mas intézkedéseket (pl. kdzuti
ellenérzéseket) sem lehet hatékonyan megvaldsitani. Tovabbi elénye a kéltséghatekonysag,
hiszen mas beavatkozasi terlletekhez képest (infrastruktira, kozuti ellendrzések stb.)
elenyész§ koltségekkel lehet jelentds kozlekedésbiztonsagi eredmenyeket elérni. A szabalyozas
mar révidtavon is igen hatdsos lehet a személysériléses kbzuti balesetek, a haldlos aldozatok
és a stllyosan sériltek szamanak csokkentésében, Erre nagyszer( példa az objektiv, mas neven
lzembentartéi felelfsség rendszerének 2008. évi bevezetése, mely — mas szabalyozasi
intézkedéseket is tartalmazd programcsomag f6 részeként - a hazai kdzuti kézlekedésbiztonsag
legsikeresebb periodusanak kezdetét jelentette.

Mindezek mellett az énvezetd autok forgalomba helyezéséhez és (zemeltetéséhez sziikseges
jogi keretek folyamatos fejlesztése soran vizsgalnunk kell, hogy milyen szabdlyok szerint
mikodhet egyltt, milyen szabdlyok szerint |étezhet egymas mellett gép és ember.

Az el&z6 Akcidprogram mikédési idején szdmos olyan intézkedés tortént, amely valtozast
eredmeényezett a kdziti kozlekedéshiztonsag szabélyozasi hatterében. U] jogszabélyok léptek
hatdlyba, tovabba tobb régi norma madositasa, kiegeszitése valosult meg. Tobbek kozott 2018.
januar 1-jén hatalyba |épett az dltaldnos kézigazgatdsi rendtartasral szolo 2016. evi CL. torvény,
valamint elfogadasra kerilt a kbzigazgatasi szabélyszegések szankcidirdl szolo 2017, evi CXXV.
térvény (utdbbi 2020. januar 1-t61 hatalyos).

A szabdlyozdsi hattér rendszeres feliilvizsgalatara és tovabbi mdédositdsok végrehajtasara a
kdvetkezd harom evben is szilkség van.

Az akcioprogram idétartama alatt felll kell vizsgdlni a kozigazgatasi birsagolas jelenlegi
gyakorlatdt, és szikséges esetben meg kell tenni a modositasokat, pontositasokat,
kiegészitéseket. Hazankban a kdzigazgatasi birsdgolas gyakorlata immar bd tiz évre nyulik
vissza. A felilvizsgalat sordn at kell tekinteni a kozigazgatasi birsagolas hatdlya ala tartozd
szabalyszegesek teljes korét, hogy azok jelenlegi szankcionaltsdga biztositja-e az elvart
eredményt, nyljtanak-e kelld visszatartd hatdst a szabdlyszegések ismételt elkovetésetdl,
tovabba dsszhangban vannak-e mas jogintézmenyekkel, biztositjdk-e az egymas hatasat erdsitd
harmonikus miik&dést. Meg kell sziintetni a jeleniegi szabalyozasi rendszerben lévd esetleges
pontatlansagokat és az alkalmazott szankciok mértékére vonatkozo aranytalansagokat.
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Nagyon fontos, hogy a haldlos és sulyos kimeneteld kéziti balesetek okozasaban leginkabb
szerepet jatszd szabalyszegések elkivetését a vezetdi engedély elvesztésének, a vezetési
jogosultsag korlatozasanak redlis veszélye fenyegesse. Nemzetkozi felmérések és szakmai
tapasztalatok témasztjdk ald, hogy a szabdlyszegések elkovetésével kapcsolatban a létez§
legnagyohb visszatartd hatdst a vezetSi engedély elvételének veszélye jelenti. A hatdlyos
szabdlyozdsi kornyezet ezen a teriileten enyhébb szankciokat tartalmaz, mint masfél-ket
évtizeddel ezelétt, és még a ,f6 koziti gyilkosok” (ezen belll a megengedett sebesség tillépése,
valamint az ittas vezetés) esetén sem nyljt kell& szigort, és jelent megfeleld fenyegetettséget
a szabdlyok ellen sdlyosan vétd jarmivezetdk részére. A megfeleld szabdlyozds kialakitdsdhoz
szlikség van a szabalysértési eljaras, a kdzigazgatasi birsagolas és a kbzuti kbzlekedési eldéleti
pontrendszer attekintéséhez, modositasidhoz.

A hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi érdekek hatékony lépéseket tesznek szikségessé annak
érdekében, hogy a kiilfoldi hatésdgi jelzéssel elldtott jarmlvek vezetdi Altal elkdvetett
szabdlyszegéseket végrehajthatd szankciok kdvessék. Bar az elmult években tirtént elérelépés
ezen a terlleten, ennek ellenére ezek a szabalyszegések tébbséglikben feleldsségre vonas
nélkil zarulnak. A kulfoldi  szabdlyszegfk  kérdéskorének rendezése a  kozlti
kbzlekedéshiztonsag tovabbi javitasanak egyik legfontosabb feltétele.

A korszerl gépjarmivezetd képzési és vizsgaztatasi rendszer a személyi tényezd fejlesztésének,
a kdzuti kozlekedésbhiztonsag javitasanak alapja. A kepzésnek a biztonsdgos jarmlvezetéshez
nélkilézhetetlen elméleti és gyakorlati ismeretek atadasat kell biztositania. A kozlekedési
szabdlyok ismerete nélkll onkéntes jogkdvetd magatartds sem létezhet. Az ismeretek dtaddsan
tul a keépzés szerepe meghatarozo a jarmivezetdk kdzlekedési magatartasanak a formalasaban,
valamint a veszelyelernzd és elharitd képesség fejlesztésében. A biztonsdgeentrikus szemlélet
mellett — az unids programok elbirdsaira is figyelemmmel - szikséges megvizsgilni a
kérnyezettudatos jdrmivezetés bevezetését a képzési rendszerbe. Ezen kivil megfontolandd a
vizsga letételét kivetd probaidd, a nemzetkdzi gyakorlatbal jol ismert ,két lépcsds vezetdi
engedély” magyarorszagi megvalositasanak vizsgalata is (lényege: a vezetési jogosultsdg elsd
megszerzesét kovetd két év elteltével az érintetteket ismételt vizsgakitelezettség terheli, mely
sikeres teljesitését kdvetden keriil sor a végleges vezetdi engedély kioddsdra).

A képzés korszer(sitéséhez kapcsoldddan modositani, szigoritani szikséges a2 kezdf
gépjarmivezetbkre vonatkozd szabélyokat, tekintettel arra, hogy az érintettek kdzlekedesének
biztonsagi kockazata, valamint a koziti halalozésokban vald érintettsége kimagaslo mas
csoportokhoz képest. A kezdd gépjarmdlvezetSkre vonatkozd jelenlegi szabdlyozds
hatékonysaga nem megfeleld, az alkalmazott korlatozdsok formalisak, ezért a nemzetkdzi
gyakorlatokra is figyelemmel hatékonyabb szabdlyok meghozataldra van szikség. Az
intézkedéseknek a kozuti kozlekedési elGéleti pontrendszert is érintenilk kell, a kezdd
vezetdkre vonatkozd magasabb pontszamok meghatarozasaval,

Az akcioprogram id&tartama alatt felll kell vizsgalni a kozdti kbzlekedési eldéleti pontrendszert,
mely mikddése csaknem két évtizedes mualtra tekint vissza. A pontrendszer célja, hogy a
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kozlekedési szabdlyszegések rendszeres elkovetit egy objektiv, el&re lathato figyelmeztetesi”
szisztéma alkalmazésaval kozlekedési magatartasuk megvaltoztatasara osztonozze. Szikséges
megvizsgalni, hogy & pontrendszer hatekonysaga teljesiti-e a vele szemben elvart
kovetelményeket, jelen valtozataban alkalmas-e tovabbi jogsértések megeldzésére, az
dnkéntes jogkdvetés kikényszeritésére.

A kozigazgatasi birsdgolas jelenlegi rendszere a kozuti kozlekedési elééleti pontrendszer
hatékonysagat hatranyosan érintette. Az érintett jogszabalyok modositasaval ki kell alakitani
azt az optimalis szabalyozasi hatteret, amelyben az egyes jogintézmények (kozigazgatasi
birsagolas, pontrendszer, utanképzés stb.) hatdsai jol kiegészitik, erdsitik egymast.

A gyors és hatékony eljarasok végrehajtasanak biztositasa valamint egyes szabdlyok pontositasa
erdekében szilkséges megvizsgalni a kozigazgatasi szabalyszegések szankcitirdl sz616 2017, évi
CXXV. torvény (Szankcid torvény) bizonyos eldirasait. Pontositdsra szorul példaul a
JFigyelmeztetés” alkalmazdsdval kapcsolatos kérdéskor, tovabba célszerli megfontolni azt,
hogy meghatdrozott esetekben, emberileg méltdnyolhatd korilmények fenndlldsakor a
szankcio kiszabdsakor lehetdség legyen mérlegelés alkalmazasara.

Megfontolandd a kézben tartott mobiltelefon hasznalata tilalmanak elrendelése a gyalogosok
részére, amennyiben Uttesten, vagy vasiti 4tjdroban haladnak at. Az intézkedés szlkségesseget
az elmult idészakban bektvetkerett haldlos gyalogos balesetek tapasztalatal, a kedvezdtlen
trendek, és a készllékek hasznalataval jard figyelemelvonas rendkivill magas szintje egyarant
indokoljak.

A kovetkezd ciklusban fontos feladatként jelentkezik az (), jellemzden elektromos meghajtassal
mkéds, kozlekedési célra szolgdld eszkdzok (e-roller, hooverhoard, segway tipusok stb.)
kiizlekedésének megfeleld szabdlyozasa.

Az autoném jdrmlvek fejlesztése terén tapasztalhatd jelentds nemzetkdzi és hazai
eredményekre figyelemmel elékészileteket kell tenni a vezetést tmogatd rendszerrel szerelt
jarmivek kdzlekedésének biztonsagos szabalyozasara.

Az altaldnos europai gyakorlat alapjan, a kézlekedésbiztonsdgi és blnildozés| érdekekre
tekintettel indokolt a segédmotoros kerékparok hatésagi jelzéssel valé ellatéasa. Az
azonosithatosag megteremtése a segédmotoros kerékparosok kézlekedésbiztonsaganak egyik
legfontosabb eleme. Hatdsagi jelzés hidnydban a szabalyok ellen vétd, vagy balesetet okozg, és
a helyszint elhagyd segédmotoros felderitése, feleldsségre vonasa rendkivilli nehézsépgekbe
utkazik, a ledllitas nélkdll kézdti ellendrzések ebben az esethen hatastalanok. Az intézkedés
tovabbi elényeként a segédmotoros kerékparok nyilvantartasba kerllnek, rogzil a tulajdonjog,
5 a jarmivekkel kapcsolatos vagyon elleni blincselekmények szama csdkken,

Az elkévetkezendd években folytatodik az unios szabalyozasi folyamat, melyet az Eurdpai
Bizottsag a 2018. majusaban kiadott ,Eurdpa mozgasban” programjaban hirdetett meg. Ennek
alapjan fontos feladat lesz a kéziti kozlekedési szabdlyokra és az azokhoz kapcsolédd szankcidkra

87



vonatkozd nemzeti jogszabdlyok harmonizédciéjdnak folytatdsa (kilondsen a kéziti jelzések,
sebesség, biztonsagi ov, gyermekbiztonsagi rendszer és bukosisak haszndlata, ittas, illetve
kabitoszeres befolyasoltsag alatti vezetes terlletén).

Végezetil a jelenleginél hatékonyabb szabalyozasi hatteret kell megteremteni a kozuti
ellendrzések végrehajtasdhoz, meg kell sziintetni a jelenlegi hidnyossagokat, ellentmondasokat,
és ezdltal novelni kell az ellendrzések gyakorisdgdt, mindségét.

Hatekony kozuti ellendrzesek

A kozlekedési kornyezet biztonsagosabba tétele, az emberi élet, testi épség és egészség
vedelme érdekében az Akcidprogram iddszaka alatt tovabb kell fejleszteni a kdzuti ellendrzé
tevékenységet. Az Eurdpai Bizottsag programja szerint a kizlekedésbiztonsagi politika
hatékonysaga jelentds mértékben mulik az ellenérzések gyakorisagan, a biztonsagi elGirasok
betartdsdn, hiszen a kozlti ellendrzések végrehajtasa kulcsfontossdgu a haldlesetek és a
személyi sérilések szdmanak visszaszoritdsa szempontjabadl,

A kozuti  ellendrzesek  rendszeres wvégrehajtasa a2  balesetek  megeldzésének, a
jogérvényesitésnek, a jogkovetd magatartas kikényszeritésének és a szabalyok ellen vétd
kozlekeddk kiszlirésének kiemelkedBen hatékony modszere. Ezért hazankban is az egyik
legfontosabb  kézlekedéshiztonsdgl feladat a kbdeziti ellendrzések  fokozdsa és  arok
hatékonysaganak ndvelése. A cél teljesitése érdekében mennyiségi és mindségi fejlesztésekre
egyarant szikség van.

Az elmult harom évben szamos technikai fejlesztés valosult meg. Ezek sordban példaként
emlithet, hogy a 2016-ban teljessé valt, orszagos szinten élesben miikads VEDA Kozdti
Intelligens Kamerahdldzat tovadbbi funkcidkkal, ellendrzési terlletekkel egészilt ki, az ittas
vezetes visszaszoritdsara kézi légalkohol tesztereket szereztek be, tovabba az autopalyas
renddiri egységeket nagy teljesitményl szolgalati gépkocsikkal [attak el.

Az ezredforduld ota eltelt id&szak |egnagyobb kozlekedésbiztonsagi-forgalomfelligyeleti
fejlesztését a VEDA Kdziti Intelligens Kamerahdlézat rendszerbe &llitdsa jelentette. A program
kereteben Gsszesen 134 helyszinen keriltek telepitésre modern, automatikus mokddésd
ellendrzé-dokumentalo eszkzok, melyek 365 forgalmi sdvon naponta mintegy 1,5 millié jarmi
elhaladasat feligyelik, A fix telepitésl eszkozok kozul 51 db Komplex Kozlekedési Ellendrzési
Pont (KKEP) a haladési sebesség mellett a kézdti forgalom irdnyitdsara szolgald fényjelzd
készulék tilos jelzésére vonatkozd szabalyok megtartasat is ellendrzi, és tovabbi 2 eszkdz lett
alkalmassa téve a vasuti atjarot biztosito fényjelzd berendezés tilos jelzésére vonatkozo
szabdlyok megtartasanak ellenérzésére. Mindezeken tul VEDA kamerak feltigyelik 2 helyszinen
az autébusz forgalmi sav hasznalatdra, 6 helyszinen pedig az autépélya ledllosay haszndlatdra
vonatkozo szabalyok érveényesiileset.

A 2015-ben atadott 160 db valtoztathato helyl KKEP ugyancsak kepes az eldzdekben felsorolt
funkciok alkalmazasara.
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A 2020-2022. évek egyik legfontosabb kozlekedésbiztonsagi feladata a koziti ellenfrzések
hatékonysaganak és szintjének (gyakorisdgdnak) ndvelése, a hazai kézlekedéshiztonsagi
érdekekre, a megfogalmazott célkitlzésekre és az emberi életek megmentésere tekintettel. A
feladat teljesitése érdekében tovabb kell fejleszteni a korszerl, automata eszkoztkkel
végrehajtott ellenérzések szamat, 1] kiegészitd funkciokkal kell elldtni a VEDA Kézati Intelligens
Kamerahalozatot, ugyanakkor novelni kell a ledllitasos jellegl, szemelyes renddri jelenlétet
igényld dinamikus és statikus ellendrzések szamat is.

A kdzati ellendrzésekkel szemben alapkdvetelmény, hogy azok alapveten a legveszélyesebb
kizlekedési szabdlyszegések (relativ és abszolut gyorshajtas, ittas, illetve bédult allapotban
torténd jarmlvezetes, passziv biztonsagi eszkozdk hasznalatanak elmulasztasa), valamint — a
kialakult trendekre is tekintettel — a jarm(vezetdk figyelmét elvond tényez6k visszaszoritasara
iranyuljanak.

Mindezek mellett kiemelt figyelmet kell forditani a védtelen kozlekedtkre, a preventiv
kampanyokkal, kozlekedésbiztonsdgi kommunikacioval is egyltt jaro célzott ellendrzésekre,

A technikai fejlesztések ellenére az automata eszkozok altal nem feligyelt Utszakaszokon a
kizUti szabalyszegést elkdvetdk ,lebukdsi esélye” tovdbbra is alacsony, ezert novelni kell az
ellendrzések szintjét (gyakorisdgat) és hatékonysagat. A szakmai tapasztalatok alapjan az
dnkéntes jogkovetés szintjét eredményezi, ha a kozlekeddk azt érzik, hogy a szabalyszepés
elkovetésekor a tettenérésnek és a szankcio kiszabasanak redlis a veszélye. Ezaltal az ellendrzési
szint nivelése egyike a legnagyobb preventiv hatdsu intézkedéseknek, s altala olyan fontos
eredmények érhetdk el, mint példaul az atlagos haladasi sebesség csokkenése.

A kéizuti ellendrzések gyakoribba vélasat a személyi feltételrendszer optimalis kihasznalasaval,
hatékony szolgalat-szervezéssel, valamint technikai fejlesztések altal kell elerni,

Akézati forgalom hatékonyabb felligyeletét és ellendrzését lehetdve tévd technikai fejlesztések
epy része amortizacios cserék végrehajtdsat jelenti, mig mas részik a technikai eszkdzpark
korszerisitéset, bavitését eredményezi. Az elkdvetkezendd iddszakban torekedni kell arra,
hogy a VEDA Kozuti Intelligens Kamerahdldzat olyan tovabbi ellenérzési funkcidkkal egésziljon
ki, mint példaul a kbvetési tavolsag ellendrzése és a kézben tartott mobil telefon menet kézbeni
haszndlatdnak ellendrzése. Emellett szikseg van hitelesitett |égalkoholmérdk, valamint
gépjarmiibe épitett, a szabdlyszegések menet kozbeni rogzitését és dokumentaldsat lehetdvé
tévd forgalomfelligyeleti kamerdk beszerzésére és rendszerbe dllitdsara is (szolgalati
motorkerékparok és jar6rgépkocsik részére egyarant).

Az Akcidprogram id6szaka alatt a kozdti ellendrzések modszereit a bevélt eurdpai és
magyarorszagi gyakorlatok (best practice) szerint kell megvalasztani.

A sebességtillépések elleni fellépés keretében a rugalmas helyvaltozassal es altalaban a
szabdlyszegdk leallitasaval jard mobil, valamint az emberi jelenlétet nem igenyld automata
ellendrzéseket egyarant folytatni kell. A VEDA rendszer funkcidébévitése mellett hatarozottan
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novelni kell 2 mobil sebességellendrzések gyakorisdgdt a fix kamerdk &ltal nem fellgyelt
utszakaszokon. Ennek egyik eszkdze a valtoztathatd helyd KKEP-k eddigieknél szélesebb kord
alkalmazasa, valamint az eurdpai orszagokban egyre elterjedtebben alkalmazott menet kézbeni
sebességmérési modszer elterjesztése. Utobbi magas hatasfoka abbdl adadik, hogy a beépitett
sebességmeérfivel rendelkezd, civil jellegd és nagy teljesitmény( személygépkocsik, illetve
motorkerékparok beleolvadnak a kiirnyezetiikbe, renddri jellegiik nem, vagy csak nehezen
eszlelhetd. Az eszkdzok mindkét irdnybdl alkalmasak a pillanatnyi sebesség mérésére anélkll,
hogy az ellenéirzés ald vont jarmlvet kovetnilk kellene.

Megjegvzes: az elmuilt idoszakban a kizuti kézlekedésbiztonsag terén a halalos dldozatok
szamaban merhetd legnagvobb sikereket azok az orszdgok érték el, melyek a leghatékonyabb
eszkazokiel és modszerekkel léptek fel a sebességtullépésel visszaszoritdsa érdekében.

Az ittas jarmivezetés visszaszoritdasara tovabbra is a véletlenszerl ellendrzések jelentik a
leghatékonyabb megoldast, mig a biztonsagi ov és a gyermekbiztonsagi rendszerek
haszndlatanak ellendrzését - a demonstrativ jellegl ellendrzések mellett, a hatasfok njvelése
érdekében - lehetdleg felvilagosits jellegd, kozlekedeéshbiztonsagi kommunikacios kampanyokkal
egyltt kell végezni (utobbiak aldl kivételt képeznek a mindennapaos, Un. rutin ellendrzesek).

A baleseti trendekre tekintettel az elkovetkezendd harom évben a védtelen kézlekeddk koze
tartozo kétkerekd jarmivek (motorkerékpdrok, segédmotor-kerékparok és kerékparok) vezetdit
gyakrabban kell kézati ellendrzés ald vonni, s 2 hatékonysag érdekében ki kell alakitani a
leghatékonyabb ellendrzési gyakorlatot.

Kozuti ellendrzésekkel és aktiv kzlekedéshiztonsagi kommunikacioval kell fellépni mindazokkal
a magatartasokkal szemben, melyek a jdrm(vezetdk figyelmének elvondsat idézik el. Ennek oka,
hogy egyre tobb olyan sulyos kimenetell kozlekedési baleset torténik az utakon, mely a
jarmivezetd figyelmetlenségeére, illetve a figyelmet elvond wvalamilyen aktiv cselekvesre
vezethetd vissza, Ezeket a jogsértéseket a kbzutak ,csendes gyilkosainak” is nevezik. Ebbe a
korbe nem csak a mobiltelefon jarmivezetés kizbeni jogellenes haszndlata tartozik, hanem
mas figyelemelvond cselekvések is (GPS, autdé-hifi kezelése, kezelészerv bedllitdsa stb.).
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5. KOZLEKEDESHISMERETER

A kozlekedésbiztonsaggal, baleset-megel@zéssel kapcsolatos kérdéskordk tarsadalmi szintd
kezelése, a tarsadalmi és szakmai igényekre adandd konkrét valaszok megfogalmazasa, az allam
szerepének aktudlis meghatdrozasa és az oktatdsi, képzési és vizsgaztatasi rendszerek
fejlesztése, korszerlsitése, a biztonsdgot szolgdld jogszabaly-alkotdsi kezdeményezések
megvaldsitasa a kbzlekedési kormanyzat deklardlt célja. A kozlekedésbiztonsaggal foglalkozo
szervezetek dltalanos véleménye, hogy a kbzlekedésre nevelés iskolai keretek kozott torténd
megvalositasaval lehet hosszitavon jelentds javulast elerni a hazai kzlekedési balesetek szama
terén. Az altalanos iskolaskord gyermekek a koziti balesetek szempontjabdl az egyik legjobban
kitett korcsoportnak szamitanak, mondhatni evidens maédon, hiszen fizikailag és pszichésen is
rendkivil sérilékenyek. Ugyanakkor — életkori sajatossdguk miatt is — az U] ismeretek
befogadasara a rendkivill fogékonyak, tehat a prevencios ajanlasok, javaslatok és tandcsok
igazan termékeny talajra hullhatnak. Habdr a kerettantervben megtalalhato a biztonsagos
kézlekedésre nevelés témakbre, az nem, mint kilén tantdrgy, nem kifejezetten ezen teriletre
képzett oktatéval jelenik meg a kdznevelési rendszerben. A Kbzuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram célkitlizése, hogy a kozlekedésbiztonsag terileten vegzett ismeretatadasi
tevekenység hatasfokat tovabb fokozzuk, ezdltal is javitva a hazal kozlekedési baleseti
mutatokat, Ezen célok eléréséhez szikséges olyan elméleti és gyakorlati feladatokat tartalmazo
kiizlekedesbiztonsagi programok kidolgozasa, amely megvaldsithatoak iskolai keretek kézott.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram altal érintettek kozlekedéshiztonsagi
tuddsianak fejlesztése, ismereteinek bdvitése korszer(l eszkozokkel, hozzajarulva a
baleset-megel&zési feladatok hatékonyabb ellataséhoz. Cél a kbzlekedbk valamennyi,
iehetd legnagyobb csoportjanak kdzvetlen elérése.

- A kilénbdzdé szakmai kompetencidk integracidja, az allami, a civil szakmai szervezetek,
valamint az oktatdsi szerepl&k szakmai egyittmikodésének tdmogatasa, eldsegitése.

- A hatékony kommunikicids eszkoztdr alkalmazdsa el@segiti a tdrsadalom széles
csoportjainak eléréseét.

- Fontos feladat a biztonsagos kozlekedéssel tsszefiggd rendszeres és elérhetd szakmai
és tarsadalmi tajékoztatas. Tarsadalmi felelésségvallalas erdsitése.

- Az automatizalt és haldzatba kapcsolt jarmivekhez kapcsolddd kutatds-fejlesztés
hasznossaganak, elényeinek bemutatdsa. Célzott tajékoztatas megvaldsitdsa az
automatizalt és haldzatba kapcsolt, valamint elektromos jarmivek kézlekedésének és
fejlesztésének aktualitdsokrol, kozlekedésbiztonsagi oOsszeflggéseirfl, nemzetkozi
trendekril

- Akllénbdzd képzési, oktatasi, tovabbképzési tevékenység fejlesztese mellett, fontos a
specifikus tdjékoztatas megvalositdsa a kiulonbozé képzési formak elérhetdségeirdl és
lehetdségeirdl.

- A szilSi szerep tudatositasara irdnyuld torekvéseknek elsddlegesen azt kell célozni,

hogy tudatositsa a szilék fontos szerepét a gyerekek kozlekedésbiztonsagi
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magatartasainak kialakulasaban, alahuzza a kozlekedésbiztonsagi oktatasban dket
terheld feleldsséget és motivilja Sket gyerekeik biztonsdgdnak megteremtésére,
tudatositsa, hogy a gyermekek termeszetes maodon utanozzak oket és helyes
magatartasokat kell elsajatitaniuk.

A kozlekedés biztonsaganak fokozésa és a kozlekedési kultira javitasa céljabdl fontos a
vezetdi engedéllyel rendelkezé jarmlvezetdk, illetve aktivan kozlekeddk részére a
kozlekedesi szabalyok és a helyes kizlekedési magatartasformak megismertetése, az
erre iranyuld szemléletformalas, nevelés, oktatas, felvilagosito munka.

A kozUti kozlekedésbiztonsdgot étintd tdjékoztatds jelentds feladata a bizalom
erdsitése, a bizalmat és elfogadottsdgot gatld tévhitek eloszlatasa.

A KKBAP keretében megvalositott tajékorztatasi tevékenység eldsegiti, hogy a
kozremiikodd szervezetek tevékenységérd!, mikodésérdl, az elért eredményekrdl,
tovabbd a megfopgalmazott célkitlzésekrél, azok teljesulésérél folyamataosan,
rendszeresen s objektiven tdjekoztassa a kozlekedesi szektor szerepldit, a médiat, azon
keresztl a kdzvelemenyt.
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6. VEDTELEN KOZLEKEDOK BIZTONSAGA

A kiilonbdzd kdzlekeddk veszélyeztetettsége eltérd mértékld, Mig a gépjarmivek vezetdi és
utasal az atlagosnal nagyobb biztonsdgot élveznek, addig mas kozlekeddk esetében -
amennyiben baleset kbvetkezik be - a sériilési és haldlozési arany jelentdsen nagyobb. A kozdti
kbzlekedés sordn elszenvedett silyos sériilések killénésen a védtelen kozlekeddk, a gyalogosok,
kerékparosok, segédmotoros kerékpérosok és a motorkerékparosok kéreben gyakoriak. Ezen tul
vannak olyan korcsoportok is, melyek kozlekedésének biztonsagi kockazata kiemelkedd
masokhoz képest. A fokozottan veszélyeztetettek csoportjdba tartoznak a gyermekek, akiknek
megovasa a kdzlekedésbiztonsdpl tevékenység epyik legfontosabb feladata. A masik
veszélyeztetett korosztalyt az id6sek képviselik, figyelemmel gyakran megromlott egészségi,
valamint korldtozottabb fizikai és mentalis allapotukra. Mindezek azt indokoljak, hogy a
védtelen kozlekeddk biztonsaga a kbvetkezd harom évben az atlagosndl nagyobb figyelmet
kapjon.

Gyermekek biztonsaga

A Kormany szamara az emberi élet védelme kiemelt jelentdségl feladat, s ennek
szellemiségeben programalkotdssal és célzott akciokkal kivanja folyamatosan cstikkenteni a
kizuti kozlekedési aldozatok szaméat. Na de, hogy konkrétan mi is térténik a baleset megeldzes
terlletén, a kozlekedéshiztonsag vildgaban, arrdl érdemes rendszeresen tajékozodni es
tajékoztatni. Mindezen feladatok kozil az egyik legfontosabb gyermekeink kézlekedesre
nevelése, Tény, hogy hazankban a gyermekek kézuti kizlekedéshiztonsagi helyzete az elmult
id&szakban jelentésen javult. Ez természetesen nem jelenti azt, hogy a jelenlegi helyzet idealis,
hiszen a baleseti adatok elemzése, tobb olyan problémas terlletre hivta fel a figyelmet, ahol
tovabbi beavatkozdasok szlkségesek (pl. az utasként meghalt gyermekek aranya, a
sérilltek/meghalt gyermek utasok védettsége, kozlekedd gyermekkordak ismeretszintje stb.).
Nagyon fontos, hogy a gyermekek kdzlekedésbiztonsdgi helyzete, annak javitdsa tovdbbra is a
kiemelt feladatok kbzé tartozzon. A Kozuti Kozlekedesbiztonsagi Akcioprogram (KKBAP)
Intézkedési Tervének wvégrehajtésa tobb meghatdrozd intézményes kerethez tartozik.
Els@sorban a résztvevd szervezetek (ITM, BM, ORFK-OBB, KTI) infrastrukturélis keretéhez. A
program es ezen szervezetek tevékenysegének dsszehangolasara fontos és jo terepet ad a
KKBAP, azonban érdemes kilén is kiemelni, hogy optimalis esetben nem csak a programok
koordinacidjanak lebonyolitasaban szerencses, ha érdekelt, hanem mindenképpen érdemes a
kizlekedésbiztonsagi programokat az érintett szervezetek egyéb tevékenységeivel is dsszevetni
és a lehetséges kapcsolddasokat monitorozni és kihasznalni, valamint bemutatni az érintett
korcsoportok szamara., A programok hatékonysdgdnak erdsitése kiemelt feladat. Emellett
tovabbi lehetdségeket nyit meg a Kozuti Kozlekedésbhiztonsagi Akcidprogram keretein bellli
miikédés, amelynek révén a mar meglévd haldzatok is aktivizalhatdk az informaciok
terjesztésére s az érdeklGdeés felkeltésére, illetve a tagabb célokhoz térténd harmonizacio
megtirténhet. A jol felépitett projektek kovetkezd jellemizdje az dltalénosabb cél és a konkret
célkitlizések megfogalmazdsa. Az altalanos célokat a KKBAP meghatdrozta, az ehhez vezetd
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részletes célkit(zéseket pedig az Intézkedési Terv eldkészitett tervezete tartalmazza, Eszerint a
pyerekek biztonsagos kozlekedesének eléréséhez vezetd egyik Ot, amelyet a nekik szdld
programpont bont ki, az iskolai keretek kozotti kizlekedésbiztonsagi felkészites. Vélemenyink
szerint, noha a program elsfisorban valéban az iskolai keretekre koncentral, érdemes a tobbi
szocializdcios szintér szerepét is hangsdlyosabban figyelembe venni, mind a projektben
lefolytatott tevékenységek elGkészitése soran, mind azok hatékonysaganak ndvelése és
ellendrzése céljabol.

A kozlekedésbiztonsdgi gyermekprogramok Ujragondolasaval, tartaimi Ujrafogalmazasaval,
kiszélesitésével még tébb gyermeket szeretnénk elérni, és Sket a biztonsdgos kozlekedés
alapvetd ismérveire megtanitani.

Az unios adatok alapjan a gyermekeket érintd halalesetek kozll minden tizedik kdzlekedesi
balesetre vezethetd vissza. A gyermekek fogyatékossa, ill. mozgaskorlatozotta valasanak
legfébb oka ugyancsak a koziti kozlekedésben keresendd, hozzatéve, hogy a fogyatékossag
hosszu tavon fejt ki kedvezdtlen hatdst a gyermek fizikai és pszicholdgiai fejlGdésére. Ezek a
kétségtelentl riasztd adatok egyertelmien jelzik, hogy a2 gyermekek a kizuti kizlekedés
legvédtelenebb és legveszélyeztetettebb képviselGi. Nem véletlen, hogy napjainkra a
Jlegkisebbek” védelme a legfontosabb kézlekedéshiztonsagi feladatok egyikévé valt. Kevesen
gondolnak bele, de a tapasztalatok azt igazoljak, hogy a kozuti tragédiak a legnehezebben
feldolgozhatd és legmélyebb hatasu haldlesetek kozé tartoznak. Ha pedig a tragédiakat
valamilyen médon ,salyozni” lehet, akkor a gyermektragédiaknal megrazobb eseteket aligha
lehet elképzelni.

Szamos eurdpai orszag az elmult években célirdnyos intézkedések egész sorat foganatositotta
a gyermekek életének, testi epségének s egeszsegenek vedelme erdekeében. A beavatkozasok
nem maradtak eredmény nélkdl, Elmondhatd, hogy a gyermekek ma mar joval biztonsagosabb
kérnyezetben kézlekedhetnek, mint egy évtizeddel ezel6tt.

A gyermekek védelmére, kozlekedésiik biztonsagosabba tételére a kozlekedésre nevelés, a
forgalomszabalyozasi és infrastrukturdlis beavatkozdsok, valamint a prevencid és a kdzuti
ellendrzések egyarant nagyszerd lehetGséget nydjtanak. Az eddig meég kiakndzatlan
megoldasokra tekintettel valamennyi emlitett szakterllet a lehetdségek valosagos tarhaza
lehet, A tevékenység soran mindenképpen ajanlott figyelembe venni azokat a nemzetkézi
megoldasokat, modszereket és ajanlasokat is, melyek mads orszagokban mar sikeresen
bizonyitottak.

A szakmai, szakértdi javaslatok a kerékparozo gyermekek biztonsaganak javitasa erdekében az
észlelhetfiség fokozdsat, a véddsisak haszndlatat, valamint a kozlekedési ismeretszint tanrendi
képzésen bellli fejlesztését javasolja (szabdlyismeret, wveszélyfelismerés, kozlekedési
magatartas stb.), mig a gyalogos gyermekek kbzlekedése terén elsd sorban az iskoldba vezetd
utak és az iskolak kdzvetlen kérnyezete biztonsagi szintjének novelése emelkedik ki a feladatok
sorabdl.
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Az elmilt évek kbzlekedésbiztonsagi folyamatait elemezve egyértelmdvé vilt, hogy
Magyarorszagon a vallalt célkitlizések teljesitésére csak abban az esetben van esély,
amennyiben hatarozott, atfogo jellegd és célirdnyos kormdnyzati intézkedések bevezetésére,
valamint a tevékenységet biztosito feltételrendszer jelentds atalakitasara keriil sor.

A gyermekek kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzetének javulo alakulasa Magyarorszagon
indokolja az e terilleten végzett tovabbi aktiv ismeretatadasi és felvilagositd tevékenységet,
valamint a tovabbi feladatokat és lehetfségeket tér fel a gyermekeket érintd kbzuti balesetek,
az azokkal jaro személyi sérulések es tragédidk megeldzése érdekében, hozzajarul a 2020-2022
évi Intézkedési Tervek feladatainak hatékony és megalapozott elldtdsahoz, a gyermekbalesetek
csokkenteseéhez,

Gyalogosok biztonsaga

A gyalogosok killéndsen nagy kockazatnak vannak kitéve éjszaka és korlatozott latasi viszonyok
kozott. A veszélyt néveli, hogy a jogszabdlyi kotelezettség ellenére sokan nem viselnek
fényvisszaverd ruhazatot lakott terlileten kivil, ezaltal beleolvadnak a kornyezetbe. A
gyalogosok jobb észlelhetfsége, lathatosaganak novelése az eddigieknél ,agresszivebb”
kozlekedesbiztonsagi kommunikacidval érhetd el.

A maobiltelefonok (f6leg okos telefonok) haszndlatdnak rendkivili mértéki elterjedése és az
egyes alkalmazasok figyelemelvond hatdsa egyre tobb gyalogos baleset hatterében all.
Tudatositani kell a gyalogosokban a kézben tartott mobiltelefon hasznalatanak veszélyeit!

Kerékparosok, segédmotor-kerékparosok és motorkerékparosck biztonsdga

lelentds kozlekedéshiztonsagi potencidlt jelenthet a fejvéd® hasznalatanak népszerisitése,
bizonyos kozlekeddi csoportok esetén annak kotelezéve tétele.

Célszerdi kulén kiemelni a kerékparosok elfzése soran tartandé minimalis oldaltavolsag
témakéirét, melyet a kdzlekedéshiztonsdgi akcidk kidolgozdsa soran is kiemelt jelentdseg(
terdletként kell kezelni.

A hatosagi jelzés hianyaban a szabalyszegd segédmotorosok felderitése, eljaras ala vondsa és
szankciondldsa évtizedek 6ta megoldatian. Az ittas vezetés elterjedtsége, az azonosithatosag
hidnyossdga és mas tényezdk miatt a segédmotoros kerékparozas jelenleg olyan baleseti
kockazattal jar, melynek csokkentése erdekében siirgds beavatkozasra van szikség.

A motorkerékparozas legnagyobb baleseti kockazatat a gyorshajtas és mds, veszélyes jogsértd
magatartasok (szabalytalan sawvéltdsok sorozata, stb.) jelentik, Ez az allapot a szabalyozasi
hattér szigoritasat és a koziti ellendrzési gyakorlat modositasat igényli.
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lddsek biztonsaga

A kovetkezd iddszakban kiemelt figyelmet kell szentelni olyan kozlekedesbiztonsagi
szemléletformalo programok kidolgozaséra, amelyek eltsegitik az iddsek biztonsdgosabb kézti
kizlekedését, és - adott esetben - dnkéntes beldtdsat, valamint névelik a vellk szembeni

toleranciat a tobbi kozlekedd részérdl.
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7. JARMUBIZTONSAG A KOZUTAKON

A jarmiipar globdlis atalakulason megy keresztil, a jovd kézlekedésének meghatarozé elemei
pedig a magasan automatizalt és a haldzatba kapcsolt, valamint az elektromos hajtasd jarmuvek
lesznek. A mobilitas vilagaban a jovd elkezdddott, és ebben a jarmdipan, valamint az
informacids és kommunikécids technologidk kulcsszerepet fognak jatszani, alapvets gazdasagi
gs tarsadalmi valtozasokat eredmeényezve.

A kozati jarmvek biztonsaganak fejlesztése kimutathatdan nagy szerepet jatszott abban, hogy
a kozelmultban vildgszerte és hazankban is csdkkent a kézuti balesetek szama és sulyossaga. Ez
epyrészt az aktiv (a balesetek elkeriilését elsegitd) biztonsagi elemek és rendszerek hatasara
a balesetek elmaradasaban (kevesebb baleset), masrészt a passziv biztonsagi tulajdonsagok
javitasanak hatasara (kevesbé silyos kimenetel( balesetek) a halalos es sulyos serilések
szgamanak csbkkenésében mutatkozott meg.

A kozlekedéshiztonsdg jarmid-mdiszaki tényezéinek folyamatos fejlesztésében még driasi
tovabbi potencialt rejlik: ezt bizonyitja, hogy az ENSZ altal a kézlekedésbiztonsag évtizedének
nyilvanitott 2011-2020 kozdotti iddszak cselekvési programjanak harmadik pillérét képezi a
jarmiibiztonség, s ezzel egyidejlileg az EU CARS 2020 programjaban — amely alapvetden az
europai autdipar versenyképességének ndvelését tlzte ki célul — kdzponti helyet kap az un.
intelligens (muUszaki) szabalyozas, amely tobbek a biztonsagnoveld tényezdk fokozott
térnyerését célozza meg.

A jarmUibiztonség fejlesztésével kapcsolatos hazal feladatok e nemzetkdzi fejlesztési iranyokat
figyelembe véve a kovetkezd teriileteket dlelik fel:

- Ujjarmdvek forgalomba helyezésevel kapcsolatos miszaki kivetelmenyek fejlesztése;

- aforgalomban lévd jarmivek iddszakos és kozuti ellendrzesenek hatekonyabba tétele;

- agépjarmifenntarto tevékenység legalis csatornakba terelése, a biztonsagot befolyasolo
javito tevekenyseg fokozott ellendrzése;

- a biztonsagnoveld muszaki megoldasck elterjedésének dsztonzése;

- az U] biztonsagfokozo technologiakkal kapcsolatos ismeretterjesztés;

- akozdti baleseteket kdvetd mentési tevékenység hatékonysaganak novelése.

Az () jarmivek forgalomba helyezésével kapcsolatos mszaki kovetelmények fejlesztése a
nemzetkozi egyezményekbdl (ENSZ EGB, EU) kovetkezéleg az emlitett szervezeteken beldli
szabdlyozasi munkaban valo részvétellel, a szabalyozasok atvetelével és alkalmazasaval érhetd
el a legjobban. Kilandsen eldtérbe célszer( helyezni a védtelen kozlekedSk biztonsagat és az
autdbuszok, nehéz tehergépkocsik biztonsdgat néveld megoldasok térnyeréset a
szabalyozasokban. A nemzeti szabalyozas keretében torekedni celszerd a kereékparokra
vonatkozd miszaki kovetelmények és forgalmazasuk feltételeinek  koriltekintébb
szabdlyozdséra. Fel kell készlini az alternativ energidval hajtott (kiléndsen az elektromaos
hajtasu) gépjarmivek kilonleges biztonsagi jellemzdinek figyelembe vételére,
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A forgalomban |évé jarmivek id@szakos és kozuti ellendrzésének hatékonyabba tételének célja,
hogy a korszer(i biztonsagi szinvonalon legyartott és forgalomba helyezett jarmivek biztonsagi
szintje az (zemeltetés soran ne csokkenjen. Az ellendrzési modszereket ki kell terjeszteni, 85
tovabb kell fejleszteni a korszerii vezetétdmogato elektronikus (pl. menetstabilizalo, autonam
fékezést biztositd fékrendszer) és védelmi rendszerek ellendrzesere.

Ugyancsak a jarmiivek konstrukciojdban megjelend biztonsagi szinvonal megérzése a célja a
gépjarmiifenntartd tevékenység legalis csatornakba terelésének, a biztonsdgot befolydsolo
javitd tevékenység fokozott ellendrzésének. Csak a legdlis szféraban mikodd javitoktal
kévetelhetd meg és kérhetd szdmon a megfeleld képzettség és felszereltség, és csak ezek €s az
ugyanigy miikods alkatrész-forgalmazok ellendrizheték hatékonyan. A szakmai kvetelmenyek
érvényesitésével és a piacfeliigyelet hatékonyabba tételével igy érhetd el, hogy a javitas
szinvonala és a beépitett potalkatrészek mindsége hozzdjaruljon a miszaki biztonsag
megdrzésehez,

Barmilyen mértékben fejlédik is a jarmibiztonsagi technoldgia, az (j megoldasok mindegyike
nem épil be automatikusan az alapfelszereltségbe, igy a forgalomba kerll§ Uj jarmlveknek
csak egy része tartalmazza azokat, illetve a nagyaranyu hasznaltautd-import keretében szamos
olyan régi évjdratd gépjarmi érkezik be, amely az évekkel kordbbi miiszaki biztonsagi
megoldasokat vonultatja fel. Ennek ellensilyozasdra a kovetkezd idészakban celszerl a
biztonsagndveld miszaki megoldasok elterjedésének dszténzésére jol mikads modszereket és
eszkdzoket talalni.

Ebbe a kirbe sorolhatd a biztonsagfokozd technoldgidkkal kapcsolatos ismeretterjesztés is, ide
a legegyszer(ibb megoldéasoktdl (pl. a kétkerekd jarmivek lathatosdgénak novelése, a passziv
biztonsagot javitd eszkozdk — gyermekiilés, fejtdmasz, biztonsagl dv — helyes hasznalata) a
bonyolult elektronikus wvezetét-tdmogatd rendszerekig (pl. kOvetési tavolsagot tartd
szabalyozds, intelligens fényszord, savelhagydsra figyelmeztetdé rendszer, gumiabroncs-
nyoméasfigyels rendszer) sokféle biztonsdgi megoldas mikodésének és hasznalatanak
ismertetése tartozhat.

Biztonsagot javito tényezdnek tekintendd a kozuti balesteket kovetd mentési tevékenyseg
hatékonysaginak novelése is. Ide sorolhatd az e-call rendszer, amely a balesetbe kerilt
Jarmibél segélyhivast ad a mentéknek és a katasztrofavédelemnek. Maganak a rendszernek is
vannak olyan elemei, amelyek a jarmiihoéz kotddnek (érzékeldk, jeladdk és maga a
hivastovabbité készilék). Ennek beépitésével, mikddtetésével kapcsolatban szabdlyozas és
ismeretterjesztés szikséges. A mentési tevékenység szempontjabol fontos, hogy a mentést
végzd személyzet rendelkezzen a legkorszerlbb jarm(-technoldgiakkal kapcsolatos
ismeretekkel (pl. alternativ hajtdsok energiataroldi, jarulekos veszelyei),

A jarmiibiztonség fejlesztésének a fentiek alapjan a gyartokon kivil a szabalyoz6 és ellendrzd
hatdsagok és a kozlekedésbiztonsagi propaganddt végz8 szervezetek egyarant reszesei.
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Ezzel kapcsolatban érdemes lehet az ehhez f(z6d6 attitidék vizsgalata: milyen
dsztonzdk/szankciok mentén lehetne hatdsosan és gyorsan elterjeszteni a biztonsagfokozd
technologidk alkalmazésat, illetve milyen szereplék (benzinkutak, autészereld-muihelyek, stb.)
bevondsaval lehetne hatékonyan kommunikdlni az innovacidk fontos szerepét a biztonsag
terén.
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8. BIFTONSAGOSABB INERASTRUKTURA HASZNALAT

A haldzatba kapcsolt, automatizalt és elektromos jarmivek kozlekedesi kornyezettel szemben
tamasztott kévetelményeinek elemzése és az uthaldzat-, infrastruktdra fejlesztest szakmailag
tamogato feladatok jelentds kihivast tamasztanak a szakterilet jovdjét illetéen.

A jovében kiemelt feladat lesz a jarmivekben és az infrastruktirdban keletkezd adatok
tovabbitasdval, tdroldsival, elemzésével, biztonsagaval és felhasznalasaval kapcsolatos
kihivasokra valaszolni.

Az Ut tervezett és nem tervezett informaciok a vezetdk elvardsainak olyan fontos forrasai,
melyek a viselkedésiiket iranyitjdk. fgy fontos, hogy a forgalmi rendszer iranyitd részei
alkalmazkodjanak a vezeték informdcids igényeihez, s a hdldzat informaciés rendszerének
feltlvizsgdlata alapjan az informacids rendszer minfségét javitsuk.

A kozati  kozlekedési rendszerek infrastruktdrdjanak jellegzetessege es kialakitdsa
nagymértékben meghatirozza az Utbiztonsag mértékét. Az elmult években a halalos aldozatok
szamanak csékkentése utdn a mérnokl feladatok fejlesztése volt a f& celkitlzes az EU
orszdgokban.

A hazai infrastruktira kialakitdsdban és kezelésében a biztonsagi szemlélet priorizalasat
tekintettik s tekintjiik a kozlekedésbiztonsagi program f& feladatanak.

Az orszagos kézuthaldzaton az utdbbi években a forgalom stabil névekedése figyelhetd meg, a
személygépkocsi-forgalom mind a megel8z8 évi, mind az 5 évvel ezel6tti allapothoz kepest
minden Utkategdria-csoportban (gyorsforgalmi utak, féutak, mellékithalozat) novekedést
mutat. A gyorsforgalmi utak altalanos teljesitményndvekedése mellett (M6 is) kiemelkedd a
novekedés mértéke a kézelmiltban atadott haldzati elemek (M3, M43, M86) kbrnyezeteben.
Ezen fejlesztések kidrnyezetében az alacsonyabb kategdriaju utakrol a forgalom atrendezddik
(dtlagosnal nagyobb forgalomfejlédés a  gyorsforgalmi  dthalozaton, atlag  alatti
forgalomfejlSdés a fdutakon és a mellékuthaldzaton). Ez az dtrendezddes egy- vagy tobblépcsds
lehet: minden alacsonyabb kategoriardl a gyorsforgalmi utakra, illetve mellékdthalozatrol
féutakra és fd&utakrdl gyorsforgalmi utakra. A teherforgalom tendencidja is novekvd,
ugyanakkor - elsdsorban 5 éves taviatban - kirajzolodik az druszallitdsi rendszerekben
bekbvetkezd valtozasok nyoman a kis tehergépkocsi és a nyerges szerelveny jarmikategoriak
aranyanak névekedése a tébbi tehergépjarmii-kategdria ellenében, ami a logisztikai folyamatok
szervezésének hatékony novekedéseét jelzi.

Az intelligens forgalmi rendszerek (ITS) lehet8séget adnak a jérmiiveknek, hogy ,virtualis
Uzemanyagot” kapjanak a forgalomszamldlé automataktdl, az intelligens kozlekedés
lampaktol, és az egyéb kdzuti adatgyljtd egységektdl. Lehetdség van a jarmivezetdk
viselkedésének befolydsoldsdra és a balesetek csékkentésére, ha az informaciok valos idében
torténd megadasaval lehetévé tesszilk, hogy tajékozottan hozzanak utazdsi déntéseket, vagy
kell§ idSben csokkentsek a sebesseget. Azok a kozlitkezelSk (kisebb teleplilések, nagyvarosok,
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orszagos kozutak kezeldi), amelyek nem vesznek részt az U] rendszer adta lehetdségekben,
kockaztatjak az utjaikon a mobilitds jovdjének ellendrzését. Ha egy kdzutkezeld nem ad
informaciot az Utjain kézlekedd autoknak és a jarmivezetéknek, elveszti annak a lehetdségét,
hogy befolyasoljak, ki-merre kozlekedjen. A jovében kiemelt feladat lesz a jarmivekben és az
infrastruktdraban keletkezd adatok tovabbitasaval, taroldsaval, elemzésével, biztonsdgaval és
felhaszndldsaval a kozuthdldzat informacids rendszerének felllvizsgdlata, mindségének
javitasa.

A jarmidvezetd szamtalan informaciot kap a jarmvon bellli informacios eszkozoktd! és az aton
kihelyezett jelzésektdl. Ez az informdacio-mennyiség az elmult évtizedben jelentésen megndtt,
egyre nehezebb feladat kivalasztani a biztonsdgos jarmivezetéshez szitkséges tudnivalokat, A
terkepes informacios rendszerek, a jarmibe épitett kamerdk, a radaros érzékeldk, a jarm(-
jarmi kommunikacié sokkal tobb vezetét segité adattartalommal bir, mint a statikus
jelz6tablak. A kozdt kezelfje &ltal kihelyezett jelzések ma mdr nem elsddleges
informacicforrasok, ugyanakkor a jarmivezetes jogszabalyi kdrnyezete a kozut forgalmi rendjét
tekinti annak. Ezen ellentmondas feloldasat valoszindleg ki fogja kényszeriteni az Gnvezetd
autok folyamatos térhoditdsa: a jarmivezetést segitdé rendszereket be kell épiteni a
jarmivezetdi szabdlyozasba.

A kozdti reklam, és kiilondsen a digitalis hirdetétablak egyre inkabb elterjedtek, a kozati reklam
azonban biztonsagi kockazatot jelenthet az elhaladd autdsok figyelmének elvonasaval, mivel a
kézati forgalomban valé figyelmetlenség silyos kovetkezményekkel jarhat. Biztonsagi
szempontbdl valdszinlleg a kézati reklamozas teljes tilalma az optimalis megoldas, ezt azonban
nehéz vagy akar lehetetlen lenne a gyakorlatban megvalositani, tekintettel a reklamipar
folyamatosan novekvé és versengd igényeire. Ezért nagyon fontos annak biztositasa, hogy a
kézati hirdetdtablak negativ hatdsait a minimdlisra csdkkentsék a megfelelé jogszabalyok
es/vagy ajanlasok, valamint szigori engedélyezési eljarasok révén,

A Kozuti Infrastruktira Biztonsagi kezeléset szabalyozo EU Iranyelv (2008/96/EC) madositasat
az intézménykozi (haromoldald) targyaldsok eredményeképpen 2019, februar 21-én
elfogadtdk. A modositdsa kiterjeszti a jelenlegi szabdlyozas hatdlyat az autopalyakra és a
transzeurdpai kozlekedési haldzaton (TEN-T) kivili egyéb ,elsddleges utak”-ra, beleértve a
lakott tertleten kivili utakat, amelyek az unios finanszirozassal épllnek. Kotelezdvé valik a
gyalogosok, kerékpdrosok és mas wveszélyeztetett kozlekeddk figyelembe vétele a kozuti
kozlekedésbiztonsdgi eljdrdsokban. A megadllapodast a COREPER 2019. februar 27-én és az
Eurdpai Parlament Kézlekedési (TRAN) Bizottsaga 2018, marcius 4-én hagyta jova. A modositd
szbveget a Parlament plenaris (lése és a Tanacs is hivatalosan elfogadja néhany hdanapon bell,
igy a 176/2011 Korm. rendelete alapjat ado 2008/96/EC irdnyelv mddositdsa varhatdan 2019
gszén megjelenik. Lényegesen meg fog valtozni a kdzutak biztonsagi vizsgalatara vonatkozo
rendszer, ezért mind a 176/2011 Korm, rendelet, mind a hatalyos Utlgyi miszaki el&irasok
felllvizsgalata szlkségessé walik 2020-ban. A hdlézati szint(i utfelmérés megvaldsitdsa
tobbletkoltséget jelent a kdzat kezelGjének, illetve tovabbi forrasok szikseégesek az egyes
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biztonsagi fellvizsgdlatok, gockutatdsok alapjdn sziikséges biztonsagnoveld beavatkozasok
megvalositasahoz.

A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsdgi kezelésérél szolé 176/2011. (ViI.31) Korm.
rendelet érvényesitéséhez a KSH személysériiléses baleseti adatbazis (helyazonositas) és a
forgalomszamlaldsi adatok megbizhatdsdganak javitdsa elengedhetetlen, mert mind az
alapadatok, mind a képzett, szdmitott adatok torzitjdk az elemzések, majd az infrastruktura
fejlesztéseink iranyat,

Az Utiigyi miszaki eldirdsok 2 éve megkezdett dtdolgozasa soran be kell épiteni az dttervezesi-
lizemeltetési eldirdsokba a kozuti biztonsdgl szempontokat a hazal és nemzetkdzi legjobb
gyakorlatok feldolgozasaval.
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Q. KUTATAS — FENLESZTES — INNOVACIO

A kozdtl kozlekedési rendszer biztonsaganak novelése eérdekeben wilagszerte nagy
erifeszitéseket tesznek az egyes orszagok, a szakemberek, kozigazgatasi szervek, civil
szervezetek, A megel6z6 és biztonsagnoveld intézkedések hatékonysaganak zalogai a kutatasok
és mérés-vizsgalatok.

A kozlekedéshiztonsdgi céld kutatasok tényleges hasznosuldsanak, hatékonysag-nivelésének
kulcsa, hogy valos, indokolt és épité szandékok, célok mentén forrjanak ki a kutatasi témak,
azok egymasra éplljenek és lehessen épitkezni bel&lik.

Fontos, hogy mikbzben az aktudlis problémdk kezelésével foglalkozunk, legyen mod és szandék
az azokon tulmutato, jovébeni feladatok feltérképezésére, ujszerd megoldasok keresésére,
gyakorlatias szellem(i és pyakorlati kutatasokra, az eszkozok valdban hatekony alkalmazasi
feltételeinek vizsgalatdra, s6t a vérhaté eredmények elérebecslésére, a beavatkozasok
értékelésére,

Ehhez szikség van az alkalmazott forgalomtechnikai és kézlekedéshiztonsédgi eszkdzok
megbizhatd nyilvdntartdsara, a valtozasok nyomon kovetesére,

K+F kutatdsok és hattérvizsgdlatok ezeket a célokat szolgdljak, a biztonsagosabb koziti
kizlekedés elsddlegességének elismerésével. Az dbrdn a kutatasi tevékenység helye és szerepe
lathata.

Elengedhetetlen, hogy a kutatdsok kapcsolddjanak az europai projektekhez, az epységes
torekvésekhez, Cél hopgy a beavatkozdsok, akciok wvégén, a kutatasi eredmeények
felhasznalasaval az el6irasok megalapozdsat segitd ajanlasok kerilhessenek kidolgozasra. A
kutatas-fejlesztések célja a forgalomtechnikal és kozlekedésbiztonsagl eszkozak,
kozlekedéshiztonsagi beavatkozasok feltételeinek, optimalis elhelyezésének, mindségi
kivetelményeinek, hatdsuk szdmszer(sithetSségének vizsgalata.

A modszertani alapokat feltdrd és fejlesztd kutatdsi témacsoportok eredményeként szamos
terdleten komoly modszertani hianyokat tartunk fel (pl. keresztmetszeti forgalmi adatok,
miiszaki szabdlyozasok, kizlekedésre felkészitésének hianyzo teljesitménymutatoi, képzésben
megjelend 4] eszkbzik, modszerek alkalmazasanak el6készitetlensége).

Jelenleg futo kutatasokban mar a megoldasi lehetdségeket keressiik és fontasnak tartjuk, hogy
a konkrét beavatkozasok megalapozdsa is komoly szakmai elékészitésekre épitve valdsuljon
meg, azaz a madszertani kutatasok felvazolt folyamata és azok folyamatossaga ne szakadjon
meg.

Olyan teriletek madszertani alapjaival is foglalkozunk, melyeken eddig ez nem is volt,
gondoljunk csak a kozlekedésre nevelésre, vagy a kozbsségi megjelenések, rendezvények
programjaira, Jelenleg tobb szakértdi anyag kidolgozasa van folyamatban, ami az dn.

103



érzékenyité programok mddszertandval és mérési lehetdségeivel foglalkozik, ilietve
mintaprojektek megvaldsitasat tlzte ki célul. Emellett kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a
szaktdrca gpondozasaban és feligyeletével, a KTl szakmai koordinacioja mellett indulhasson el a
korosztalyos kozlekedésre nevelési, kozlekedéshiztonsdgi tananyagok kidolgozasa, hiszen ez
garantalhatia az orszdgos szinten egységes, azonos és szakmailag megfelel6 oktatési
szinvonalat.
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10. NEMZETKOZI KAPCSOLATOK

A nemzetktzi kapcsolatok erfsitése a hazai kozlekedésbiztonsagi szakmai tevékenység fontos
célja. A nemzetkozi szervezetekben lévo tagsdgokon keresztill elérhetd informaciok az elemzo,
értékeld szakmai feladatok, a kutatasi tevékenyseg tamogatasa okan kiemelt fontossagu.

A kbzuti  kozlekedéshiztonsag javitdasa érdekében nemzetkozi  kozlekedéshiztonsagi
vizegdlatokhoz és adatokhoz vald hozzdférés biztositdsa, kiltnds tekintettel az IRTAD-dal és
FERSI-vel kapcsolatos feladatok ellatasara, az ETSC-vel, valamint tovabhbi nemzetkézi szakmai
szervezetekkel valo egylttmikodés megvaldsitasa fontos szakmai feladat, ugyanugy, mint a
nemzetkdzi szakmai képviseletek biztositdsa (EU, ENSZ-EGB), és a nemzetkdzi
egyuttmikodésben megvaldsitott szakmai programok szervezése.

Az APCR/PIARC, a CEDR, az EU, az ENSZ kizlekedésbhiztonsagi munkacsoportjai, illetve az egyes
orszagok kutatdintézetei szamos kozuti kézlekedesbhiztonsagi kutatasi szakanyagot készitenek,
amelyek hazai bemutatasa, fébb tartalmi elemeinek magyarra forditasa jelentésen emelné a
magyar koziti kozlekedésbiztonsdggal foglalkozd szakemberek munkajanak szinvonalat.

Végezetll az elkovetkezendd id&szakban is ki kell hasznalni a renddrség TISPOL (Eurdpai
Kozlekedesrendészeti Szolgalatok Halozata) tagsagaval jaro elényoket, Részt kell venni a
nemzetkdzi kozlekedésrendészeti egylttmdkodésben, a TISPOL szervezet munkdjaban, a
munkacsoportok Glésein és az egyéb rendezvényeken, tovabba csatlakozni kell az eurdpai kzuti
ellenéirzé kampanyokhoz. A nemzetkdzi egyittmikédés soran szerzett szakmai informaciok
alapjan meg kell vizsgalni a bevalt gyakorlatok (best practices) esetleges atvételét, melyek a hazai
szabdlyozasi hattérrel dsszeegyertethetdk, és amelyek altal a hazai kdzdati kozlekedésbiztonsagi
helyzet javulasa, a kdzuti haldlozasok és sérllések szamanak csékkentése varhato,
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A7 ARCIGPROGRAM VEGREHAITASANAK IRANYITASI RENDSZERFE

A kozuti kozlekedéshiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez szlkséges pénzlgyi
forrdsokrél és azok felhasznalasanak madjardl sz6lé 188/1996. (XI1. 17.) Korm. Rendelet alapjan
az akcidprogramot és az éves intézkedési tervet a kozlekedésért felelGs miniszter hagyja jova (a
Korm. Rendelet 2. § (1) bekezdés d)-e) pontjaban meghatédrozott feladatok tekintetében a
kézlekedésrendészetért felel8s miniszterrel egyetérteésben).

A koziti kozlekedés biztonsdgardl sz616 2002/1992. (HT.2.) Korm. hatdrozat szerint a balesetek
megelSzésére szolgdld kozlekedésbiztonsdgi tevékenységet — mind terileti, mind pedig
orszagos szinten — a rendfrség kozlekedési szolgdlatdnak iranyitasaval kell folytatni. A
szervezett baleset-megelGzési tevékenység tobb mint negy évtizedes multra tekint vissza
hazdnkban: 1972-t6l az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs végezte, majd 1992 dta az ORFK-
Orszdgos Balesetmegel&zési Bizottsdg (ORFK-OBB) latja el. Az orszag valamennyi részen
baleset-megel6zési bizottsdgok muikodnek, s a tbbb mint 40 terlleti és helyi bizottsag
munkajaban mintegy 400-450 f6 kdzvetlendl érintett.

A kozati kozlekedés biztonsdgat és kérnyezetvédelmét szolgdld kutatdsi, fejlesztési es
koordinaciés feladatok végrehajtdsara kijeldlt szervezetrdl szold 58/2012. (X. 31.) NFM
rendeletben meghatarozott, a kéziti kbzlekedés biztonsdgat és kornyezetvédelmét szolgalo
kutatasi, fejlesztési és koordindcids feladatok végrehajtdsara a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.-t jellte ki,

A 188/1996. (XIl. 17.) Korm, Rendeletben meghatdrozottak alapjan az akcioprogramhoz
kapcsolédd feladatok végrehajtasdnak irdnyitdsdban a stratégiai donteshozoi szintet az
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium és a Bellgyminisztérium testesiti meg. Az iranyitasi
szinten jelenik meg az Orszdgos Rendér-fékapitanysag, illetve az Innovécids és Technologiai
Minisztérium kozlekedéspolitikdért felelds allamtitkdrsdga. Az operativ szinten a feladatok
koordinacidjaért és megvaldésuldsaért a kapcsolddd jogszabdlyokban meghatarozott madon az
ORFK-Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag és a Kozlekedéstudomanyi Intézet felelds.
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