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Vezet8i 6sszefoglald

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram (KKBAP 2023-2025) a kozuti kozlekedésbiztonsag
javitasat és a stratégiai célok elérését szolgald, hdroméves idGszakra vonatkozd feladatok,
alkalmazandé maddszerek, intézkedések leirasat és Gtemezését tartalmazo stratégiai program, amely
lehet&séget biztosit a feladatok évenkénti tervezésére és végrehajtasara. Ennek keretében késziilt el a
2023-2024-2025 évekre sz616 Intézkedési Terv, amely évente, a targyévre vonatkozdan felllvizsgdlatra
kerdl.

Osszhangban a korméanyzati torekvésekkel, a kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiai program
altalanos célja a magyarorszagi koézuti koézlekedési rendszerek és mobilitasi szolgaltatasok
biztonsagosabba tétele érdekében, a programiddszakra vonatkozé szakfeladatok meghatarozasa, a
kozlekedési hatdsagi és kozlekedésrendészeti allami feladatok 6sszehangolasa.

Atevékenység jogszabalyi alapjat a kozuti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak teljesitéséhez
szlikséges pénzligyi forrasokrol és azok felhasznalasanak maodjardl szél6 188/1996. (XIl. 17.) Korm.
rendelet teremti meg. A Kormanyrendeletben meghatarozott feladatok végrehajtdsa, és
végrehajtatasa a kozlekedésért, valamint a kozlekedésrendészetért felelGs miniszterek egyittes
feladata. A kozlekedési hatdsagi, valamint a kozlekedésrendészeti feladatok végrehajtasaért felelés
szervezetek konstruktiv, szakmai egylttmikodése az elmult években megteremtette annak az alapjait,
hogy a kozlekedés biztonsdganak fejlesztése hatékonyan megvaldsithato legyen.

A kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politika az Eurdpai Unid és a tagdllamok kozos
hataskorébe tartozik. Az Eurépai Unid a kozuti kézlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikajat tizéves
id6szakokra alakitja ki. A 2021-2030 kozotti idészakra vonatkozd unids kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretét az Eurdpai Bizottsag a ,biztonsagos rendszerre” vonatkozé megkozelitésre
alapozza. Ennek megfelel6en szlikséges Magyarorszdg 2021-2030 kozotti idGszakra vonatkozé kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseit stratégiai szintli dokumentumban rogziteni.

Tdarsadalmi és kormanyzati szempontbdl Magyarorszag elvitathatatlan érdeme az elmult évek
kozbiztonsagi helyzetének kiemelked6 szint( javuldsa és ezen belil a kozlekedésbiztonsag helyzetének
jelent6s fejlédése.

Az Eurdpai Unidban és igy Magyarorszagon is, a kozosségi, nemzeti, regionalis és helyi szint(
intézkedéseknek koszonhet6en az elmult két évtizedben a koézuti kozlekedés biztonsaga jelentds
mértékben javult. 2001-2010 kozott a kdzuti balesetek haldlos aldozatainak szama 43 szazalékkal
csokkent, és a kedvez6 tendencia 2010-2020 kozott — kisebb lendiilettel - tovabb folytatédott. A 2011-
2020 kozott érvényes kozlekedésbiztonsagi programjdban az Eurdpai Bizottsag azt a célkitlizést
hatarozta meg, hogy 2020-ra felére csdkkenjen a kozuti balesetek halalos dldozatainak szama a 2010.
évi értékhez képest.

«ses

2018. majus 17-én kiadott ,Eurdpa mozgdsban - Fenntarthatd mobilitds Eurdpaban: biztonsagos,
Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés” ciml program tartalmazza (szdma: COM[2018] 293). Az Uj program
létrehozasahoz kozvetlen el6zményként szolgalt a kozlekedési miniszterek 2017. évi vallettai
nyilatkozata, mig a beavatkozasi terlleteken belGl varhaté intézkedéseket, tovdbba a f6bb
teljesitménymutatdkat az egy évvel kés6bb, 2019. juniusdban kiadott Bizottsagi Szolgalati
Munkadokumentum tartalmazza. Az Eurdpa mozgasban program kozlekedésbiztonsagi célkitlizései a
kozuti balesetben meghaltak, tovabba a stilyosan sériiltek szamanak felére csokkentése 2020-2030
kozott; illetve a ,Vision Zero” szemlélet fenntartdsa (az az elképzelés, mely szerint a jov6ben senki sem
veszitheti életét kozuti balesetben)

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzete —az eurdpai unids tagallamok donté tobbségéhez
hasonldéan — az elmult id6szakban 6sszességében javult, azonban a hazai cs6kkenés mértéke nem
érte el a kozosség atlagos javuldsi szintjét. Ezzel egyitt kijelenthets, hogy napjainkban nagyobb
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biztonsaggal lehet kozlekedni kdzutjainkon, mint az elmult évtizedekben barmikor. Ez a folyamat
azonban korantsem volt toretlen, hiszen kilénb6z6 hosszisagu kedvezé és kedvezGtlen iddszakok,
javulé és romld trendek véltottdk egymast. Az EU célkitlizéseivel 6sszhangban az érintett hazai
szervezetek is a kozuti balesetek, aldozatok szdmdanak csokkentésére torekedtek. Az adatok alapjan az
aldozatok, sériltek szama 2010-hez képest valdban csokkent, mikdzben a forgalmi teljesitmény, azaz
a jarm(vek altal a kozuthaldzaton futott kilométerek szdma szinte folyamatosan novekedett. Az
eredmények ugyanakkor a stratégiai dokumentumok célkitlizéseitdl jelentésen elmaradtak, nem
csupan hazankban, hanem a legtébb eurdpai orszagban egyarant.

Baleseti veszteségértékek

A KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (a tovabbiakban: KTl vagy Koézlekedéstudomanyi
Intézet) szamitasai alapjan Magyarorszagon egy haldlos aldozat statisztikai veszteségértéke 273 264
044 forint/aldozat, a sulyos sériilés statisztikai veszteségértéke 66 364 125 Ft/sériilt, a konny(i sérulés
statisztikai veszteségértéke 5 954 611 Ft/sérilt!, igy a baleset-megel8zési, kozlekedésbiztonsagi
intézkedések, programok hatasara az éves szinten mintegy 500—700 millidrd forint nemzetgazdasagi
veszteséget okozd kozuti kozlekedési balesetek szamanak csokkenése tobb tizmillidrd forint
megtakaritasaval jarna.

A 2016-t6l 2020-ig tartdé 5 éves id6szakban 107 018 ember sériilt meg és 2927 ember halt bele
sériiléseibe hazank kdzutjain, ezdltal a becsiilt nemzetgazdasagi kar tobb, mint 3000 milliard forint volt
ezen id6szakban. Figyelembe véve a 2021. év el6zetes sériltszam adatait, a 2016-2018 kozotti
id6szakban a becsilt nemzetgazdasagi kar 1.905 MrdFt volt, ugyanakkor ez a — balesetek szdmanak
csokkenése kovetkeztében — 2019-2021 kézott 1.666 MrdFt, azaz majd 240 MrdFt-tal kevesebb.

Fentiek alapjan Magyarorszag 2021-2030 kozotti idGszakra vonatkozo kozuti kozlekedésbiztonsagi
célkitlizései teljesitéséhez célszerl és sziikséges a kormanyzati szintli, tobblet pénziigyi forrasok
biztositasa annak érdekében, hogy tarsadalmi szinten is érezheté§ mddon javuljon tovabb a kézuton
kozlekedSk ismeretszintje, szabalykovetési hajlanddsdga, a biztonsagos kozlekedés alapvet6
normainak tarsadalmi szint(i tovabbi kiterjesztése, elfogadottsdganak novelése.

Az elkovetkezendd évek kozuti kozlekedésbiztonsagi akcidprogramjanak és az az alapjan kidolgozott
kozuti kozlekedésbiztonsagi intézkedési terveknek

a) a kozuti kozlekedésben résztvevSk és kodzuthasznaldk oktatasanak és tajékoztatasanak
javitasara,

b) a kozuti kozlekedésbiztonsdg novelését és erGsitését biztosité szabalyozasi kornyezet
kialakitasara,

c) akozlekedési szabalyok fokozott érvényesitésére és ellendrzésére,

d) kooperativ, intelligens kozlekedési rendszerek és technologiak, illetve az sszekapcsolt és
automatizalt jarm(ivek alkalmazdsanak el6térbe helyezésére

kell épilnie.

A kozuti kozlekedési ellendrzések hatékonysaganak fejlesztése jelenté mértékben jarul hozza a
kozuti kozlekedés biztonsagi szintjének és a tisztességes piaci magatartas erdsitésének fokozasahoz.
A kozuti ellenGrzések hatékonysaganak fokozasa a magyar és kiilfoldi honossagu kozleked6k
vonatkozasaban egyarant a szabdlykovetés és annak elfogadottsaganak és kikényszeritésének

tarsadalmi szinten is tAmogatott és hatékony eszkoze lehet.

Magyarorszag jelentGs versenyelGnye az eurdpai és a nemzetkozi versenypiacon aktivan miikoda,
zalaegerszegi kozpontld — kormanyzati és egyetemi egylttm(ikodés keretében megvaldsitott és

1 Dr. Sipos Tibor, Prof. Dr. Holl6 Péter. Baleseti veszteségértékek aktualizaldsa. KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.



tdmogatott — kutatds-fejlesztési és innovacidés jarmlipari tesztpalya és tudaskozpont. Fontos
eredmény a jarmdipar korszer( fejlesztése szempontjdbdl, a kormanyzati és innovaciés tamogatasi
kornyezet kiterjesztése.

A kozlekedésbiztonsag novelésében a jov6ben kiemelked6 szerepe lesz a kooperativ, intelligens
kozlekedési rendszerek és technoldgidk, illetve az 0Osszekapcsolt és automatizalt jarm(ivek
alkalmazasanak elGtérbe helyezésének, igy a kbvetkezd években is megfelel6 hangsulyt kell fektetni a
jové mobilitdsdban érintett allami, iparvallalati, oktatasi és kutatas-fejlesztési szerepl6k munkajanak
O0sszehangoldsara, amelyet — a Kozlekedéstudomanyi Intézet keretei k6zott m(ikodé — Mobilitas
Platform az elmult években elkezdett. Ezen, a haldézatba kapcsolt és automatizalt, valamint az
elektromos hajtasu jarmuvek, illetve azon tulmutatéan az intelligens kozlekedési rendszerek
tarsadalmi, gazdasagi, kutatasi, oktatasi és jogszabalyi kapcsolédasainak dimenziéit tdmogaté
szakmai, partneri, szakért6i egyuttmikodés kiemelt célja a kézlekedés biztonsaganak folyamatos
javitasa, valamint a fenntarthato fejl6dés biztositasa.

A biztonsagos kozlekedés fejlesztése, valamint az Eurdpdban forgalmazott jarmivek tekintetében,
mind kozlekedésbiztonsagi, mind pedig technoldgiai oldalrél javasolt az atfogd proaktiv cselekvési
tervek kidolgozasa és azok folyamatos frissitése soran, Iépést tartva a vilag digitdlis és kozlekedési
fejlesztési trendjeivel és az innovacidval, sziikséges a fejlesztési iranyok 6sszehangoldsa. Mindemellett
elengedhetetlenil fontos egy biztonsagos, modern és magas min&ségli fizikai és digitalis infrastruktura
megteremtése is, mely elengedhetetlen alapeleme a tovabbi mobilitas-fejlesztésnek.



1. Bevezetés

1.1. El6zmények

Az Eurdpai Unidban a 90-es évek masodik felétdl a kozuti kodzlekedés biztonsaganak kérdése
fokozatosan a szakpolitika kozéppontjdba kerilt, majd az ezredfordulét kovetben egyértelmden a
kiemelt feladatok egyikévé valt. Jelenleg a kozlekedésbiztonsagi programok kidolgozasa és
megvaldsitasuk folyamatanak figyelemmel kisérése a kozosség legfels6bb politikai szintjéhez
kotddik.

A hazai kozlekedésbiztonsagi tevékenység is folyamatosan fejlédott. A szamszer( célkitlizésekkel, és
azok eléréséért végzett munkaval emberéletek ezreit mentették meg a kézutakon. A Kormany szdmara
az emberi élet védelme kiemelt jelent6ségli kormanyzati feladat, s ennek szellemiségében
programalkotdssal és célzott akcidkkal, intézkedésekkel kivanja folyamatosan csokkenteni a kozuti
kozlekedési aldozatok, sériltek szamat.

1.2. Mandatum

Az Eurdpai Bizottsdg a tagdllamokat arra 0Osztonzi, hogy a kozdés célokat nemzeti kozuti
kozlekedésbiztonsagi stratégidjuk megvaldsitasaval érjék el, figyelembe véve sajatos kiindulasi
helyzetiiket, sajat igényeiket, korilményeiket és lehet6ségeiket. Ugyanakkor torekvés a nemzeti
programok megvaldsulasanak egységes monitorozasa, a tagdllamok beszamolasi kotelezettsége altal.
A Bizottsdg azt javasolja tovdbba, hogy a tagallamok a legkedvez6tlenebb teriletekre 6sszpontositsak
eréfeszitéseiket.

A hazai jogszabalyi keret 0sszességében jol meghatdrozott. A kozuti kozlekedésrdl sz6ld 1988. évi |.
torvény (a tovabbiakban: Kkt.) 8.§ (1) bekezdés b) pontja alapjan a kozuti kozlekedés biztonsagat
szolgdlé nevelés, felvildgositas és szemléletformalas allami feladat. A Kkt. 17.§-a kimondja, hogy a
kozlekedés biztonsagdnak fokozdsa, valamint a kozlekedési szabdlyok megismertetése érdekében,
rendszeressé kell tenni az erre irdnyuld nevelést, oktatast, felvilagosito- és propagandamunkat. A
kozlekedésre nevelés feladatainak hatékony megvaldsitdsa érdekében a kozlekedésbiztonsagi,
baleset-megelSzési tevékenységek elemzése, feldolgozdsa és ez alapjan meghatdrozott, korszeri
kozlekedésre nevelés oktatasi anyagainak szakszer( kozzététele szlikséges.

A kozuti kozlekedés biztonsagat szolgald tadjékoztatast, felvilagositast a Kkt. allami feladatként
azonositja. A kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez sziikséges pénzigyi
forrasokrdl és azok felhasznalasanak modjardl sz616 188/1996.(XI11.17.) Korm. rendelet (a tovabbiakban
Korm. rendelet) 4.§ (2) bekezdése a kotelez6 feladatként elGirja a baleseti helyzetrél sz616 beszamold
elkészitését, a Korm. rendelet 2.§ (1) a) pontja a kozuti kozlekedés biztonsagat szolgald szakmai
adatgydijt6, értékel6 és kutatd-elemz6 feladatokat hatdroz meg. A kozlekedésbiztonsag javitasaval
Osszefliggd feladatok elvégzése, a Korm. rendelet 4. § (1) bekezdésében elGirt éves intézkedési
tervekben rogzitett feladatok ellatdsa alapjan kell, hogy megvaldsuljon. A pénziigyi forrast a Korm.
rendelet 1. §-a hatdrozza meg.

Fontos, hogy a 2023-2025 évekre sz616 Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram, valamint a harom
évre sz0l6 Intézkedési Tervek egyszerre késziiljenek el. Az Intézkedési Tervek vonatkozadsaban a
hosszabb tavl tervezhetlség, a kiszamithatdsag, az egymasra épulSs, gordilé programok
megvaldsitasa indokolja az egyidejl elkészitést.

1.3. Lehatarolas

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram és a harom egymast kdvet6 évre vonatkozd intézkedési
tervek a kozuti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak teljesitéséhez sziikséges pénzigyi
forrasokrdl és azok felhasznalasanak maddjardl sz6lé 188/1996.(XI1.17.) Korm. rendelet szerinti
feladatok vonatkozdsaban keriltek meghatarozasra.



1.4. Mddszertan

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram elkészitésekor feldolgozasra keriiltek az eurépai unids és
a hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiai dokumentumok, az elérhet6 statisztikai adatok, kutatasi
eredmények, elemzések. Az analitikus feldolgozas mellett, a kozlekedési és kozlekedésrendészeti
szakmai vezetGk és szakértGk kozrem(ikodésével keriiltek meghatdrozasra a hazai kozlekedésbiztonsag
javitasaval 0sszefliggd feladatok.

Az akcidprogram felépitése koveti az altalanosan elfogadott, szakma specifikus stratégia-alkotasi
mddszertant.

1.5. Az Akcioprogram végrehajtasanak iranyitasi rendszere

A kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez szlikséges pénzligyi forrasokrol
és azok felhasznalasanak modjarol sz616 188/1996. (XII. 17.) Korm. Rendelet alapjan az akcidprogramot
és az éves intézkedési tervet a kozlekedésért felel6s miniszter hagyja jova (a Korm. Rendelet 2. § (1)
bekezdés d)-e) pontjaban meghatdrozott feladatok tekintetében a kozlekedésrendészetért felelds
miniszterrel egyetértésben).

A kozuti kozlekedés biztonsagardl szdélé 2002/1992. (HT.2.) Korm. hatdrozat szerint a balesetek
megel&zésére szolgald kozlekedésbiztonsagi tevékenységet — mind terileti, mind pedig orszédgos
szinten — a rend&rség kozlekedési szolgdlatanak iranyitasaval kell folytatni. A szervezett baleset-
megel6zési tevékenység tobb mint négy évtizedes multra tekint vissza hazankban: 1972-t6l az
Orszagos Kozlekedésbiztonsdgi Tanacs végezte, majd 1992 6ta az ORFK-Orszagos Balesetmegel&zési
Bizottsdg (ORFK-OBB) latja el. Az orszag valamennyi részén baleset-megel&zési bizottsdgok miikodnek,
s a tobb mint 40 terileti és helyi bizottsdag munkajdban mintegy 400-450 f6 kdzvetlenil érintett.

A kozuti kozlekedés biztonsagat és kornyezetvédelmét szolgdld kutatasi, fejlesztési és koordindcios
feladatok végrehajtasara kijelolt szervezetrél sz616 58/2012. (X. 31.) NFM rendeletben meghatarozott,
a kozuti kozlekedés biztonsagat és kornyezetvédelmét szolgald kutatdsi, fejlesztési és koordinacids
feladatok végrehajtasara a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.-t (a tovdbbiakban: KTI)
jelolte ki.

A 188/1996. (XII. 17.) Korm. Rendeletben meghatarozottak alapjan az akciéprogramhoz kapcsolédo
feladatok végrehajtasanak iranyitasaban a stratégiai dontéshozdi szintet az Innovacids és Technoldgiai
Minisztérium és a Bellgyminisztérium testesiti meg. Az iranyitasi szinten jelenik meg az Orszagos
Rendér-f6kapitanysag, illetve az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium kozlekedéspolitikdért felelds
allamtitkarsaga, valamint a kozlekedési ligyekért felel6s helyettes allamtitkdrsdga. Az operativ szinten
a feladatok koordinacidjaért és megvaldsuldsdért a kapcsolddd jogszabalyokban meghatarozott
maddon az ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag és a KTl felelbs.



2. Az Eurdpai Unid kozlekedési stratégiajanak, kozlekedésbiztonsagi
programjanak bemutatasa

2.1. Az Eurdpai Bizottsag el6z6 évtizedre vonatkozd kdzuti kozlekedésbiztonsagi
programja

Az el6z6 évtized unids kozlekedésbiztonsagi programjat az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 20-an hagyta
jova , A kézuti kbzlekedésbiztonsdg eurdpai térsége felé: a kdzlekedésbiztonsdggal kapcsolatos politikai
iranymutatds a 2011-2020. kéz6tti id6szakra” [COM(2010) 389] cimmel. A Bizottsag a kozosségi
programban 6 célt és stratégiai célokat hatdrozott meg. F6 célként tlizte ki, hogy 2010 és 2020 kozott
felére csokkenjen a kozuti dldozatok szama az Eurdpai Unidtagdllamaiban. A program a stratégiai
célokat az aldbbi hét teriileten fogalmazta meg, melyek mindegyikéhez k6zosségi és tagallami szintd
javaslatok tartoztak:

- Gépjarmivek biztonsagat javitd intézkedések

- Biztonsagosabb kozuti infrastruktura kiépitése

- Intelligens technolégidk 6sztonzése

- AkoOzuthasznalék nevelésének és oktatdsanak javitdsa
- Hatékonyabb kozuti ellenérzések

- Akozuti sériltekkel kapcsolatos célkitlizések

- Motorkerékpdrosok biztonsaga

Az unids szintl f6 cél — egy tavolabbi jovébe mutaté célkitlizéssel kiegészitve — az Eurdpai Bizottsag
kozlekedéspolitikai programjaban, a 2011. marcius 28-an kiadott masodik Fehér Kényvben is megjelent
(a [COM(2011) 144] szamon kiadott dokumentum cime: ,Fehér Konyv; Utiterv az egységes eurdpai
kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési
rendszer felé), az alabbiak szerint: ,A kézuti baleseti haldlozdst 2050-re szinte nulldra kell csékkenteni.”
E céllal 6sszhangban az Eurdpai Unid arra térekszik, hogy 2020-ra felére csékkenjen a kézuti sériilések
szdma. Gondoskodni kell arrdl, hogy az Eurdpai Unié a kézlekedésbiztonsdgban és védelemben
vildgelsé legyen valamennyi kézlekedési mod tekintetében.”

A Fehér Konyv stratégiai program, ezért a sziikséges beavatkozasokra teljes részletességgel nem tért
ki. Ugyanakkor a feladatok sordban kiemelt szerepet tulajdonitott az oktatasi kezdeményezéseknek,
valamint a védtelen kozleked6knek: ,A kézuti haldlesetek tovdbbi jelentds csékkentésében
kulcsfontossdgu szerepliik lesz a technoldgiai, jogérvényesitési és oktatdsi kezdeményezéseknek,
valamint a sériilékeny uthaszndldk kitlintetett figyelemben részesitésének”.

A 2010-ben kiadott unids kozlekedésbiztonsagi program, valamint a 2011. évi masodik Fehér Kényv
2020. december 31-én a hatdlyat vesztette, igy az Uj évtized vonatkozdsdban Uj kozbsségi
dokumentumok elfogadasara, és azokban Uj célkitlizések és feladatok meghatarozasara volt sziikség.

2.2. A Valletta Nyilatkozat

A hatalyos kozOsségi kozlekedésbiztonsagi program kiaddsat megel6z6 dokumentumot, a kozuti
kozlekedés biztonsagarol szold Valletta Nyilatkozatot az EU tagdllamok kiiligyminiszterei 2017.
marcius 29-én fogadtak el. A dokumentumot az Eurdpai Tandcs a 2017. junius 08-an kiadott ,tandcsi
kovetkeztetések” mellékletében hagyta jova (szama: 9994/17, TRANS 252). A nyilatkozat elsé pontja
megallapitja, hogy a haldlos kimenetellel, valamint a stilyos sériiléssel jaré kozuti balesetek magas
szama emberi szenvedéssel és a gazdasag szamara elfogadhatatlan koltségekkel jaré jelentGs
tarsadalmi problémat okoz. Kiilondsen aggasztd a gyalogosok és a kerékparosok koérében
tapasztalhatd kozuti haldlozasok és sulyos sériilések szama, valamint az a tény, mely szerint a korabbi
id&szak kozlekedésbiztonsagi trendjében kedvezétlen valtozasok torténtek.



A dokumentumban az unids tagallamok nemzeti kormdnyainak képviseldi arrél tettek nyilatkozatot,
hogy tovabb csokkentik a kozuti haldlozasok és a sulyos sériilések szamat, egyuttal arra kérték az
Eurdpai Bizottsagot, hogy unids szinten koordinalja a fellépést. Felszélitottak a Bizottsagot arra is, hogy
készitsen uj kézuti kézlekedésbiztonsdgi szakpolitikai keretet a 2020 utdni évtizedre, beleértve a kézuti
kézlekedésbiztonsdg teljesitményének értékelését az e nyilatkozatban foglalt célok és szdmszerdi
célkitiizések figyelembevételével”.

Az unids kozlekedési miniszterek az autdgyartasban érintett ipari szerepl6ket is felszdlitottak, hogy
fejlesszenek ki Uj technoldgiakat és intelligens rendszereket, segitsék elé az uj technikai vivmanyok
elterjedését, tovabba mozditsak el6 a kooperativ, 6sszekapcsolt és automatizalt jarmdvekben rejlé
kozuati kozlekedésbiztonsagi potencialt.

A Valletta Nyilatkozat mérféldkének szamit az uniés kozlekedésbiztonsagi dokumentumok soraban,
abban a tekintetben, hogy elGszor tiiztek ki olyan célt, mely nem csak a halalos aldozatok, hanem a
sulyosan sériiltek szamanak csékkentésére is iranyul. A vallalas szerint: a kdvetkezé évtized f6
kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseként a haldlos dldozatok, valamint a stilyosan sériiltek szamanak
felére csokkentését kell kitlizni 2030-ig, a 2020. év adataihoz képest.

2.3. Hatdlyos kdzdsségi program: ,Eurdpa mozgasban”

Az Eurdpai Unid hatdlyos kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégidjat az Eurdpai Bizottsag altal 2018.
majus 17-én kiadott ,Eurépa mozgasban — Fenntarthatd mobilitds Eurdpdban: biztonsagos,
Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés” cimd program tartalmazza (szdma: COM([2018] 293). Az (j program
|étrehozdsdhoz kozvetlen el6zményként szolgdlt a kozlekedési miniszterek 2017. évi vallettai
nyilatkozata, mig a beavatkozasi terileteken bellil varhatd intézkedéseket, tovabba a fébb
teljesitménymutatékat az egy évvel kés6bb, 2019. juniusdban kiadott Bizottsagi Szolgalati
Munkadokumentum tartalmazza.

A hatdlyos unids program a bevezet6 részen kivil hdarom fejezetre tagolodik: ,,Biztonsagos mobilitas:
els§ a biztonsag”; ,Osszekapcsolt és automatizalt mobilitds: az Ut megépitése a kovetkezd
mérfoldkGig”; illetve ,Tiszta mobilitas: az éghajlati kihivasok leklzdése az unids ipar
versenyképességének megbrzése mellett”. A programnak két melléklete van (1. sz. melléklet:
Stratégiai cselekvési terv a kdzuti kdzlekedésbiztonsagrol; 2. sz. melléklet: Stratégiai cselekvési terv az
akkumulatorokrél).

Az ,,Eurépa mozgasban” program a 2021-2030. évek kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiaja, egyben a
tiszta, versenyképes és 6sszehangolt kozlekedést célként kit(iz6, 2017-ben inditott unids mobilitasi
csomag harmadik, alapvet6 fontossagl dokumentuma. (Bar a kozlekedésbiztonsag kérdéskorével
kifejezetten a ,Biztonsagos mobilitas” fejezet, valamint az I. sz. melléklet foglalkozik, a program egyéb
részei is tartalmaznak biztonsaggal kapcsolatos meghatarozasokat, feladatokat és egyéb tartalmi
elemeket). Az Eurépa mozgasban program kozlekedésbiztonsagi célkitiizései a kézuti balesetben
meghaltak, tovabba a sulyosan sériiltek szamanak felére csékkentése 2020-2030 kozott; illetve a
»Vision Zero” szemlélet fenntartasa_(az az elképzelés, mely szerint a jév6ben senki sem veszitheti
életét kozuti balesetben).

A stratégiai dokumentum a helyzetértékelésében megallapitja, hogy ,a biztonsdg minden kozlekedési
rendszer alapja; mindig prioritasként kell kezelni”. Tekintettel a mobilitds térnyerésére és radikalis
atalakitasara (az innovacionak, digitalizacionak és a dekarbonizacionak koszonhetéen), a
fejlesztésekkel ki kell aknazni a biztonsag fokozasaban rejl6 lehet6ségeket is. Bar az unids kdzutak
biztonsagi mutatdi a vilag mas részeihez képest igen kedvezdk, a halalos és sulyos kimenetel( balesetek
szama ugyanakkor még mindig elfogadhatatlanul magas, ezért az EU-nak és tagallamoknak tovdbbra is
torekedniik kell arra, hogy a kozutakon kevesebb baleset torténjen.

A kozuti haldlozasok és sulyos sériilések hatterében leggyakrabban a sebességhatar tullépése, az
alkohol, illetve kabitészer hatdsa alatti vezetés, valamint a passziv biztonsagi eszk6zok (biztonsagi ov,
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gyermekilés, bukdsisak) haszndlatdnak elmulasztdsa all. Mindezek mellett az elkdvetkezendd
id&szakban kiemelt figyelmet kell forditani a mobilkésziilékek 3ltali figyelemelterelésre (a felmérések
szerint a kozuti balesetek 10-30%-a hozhatd 6sszefliggésbe a figyelem elvondsaval), valamint a
védtelen kozleked6kre, kiilonos tekintettel a kerékpdrosokra és a gyalogosokra, mivel utébbiak aranya
jelentésen megndvekedett a haldlos és a sulyos baleseteken beliil.

A hatdlyos stratégiai programban az Eurépai Unié két kdzlekedésbiztonsdgi célt tlzott ki. ,,Az EU hosszu
tavu célja tovdbbra is az, hogy 2050-re kézel nulldra csékkenjen a kézuti haldlozdsok szama (,zéré
elképzelés”). Ugyanezt kell elérni a sulyos sériilésekkel jaré balesetek esetében is. Az EU tovdbba uj,
id6kézi célul tiizi ki a sulyosan sériiltek és a kézuti haldlozdsok szamdnak felére csékkentését 2030-ig a
2020-as adatokhoz képest (az EU valamennyi tagdllama dltal elfogadott, kézds fogalom-
meghatdrozdst haszndlva)”. A célok teljesithet6sége, az iranyok, beavatkozasi teriletek, a
teljesitménymutaték és egyéb teenddSk részletes meghatarozasa érdekében a Bizottsag javaslatot tett
egy kozos kozuti kozlekedésbiztonsagi keret kidolgozasdra, melyet 2019. év kozepéig, a tagallamokkal
egyuttmukodve kellett végrehajtani.

Az ,,Eurépa mozgasban” program a jovére nézve Uj megkozelitéseket alkalmaz. El6szor is fontos, hogy
a ,Vision Zero” eszméjének az eddiginél jobban kell régziilnie, mind a politikai déntéshozdék kérében,
mind pedig a tarsadalom egészében. Ahogy a tarsadalom a légi katasztrofakat megdobbentSnek és
elfogadhatatlannak tartja, hasonlé allaspontot kell elérni a kdzuti balesetek esetében is, hiszen hetente
annyi ember vesziti életét a kozutakon, mint két kozepes utasszallitd repil6gép katasztrofaja esetén.
A Bizottsag szerint valamennyi kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos dontés meghozatalkor azt
az elvet kell szem el6tt tartani, hogy egyetlen emberélet elvesztése sem elfogadhaté.

Fontos tovabba, hogy unids szinten valésuljon meg a ,,Safe System”, azaz a ,,Biztonsagos Rendszer”
szemlélete. Ennek legfontosabb elemei a kovetkez6k: biztonsagos jarmivek, biztonsagos
infrastruktira, biztonsagos kozuthaszndlat (megfelel6 sebesség, jozan vezetés, biztonsagi ov és
bukdsisak viselése), valamint a baleset utani jobb ellatds biztositasa, melyek mindegyike fontos
tényez6nek szamit a biztonsagos rendszer tekintetében. A ,Biztonsagos Rendszer” megkozelités
szerint a koézuton el6forduld halalos kimenetell és sulyos sériiléssel jaré balesetek nem a mobilitas
elkerilhetetlen velejaréi. Bar balesetek tovabbra is lesznek, a halalos kimenetel(i és a sulyos séruléssel
jaro esetek javarészt megel6zhet6k. A ,,Biztonsagos Rendszer” elfogadja, hogy az emberek kévetnek el
hibakat, és annak biztositasara torekszik, hogy ezek a hibak ne okozzanak haldlos kimenetell vagy
sulyos sériiléssel jard baleseteket. A gépjarm(ivek jobb felépitése, a fejlettebb kdzuti infrastruktura,
valamint az alacsonyabb sebesség példdul mind hozzdjarulhat a balesetek kimenetelének
enyhitéséhez.”

Az Uj jarm(tervezési elGirasokban, az 6sszekapcsolt és automatizalt jarmdvek eurdpai bevezetésében,
valamint azok elterjedésében az Eurdpai Bizottsag jelent6s kozlekedésbiztonsagi potencialt 1at, hiszen
azok az emberi tévedések, figyelmetlenségek és egyéb jogsérté magatartasok kovetkezményeit
igyekeznek a leheté legminimalisabbra csokkenteni. A technikai hattér ugyanakkor még korantsem
tokéletes. Az ezzel kapcsolatos terveket, iranyokat és elvarasokat a program kiilon fejezetben kezeli.

»A kutatdsok szerint a balesetek tébb mint kilencven szdzalékdt emberi hiba okozza. Azzal, hogy nincs
sziikséglik jarmiivezet6re, az énvezetd jarmiivek jelentés mértékben hozzdjdrulhatnak a kézuti
kézlekedésbiztonsdg fejlesztéséhez. A vezets nélkiili jarmiivek példdul jobban betartjdk a kézlekedési
szabdlyokat, és gyorsabb a reakcididejiik, mint az embereké. Az Gsszekapcsolt és automatizdlt
jarmlivek segithetnek a torldddsok csékkentésében is, mivel megkdénnyitik a kézés jarmiihaszndlatot,
valamint uj és fejlettebb lizleti modelleket tdmogatnak (mobilitds, mint szolgdltatds), aminek
készénhetben a vdrosokban kevésbé lesz vonzo a jarmdibirtoklds.”

A jogalkotas (ide értve a kdzosségi, a nemzeti és az 6nkormanyzati szint(it egyarant) tovabbra is
kulcsfontossagu szerepet fog jatszani a ,biztonsagos rendszer” megkozelités érvényesitésében. A
stratégiai program részeként a Bizottsdg két jogalkotdsi javaslatot fogadott el a kozuti
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kozlekedésbiztonsag céljainak elémozditdsa érdekében. Az egyik célja az unids jarmibiztonsagi
el6irdsok atalakitasa ugy, hogy azok magukban foglaljak a legujabb biztonsagi elemeket, a masik pedig
a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelését kivanja fejleszteni.

Végezetil: a ,Tiszta mobilitds” fejezet a korszerl kozlekedéssel, az egészségesebb kozlekedési
koérnyezettel és az éghajlati kihivasok leklizdésével kapcsolatos cselekvési terveket tartalmazza. Ebben
kiemelt szerep jut az akkumuldtorok gydrtasanak és fejlesztésének, mely a tiszta energiaforrasokra
torténd atallas, valamint az autdipari agazat versenyképessége megébrzésének kulcsfontossagu
tényezGje (az azonnali cselekvés jegyében a Bizottsdg 2017 oktdberében az érdekelt ipari felekkel, az
aktiv tagallamokkal, valamint az Eurdépai Beruhdzasi Bankkal kozosen l|étrehozta az Eurdpai
Akkumuldtorszovetséget). A tiszta mobilitds megteremtése azonban mas jellegli intézkedéseket is
igényel. Ki kell egésziteni példaul a kozuti kozlekedési dgazat CO2-kibocsatasara vonatkozd jogszabalyi
keretet, Uj és egyértelm( lGzemanyag-6sszehasonlitdsi modszert kell kidolgozni a fogyasztok szamara,
hatékonyabb cimkézésre van sziikség a gumiabroncsok esetében, felil kell vizsgalni az energiaaddzas
rendszerét az elektromos kozlekedés elémozditasa érdekében, és észszerdsiteni kell a transzeurdpai
kozlekedési torzshdaldzat kialakitasat az alacsony kibocsatasu mobilitds megvaldsitdsa érdekében.

Az ,Eurdpa mozgdsban” program |. szamu mellékletét képezi a kozuti kozlekedésbiztonsagrél szolo
stratégiai cselekvési terv, melyben a Bizottsag megerdsitette az EU hosszu tavu (2050-ig tartd),
valamint az id6kozi (2021-2030 kozotti) célkitlizéseit. A kozlekedésbiztonsagi cselekvési terv az alabbi
nyolc fontos teriileten hatdrozza meg az intézkedések és beavatkozasok legfontosabb irdnyait:

a kozuti kozlekedésbiztonsag fokozott szabalyozdsanak igénye (a ,biztonsdgos rendszer”

megkozelités jegyében, f6 teljesitménymutatdék meghatarozasa altal stb.),

- nagyobb pénzlgyi tdmogatds szlikségessége a kozlekedésbiztonsdg szamdra (a regionalis
alapokbdl, az Eurdpai Halézatfinanszirozdsi Eszkdz, valamint az Eurdpai Beruhazasi Bank
kozremikodésével stb.),

- biztonsagos kozutak és Utszélek megvaldsitasa (a kdzuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi
kezelésérdl szolo irdnyelv felllvizsgdlata, valamint az elGirdsok valamennyi f6atvonalra torténd
kiterjesztése),

- Uj elGirasok a jarm(ivek biztonsaganak erdsitése érdekében (a gépjarmivek altalanos
biztonsagdardl sz616 rendelet és a gyalogosbiztonsagrol sz616 rendelet felllvizsgalata, kotelezd
biztonsagi elemekkel valé kiegészitése stb.),

- a biztonsagos kozuthasznalat szintjének emelése (a f6bb baleseti okok elleni hatékony
fellépéssel, a kedvezétlen trendek visszaszoritasaval stb.),

- a gyors és hatékony vészhelyzet-elharitds tovabbi fejlesztése (az e-segélyhivd esetleges
kiterjesztésének vizsgalata nehéz-tehergépjarmivekre, autédbuszokra, motorkerékparokra és
mez6&gazdasagi vontatokra),

- a kozuti koézlekedésbiztonsag idStallésaganak biztositdsa (6sszekapcsoltsadg, automatizaltsag,
kiberbiztonsag, kérnyezetvédelmi szempontok stb.),

- a kozuti kozlekedésbiztonsag ,exportalasa”, az EU globalis szerepének biztositasa (az

egyuttmikodés kiterjesztése kilonosen a nyugat-balkdn, valamint a keleti partnerség

orszagaira, kapcsolatok erdsitésének vizsgdlata az ENSZ-szel).

A személyi tényezd megfelel6 fejlesztése, a jogkdvet6 magatartds magasabb szintre emelése, illetve
szlikség szerinti kikényszeritése a biztonsdgos Uthaszndlatra vonatkozd intézkedések kozé tartozik.
Ezen bellll a Bizottsag nagy lehetGségeket |at a kdzlekedési szabdlysértések miatt kiszabott blintetések
hatdrokon atnyuld végrehajtasaban, ezért a jarmivezetéstdl eltiltas kdlcsonods elismerésére iranyuld
jogalkotdsi kezdeményezések megvaldsithatosagara torekszik. A biztonsagi 6v bekapcsoldsara
emlékeztet6 jelzést valamennyi Ulés esetében kotelez6vé kivanja tenni, tovabba a megengedett
véralkoholszintre vonatkozo unids ajanlas szigoritasat is tervbe vette (elvaras lehet, hogy a hivatdsos
gépjarm(ivezet6kre és/vagy a kezd6 vezetSkre az altaldanosnal szigoribb szabalyok vonatkozzanak).
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A Bizottsag kivanatosnak tartja és szorgalmazni fogja a nem kotelezd jellegli, ©6nkéntes
kotelezettségvallaldson alapuld egyéb intézkedéseket, mint példaul a kozuti kozlekedésbiztonsag
tantervbe torténd beépitését, a taxis flottak biztonsagi gyermekiilésekkel valé felszerelését, az
autébusz tdrsasdgok részérdl biztonsagi Ov kampanyok folytatdsat, valamint a hivatdsos
gépjarmiivezet6k minéségileg tovabbfejlesztett oktatdsat, figyelemfelkelt6 informacidk, aktualitdsok
atadasat.

A Bizottsag torekedni fog arra, hogy a jov6beni kutatdsi és informdciés programok keretében
0sztonoOzze és tdmogassa a kabitdszer-fogyasztas felderitésére irdnyuld vizsgalati médszerek, valamint
a jelenleginél olcsdbb technikai eszkdzok kifejlesztését. Kutatdsok végrehajtdsat irdnyozza el6 tovabba
a jarmlvezets figyelmét elvond cselekvésekkel, valamint azok lehetséges visszaszoritasaval, a
kerékparos fejvéd6 és a motorkerékparos véddoltozettel, és a kezdd vezet6k fokozatos jogositvany
szerzésével kapcsolatban (kétlépcsés vezetSi engedély).

2.4. Bizottsagi Szolgalati Munkadokumentum —2019. 06. 19.

Az Eurépai Bizottsdg dltal 2019. junius 19-én kozzétett Bizottsagi Szolgdlati Munkadokumentum — mely
cime: A 2021-2030 kozotti idGszakra vonatkozd unids kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret;
Koévetkezd l1épések a ,Vision Zero” felé” — a Valletta Nyilatkozat és az ,,Eurdpa Mozgdsban” program
szellemiségét koveti, tartalmaban pedig 6sszefoglalja és kiegésziti azokat. A munkadokumentum célja
annak meghatdrozdsa, hogy az Uj szakpolitika hogyan alakul at intézkedésekké. A Bizottsag két évvel
ezel6tt ugy dontott, hogy az el6z6 két dokumentumban rogzitett, a kovetkez6 évtizedre vonatkozé
unios célkitlizéseket, valamint a ,Vision Zero” szemléletet tovabbra is napirenden tartja, és a 2021—
2030 kozotti id6szakra vonatkozd kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keretét az Egészségligyi
Vilagszervezet (WHO) eurdpai bevalt gyakorlatokra épiil6, ,Biztonsagos Rendszer”-re vonatkozd
megkozelitésére alapozza. Eszerint az Eurépai Unid a balesetek megel6zését integralt mdédon kivanja
kezelni olyan védelmi szintek kialakitasaval, amelyek biztositjak, hogy ha az egyik elem kiesik, egy masik
potolja azt. Ez az eljards magdban foglalja a technolédgiai berendezések jarmlivekbe és kozuti
infrastrukturdkba torténd beépitését, valamint az ezek kozotti informdacidcsere intenzivebbé tételét.

A Bizottsagi Szolgalati Munkadokumentum alapjan a 2021-2030 kozo6tti idészak f6bb beavatkozasi
teriiletei az alabbiak:

Infrastruktira — biztonsagos kozutak és Utszélek
Biztonsagos jarmdvek

Biztonsagos kozuthasznalat

Gyors és hatékony vészhelyzet elharitas

PwnNPE

Az infrastruktura teriiletén beliil a biztonsdgosan kialakitott és megfelelGen karbantartott kbzutakkal
csokkenthet6 a balesetek bekodvetkezésének valdszinlsége, mig az ,elnézd utak” (masképp
fogalmazva: ,megbocsaté kornyezet”) a bekovetkez6 balesetek sulyossdgat csokkenthetik. A
becslések szerint az infrastruktira valamely hidnyossdga a balesetek tobb mint 30%-anak létrejottéhez
jarul hozza. A jovGbeni feladatok kdzott szerepel, hogy felkészitik az utakat az automatizalt kdzlekedés
elésegitésére, ennek keretében a kozuti jelzésekkel és az Utburkolati jelekkel kapcsolatos el6irdsok is
atdolgozasra kerilnek (elhelyezés, lathatosag, visszatiikroz6dés kérdései stb.).

A jarmitechnoldgiaval kapcsolatos fejlesztések terén az aktiv biztonsagi elemek a balesetek
megel6zését szolgaljdk, mig a passziv biztonsagi megoldasok 4dltal a sérilések sulyossaga
csokkenthetS. Az Eurdpai Parlament és az Eurdpai Tanacs az elmult években konkrét intézkedéseket
hozott a jarmdbiztonsag terlletén. Az utasok és a veszélyeztetett Uthasznaldk védelmérdl széléd
rendelet) [COM(2018) 286, Briisszel, 2018.05.17.], altal dontés sziletett arrdl, hogy 2022 utan az Uj
gyartdsu gépjarmlivekbe szamos biztonsagi elem keriil kotelezé jelleggel beépitésre, mint példaul az
intelligens sebességszabdlyozé, az automata vészfékez6, valamint a savtartdsra figyelmezteté
rendszerek. A jogszabaly emellett rendelkezik a nehéz-tehergépjarmivek vezetfiilkéjének masfajta,
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a kerékpdrosok és gyalogosok jobb lathatdsagat lehet6vé tevé megtervezésérdl, a szikséges
érzékel6kkel egyltt. A Bizottsdg a jarmibeszerzések terén is lehetdséget 1at a kozuti
kozlekedésbiztonsag pozitiv irdnyd befolydsoldsahoz. Ezért vizsgalatot inditott annak érdekében,
miként lehet 6sztonozni, illetve pénzligyi tdmogatassal elGsegiteni, hogy a nagyobb flottak a jarmdpark
fejlesztéseik soran a biztonsagi aspektusokat elé6nyben részesitsék.

A jovGben fontos szerep var az 0j személygépkocsik értékelésére és minGsitésére szolgdlo
programokra, kiildn6ésen az eurdpai ujauto-értékelési programra annak érdekében, hogy a gyarték
tovabbi 6sztonzést kapjanak arra, hogy még biztonsagosabb jarmiiveket allitsanak el6, és azokba
beépitsék a legkorszeriibb biztonsagi technoldgidkat. A biztonsagi fejlesztések sordn a nemek eltéré
sajatossdgait is figyelembe veszik, igy 2022-t6l az EuroNCAP nGi bdbukat is szerepeltet majd a
torésteszteken. Az emberi tényez6 kulcsfontossagu szerepet jatszik a kozuti koézlekedésbiztonsag
terliletén, ezért a haldlesetek és sulyos sériilések megel6zésének harmadik pillére a biztonsagos
kdzuthasznalat. Fontos cél, hogy az Uthasznalék képessé, és egyben hajlandéva is valjanak az utak és a
jarmuvek biztonsagos hasznalatara.

A biztonsagos kozuthaszndlat teriletei:

Biztonsdgos sebesség megvalasztdsa

J6zan vezetés (alkohol és kabitdszerek)

Vezetés kdzbeni figyelemelterelés megel6zése
Passziv biztonsagi eszkdzok hasznalata

Uj mobilitasi mintak és demogréfiai valtozas kezelése

ok wn e

Az Eurdpai Unidban a mobilitdsi mintak esetében alapvet6 valtozdsok tapasztalhatdk. Egyre tobben
valasztjak kozlekedésik soran a kerékparozast (tébbek kozott az elektromos kerékparok hasznalatat)
és a gyaloglast, akar kornyezetvédelmi megfontolasbdl, akdr személyes fittségiikre, egészségiikre
tekintettel, ami egyben azt is jelenti, hogy novekszik a veszélyeztetett, védtelen Uthasznalék szdma. Ez
a folyamat a COVID-19 jarvany hatasdra erGteljesen felgyorsult. A kérnyezetkimélé koézlekedési
megoldasok terjedésének — kiilondsen a varosokban — szamos elénye van (levegémindség javitdsa,
zajcsokkentés, forgalmi torlédasok csokkenése, parkoldsi gondok enyhiilése stb.), ugyanakkor az ezen
kozlekedési alternativakat ©Oszténz6 intézkedéseknek figyelembe kell venniiik a biztonsagi
szempontokat is. Emellett egyre nagyobb népszeriiségnek orvendenek a megosztason alapulé
egyéni kozlekedési formdak (a kozforgalmu autdzadsi, vagy a kerékparos kozosségi kozlekedési
rendszerek), melyek ugyancsak gyarapitjdk a mobilitasi lehet6ségeket és kedvezd kornyezeti
hatasokkal jarnak, de Uj kihivast jelentenek a kerékparok (elektromos, illetve hagyomanyos) valamint
az elektromos rollerek ,barhol otthagyhatésagan” alapuld kdzosségi kozlekedési rendszerek is.

A demografiai valtozasok megfelel6 kezelése azért valt kiemelt feladatta, mert az EU tagallamaiban
egyre nagyobb az idGsek aranya, akiknek biztonsagos mobilitasi formakra van szlikségik. Az id6sek
kozlekedésének sajatos ismertetdjegyei vannak, akar gyalogosan, akar jarmUvezetSként vesznek részt
a forgalomban, és fizikai, valamint mentdlis allapotukra tekintettel 6k képviselik a kozuti kozlekedés
egyik kiemelten veszélyeztetett csoportjat.

Az Eurdpai Bizottsag munkadokumentuma arra is kitér, hogy a kézlekedésbiztonsagi folyamatok
alakulasanak figyelemmel kiséréséhez a teljesitménymutatok Uj rendszerére van sziikség. A
kilonb6z6 tagallamok szakért6inek bevonasaval Osszedllitott teljesitménymutatdkat a kovetkezd
tablazat tartalmazza.
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Sebesség A sebességhatart betarté jarm(ivek szdzalékos aranya
Biztonsagi 6v A biztonsagi 6vet, vagy gyermekbiztonsagi rendszert helyesen haszndlé utasok

szdzalékos ardnya
Véddéfelszerelések | A véddsisakot visel6 motorkerékparosok és kerékparosok szdzalékos ardnya
Alkohol A véralkoholszint jogszabalyban foglalt hatarértékét betartd gépjarm(ivezeték
szdzalékos ardnya
Figyelemelterelés = A kézi mobil eszkézt NEM hasznald gépjarmlvezet6k szdzalékos ardnya
Jarm{(ibiztonsag Az EURO NCAP szerint meghatarozott kiiszobértékkel megegyez8, vagy annal
jobb biztonsagi mingsitési uj személygépkocsik szdzalékos aranya

Infrastruktura Elfogadott kiiszobértéket meghaladd biztonsagi mindsitésd kozutakon megtett
tdvolsag ardnya

Baleset utani A személyi sériilést okozd baleset utani vészhivas, valamint a slirg6sségi

ellatas segélyszolgdlatoknak a baleset helyszinére érkezése kozott eltelt id6

(percekben és masodpercekben)

Végezetill: az Eurdpai Bizottsag a jov6ben a korabbiakndl nagyobb figyelmet kivan forditani a
folyamatok nyomon kovetésére, és az eredmények értékelésére. A kozuti kozlekedésbiztonsag
teriiletén végzett munka tekintetében az elérehaladdas nyomon kovetésének alapjat az el6z6ekben
ismertetett nyolc f6 teljesitménymutatd, valamint a haldlesetekre és a sulyos balesetekre vonatkozo
eredménymutatok fogjak képezni. A tagallamok adatgy(ijtésének kezdete 2020, és ez az év a jovore
nézve bazisévként szolgdl. A kdvetkez6 években tovabbi Uj teljesitménymutatdk kidolgozasara is sor

keriilhet.

Kovetkezd |épésként a Bizottsdg a tagallamokkal is egylitt fog mikodni a mutatdkon alapuld
eredménycélok kidolgozasa kapcsan, amennyiben ez lehetséges. E munka soran figyelembe kell venni
azt a tényt, hogy az eredmények nem hasonlithatdk 6ssze a tagallamok k6zott, amennyiben a nemzeti
szabalyok eltéréek (példaul eltérnek a véralkoholszintre vonatkozo hatarértékek, vagy a kerékparosok
szamdra nem minden tagallamban kotelezé a fejvédd viselése, tovdbba a jelenlegi szabalyozasok
kozott eltérések vannak stb.).

A kozlekedésbiztonsagi folyamatok alakuldsanak értékelését egy kiilén munkacsoport fogja végezni,
mely évente egy értekezletet tart a munka atlathatdsaga, valamint a friss informacidk rendelkezésre
bocsdtasa érdekében, tovabba a Bizottsdg kozremiikodésével kétévente eredményértékel6
konferenciak szervezése varhaté.

2.5. Eurdpai Parlament allasfoglalasa —2021.10.06.

Az Eurdpai Parlament 2021. oktdber 6-i dllasfoglalasa a 2021-2030 koz6tti id6szakra vonatkozd unids
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keretr6l — Ajanldsok a zéro-elképzelés felé vezet6 kovetkezd
lépésekrél (2021/2014(INI)). Az Eurdpai Parlament tovabbi |épéseket javasol a kozuti
kozlekedésbiztonsag teriiletén, amelyet 58 pontban foglal 6ssze a munkadokumentumban. A halalos
kozuti balesetek szamanak csokkentése tekintetében az el6relépés megtorpant, igy nem valdsult meg
az a célkitlizés, amely szerint 2010 és 2020 kozott 50%-kal kellett volna csokkenteni a kozuti
balesetekben meghaltak szdmat. Ezek az adatok az unids polgarok szamara elfogadhatatlan emberi és
tarsadalmi terhet jelentenek, a kozuti balesetek kiils6 koltsége az EU éves GDP-jének mintegy 2%-at
teszi ki.

A dokumentum témakdronkénti bontasban az alabbi f6 [épéseket hatdrozza meg:

Acl

e Tamogatja a ,zérd-elképzelés” (Vision Zero) hosszu tavu stratégiai célt, amely szerint 2050-
ig kozel nullara kell csokkenteni a halalos aldozatok szamat és nullara kell csdkkenteni a
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sulyos sériilések szamat az uniés utakon, valamint a vallettai nyilatkozattal 6sszhangban
kozéptavon, 2030-ig 50%-kal kell csokkenteni a haldlesetek és a stlyos sériilések szamat.
Tamogatja a ,biztonsagos rendszer” (Safe System) unios szintli megkozelités elfogadasat.
Javasolja a f6 teljesitménymutaték definidlasat a tagallamokkal egyiittmiikodésben.
Javasolja a védéfelszerelésekre vonatkozd teljesitménymutatd kiegészitését a kitettségre
vonatkozd adatok gyljtésével (az 6sszes Uthaszndléra vonatkozd utazdsi tavolsag és id6
alapjan, kozlekedési médok és uttipusok szerinti bontasban); tovabba a kozuti infrastruktara
(az uthasznalok magatartdsatol és a jarmditechnoldgiatol fliggetlen) biztonsagi minGsitésére
vonatkozd teljesitménymutatd meghatdrozasat egységes mddszertan alapjan. Javasolja
tovabba jarm(biztonsagi index kidolgozasat az L kategéridju jarmivekre vonatkozéan, és
hangsulyozza, hogy abba be kell épiteni az L kategéridju jarmdvekre vonatkozé valamennyi f6
teljesitménymutatot is.

Javasolja az wuniés kutatdst és innovaciét tamogaté programokban a kézuti
kozlekedésbiztonsag fokozasat célzé6 beruhazasok fenntartasat és novelését. Felhivia a
tagallamokat nemzeti kozuti biztonsagi alapok |étrehozasara.

Osztonzi a tagallamokat kézuti kozlekedésbiztonsagi megfigyel6kozpontok létrehozasara.

Biztonsagos infrastruktura

A kozuti biztonsag javitasa terén legnagyobb javitasi potenciallal biré beruhazasok priorizaldsat
javasolja, kiilonos tekintettel a balesets(rlsodési helyeken torténd beavatkozasokra.
Egyetért a kozelmultban feliilvizsgdlt, unids infrastruktura-biztonsagi el6irdsban szerepld,
autdpalyak és féutak vonatkozasaban bevezetésre keriil6 kockazat-feltérképezés és biztonsagi
minGsités proaktiv mddszereivel, és a tagallamokat az elGiras minél szélesebb kérben torténd
alkalmazasara 0sztonzi. Felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy a lehetd legrovidebb
idén belil allapodjanak meg a haldzati szintl, szisztematikus értékelés soran alkalmazandé
madszertanrdl, kitérve az aktiv Uthasznaldk biztonsaga szempontjabdl fontos szempontokra.
Hangsulyozza a kozuti jelzésrendszer javitdsanak sziikségességét a  jarmlvek
automatizdldsahoz kapcsolodé fejlesztések tdmogatdsa érdekében, és az 6nmagat magyarazé,
helyes kozlekedési magatartast 6sztoénz6, megbocsatd uthdlézat kialakitdsdanak fontossagat,
kiilondsen a veszélyes teriileteken és ott, ahol jelentds szamu védtelen Uthaszndld kozlekedik.
Felhivja a Bizottsagot a gyalogos és kerékparos infrastruktira min&ségi alapkovetelményeinek
meghatdarozasdara, valamint kézos unids oktatdsi terv kidolgozadsara a kozuti infrastruktura
felllvizsgalatat és auditalasat végz6 szakemberek szamara a résziikre |étrehozott Uj férum
részeként, tobbek kozott szakképzést nyldjtva a veszélyeztetett uUthasznalék sajatos
szlikségleteire vonatkozdan is.

Felszélitja a tagallamokat, hogy tdamogassdk az olyan projektekbe torténé beruhdzasokat,
amelyek célja, hogy a kozuti infrastrukturat mindenki szamara befogaddva, elérhetévé és
akaddlymentessé tegyék.

Felhivia a tagallamokat, hogy ismerjék el az aktiv kozlekedési mdédok (koztik a gyaloglas,
kerékparozas, és fenntarthatd kozosségi kozlekedési modok) kozlekedésben betdltott
részaranyanak novelését a kozuti veszélyeket csokkenté eszkdzként, és ehhez megfeleld
forrasokat is rendeljenek.

Felszélit az EuroVelo eurdpai kerékpdarut-hdldzat és a TEN-T haldzat kozotti szinergidk
fokozasara a kerékparos infrastruktira biztonsdgosabbd tétele és hatékonyabb
Osszekapcsoldsa érdekében; valamint a kerékparos és a vasuti kozlekedés kozotti
intermodalitas aktiv tdmogatdsara.

Biztonsagos jarmuivek

Tamogatja az altaldnos biztonsagrél sz6l6 rendelet kozelmultbeli fellilvizsgalatat, amely 2022-
tél az 4j jarmlvekben kotelezévé teszi egyes fejlett biztonsagi rendszerek alkalmazasat (pl.
intelligens sebességszabdlyozo és vészhelyzeti savtartd rendszerek), és javasolja az intelligens
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sebességszabalyozd rendszer kotelezévé tételének megfontoldsat a motorkerékparok esetén
is.

Felszélitia a Bizottsagot, hogy az L kategdridju jarmlvek tipusjévahagydsanak kozelgd
fellilvizsgalata soran tegye koételez6vé a motorkerékparok blokkolasgatld fékrendszerekkel
valé felszerelését, illetve arra, hogy bdévitse azon jarmlvek kategdridit, amelyek esetében
kotelezd az e-segélyhivé eszkdz beszerelése.

Kéri a Bizottsagot, hogy fejlessze tovabb a jarm(-tipusjévahagyashoz szlikséges
Utkozésbiztonsagi kovetelményeit, és épitse be azokat a jov6beli jogalkotasi felllvizsgalatokba,
ideértve az Euro NCAP toréstesztek legujabb kritériumait is.

Felszélitja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy az intelligens sebességszabalyozé technoldgia
bevezetésének el6émozditasa érdekében tdmogassdk a varosokat sebességhatarokra
vonatkozo adatbazisok létrehozasaban.

Kéri a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy nyujtsanak pénziigyi tdmogatast a kanyarodast
tdmogatd rendszerek Uj, illetve mar forgalomba helyezett jarm(vekben valé alkalmazasahoz.
A fellilvizsgalt altaldnos biztonsagi rendelet értelmében valamennyi Uilés esetében kotelezévé
kell tenni a biztonsagi 6v bekapcsoldsara figyelmeztet6 berendezéseket; emiatt felhivja a
Bizottsagot, hogy dolgozzon ki szabvanyokat a gyermekbiztonsdgi rendszerek biztonsagi
paramétereire vonatkozé tajékoztatasi kovetelményekre. Felszdlitja a tagdllamokat a szlil6ket
és a gyermeknevel6ket célzd, a gyermekek kozuti biztonsagaval foglalkozé figyelemfelkelté
kampanyok megvaldsitasara.

Kéri a bizottsdgot, hogy a m(iszaki alkalmassagi csomag kovetkezd fellilvizsgalatanak hatalya
ald vonja be a fejlett biztonsagi rendszereket is annak biztositasa érdekében, hogy az id6szakos
mUszaki vizsgdk folyamdan ezek is az ellen6rzés targyat képezzék; felhivja e tekintetben az
illetékes hatdsagokat, hogy biztositsanak képzést, tovabbképzést és atképzést az id6szakos
mUszaki ellen6rzéseket végz6 ellen6rok szamara.

Hangsulyozza, hogy tobb er6feszitésre van szikség a jarmdvek futdsteljesitményével
kapcsolatos csaldasok (,kilométeréra visszatekerése”) megelG6zéséhez a haszndlt autdk
mindségének, biztonsaganak biztositasa érdekében.

Kéri a Bizottsdgot, hogy értékelje a jelenleg rendelkezésre allé vezetéstamogatd rendszerek
kozlekedésbiztonsagi kockazatait.

Emlékezteti a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy unids és nemzeti tajékoztatasi és oktatasi
kampdnyokra van szikség a mikromobilitdsi eszkdzok biztonsagos haszndlatarol, kilonos
figyelmet forditva a veszélyeztetett Uthasznaldkra, kozottiik a gyermekekre, valamint az idés
és a mozgaskorlatozott személyekre.

Felszélitja a Bizottsagot, hogy aktualizalja az Eurdpai Unid kozuti balesetekre vonatkozd
adatbazisanak (CARE) kévetelményeit, és vegye fel e kdvetelmények kézé a mikromobilitasi
eszkozok azonositasat.

Biztonsagos kozuthasznalat

Felhivja a Bizottsagot, hogy ajanlasaiba vegyen fel iranymutatast inditasgatld alkoholszondak
felszerelésére vonatkozdan, kiilonds figyelmet forditva a visszaes6 szabalysértékre, az elsé
izben sulyos szabdlysértést elkdvetd személyekre és valamennyi hivatasos gépjarm(ivezetére.
Felhivja a Bizottsagot, hogy terjesszen el ajanlast a ,Biztonsagos Rendszer” megkozelitéssel
0sszhangban allo biztonsagos sebességhatarok alkalmazasara valamennyi Uttipus esetében,
tobbek kozott 30 km/déra legnagyobb sebességet irva el6 a lakdovezetekben és olyan
terlileteken, ahol sok a kerékparos és a gyalogos, lehetGséget adva a kerékparos és
gyalogosforgalom novelésére, a veszélyeztetett Uthasznalék megfelel6 védelme mellett.
Felszdlitja a tagdllamokat, hogy alkalmazzanak visszatartd erét jelenté szankcidkat, tébbek
kozott blintetépont-rendszereket a gyorshajtds visszaszoritdsa érdekében, és fontoljak meg a
sebességgel kapcsolatos figyelemfelhivd tanfolyamok bevezetését a visszaes6 elkovetdk
szamara, magatartasuk megvaltoztatasa céljabdl.
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e Felhivja a figyelmet arra, hogy a kozlekedési szabalysértések hatarokon atnyulo
szankciondlasardl sz4l6 iranyelvben elbirt jelenlegi keret nem biztositja sem a szankcidk
végrehajtdasahoz, sem pedig a szankcidokat kiszabd hatdrozatok elismeréséhez sziikséges
vizsgalat elvégzését.

e Felhivja a figyelmet a vezetSi engedélyekr6l szoélé iranyelv frissitésére, a jarmd- és
infrastruktiratechnolégia, valamint a jarmlvek automatizdlasa terén bekovetkezd Uj
technolégiai fejlesztések tiikrében a képzési tanterv kiigazitdsa érdekében, kiilonos tekintettel
a hivatasos gépjarm(ivezet6k képzésére.

e Felhivja a Bizottsdgot annak megvizsgaldsara, hogy a vezetGi engedély megszerzéséhez a
motorizalt kétkerek(i gépjarmdlvek valamennyi kategéridja esetében kotelezé legyen az
elméleti és gyakorlati képzés, és vizsgat kelljen tenni.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy dolgozzon ki a kdzlekedésbiztonsaggal és mobilitassal kapcsolatos
oktatas szintjét értékeld 6 teljesitménymutatdkat és eszkozoket, illetve 6sztdonzi az Gsszes
unios tagallamot jé min&ségl kozuti kdzlekedésbiztonsagi oktatas biztositasara, az iskoldban
kezdve, és azutdn az egész életen at tartd tanulds keretében folyamatosan.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy biztositsa a hivatasos kisteherautd-vezet6k megfelel§ képzését,
valamint oldja meg a kisteherautd-vezet6k faradtsdgdval és gyorshajtdsdval kapcsolatos
problémadkat. Felhivja a Bizottsagot ajanlds el6terjesztésére a csomagkézbesitd vallalkozasok
altal foglalkoztatott munkavallalok biztonsagdval kapcsolatban.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy vezessen be a kereskedelmi teher- és utasszallitdsban
alkalmazandé, a jdrmUvezet6k faradtsagat méré kulcsfontossagu teljesitménymutatot.

e Felhivja a tagdllamokat, hogy vonjak szorosabbra az egylttmdkodést a kozuti
kozlekedésbiztonsagi hatdsagok és az egészségligyi dgazat kozott, a mentési miveletek
felgyorsitasa érdekében.

e (Osztdnzi a tagdllamokat, hogy kdzuti kézlekedésbiztonsagi terveikben hatarozzanak meg éves
végrehajtasi és megfelelési célokat, valamint biztositsdak ezek elérésének megfeleld
finanszirozdasat is, tovabba végezzenek éves nyomon kovetést.

e Felhivja atagdllamokat, hogy vezessenek be hatékony, ardnyos és visszatartd erejli szankcidkat
(ide értve a nem pénzligyi szankcidkat is) a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasznalat
tekintetében.

Jov6allo keret

e Felhivja a Bizottsagot annak alapos megvizsgaldsara, hogy az automatizalt jarmdvek
nagyaranyu elterjedése milyen hatdsokat gyakorol a varosi forgalomra és a kornyezetre;
hangsulyozza, hogy az infrastruktura fejlesztésére lehet sziikség annak biztositasahoz, hogy az
automatizalt és részben automatizalt jarmdvek biztonsdgosan miikodjenek.

e Kiemeli a jarm(von belll gytjtott adatok fontossagat a forgalommenedzsment és
balesetelemzés terén. Felhivja a Bizottsag figyelmét annak biztositdsara, hogy az esemény-
adatrogzit6k rogzitsék és taroljak a baleseti mélyelemzéshez és a kdzuti kdzlekedésbiztonsagi
kutatasokhoz sziikséges valamennyi adatelemet (koztik a helyszint, a datumot és az
idépontot).

e Emlékeztet arra, hogy bar a kozuti biztonsag biztositdsa az EU, a nemzetek és a helyi
kozosségek Osszes érintett szerepl6jének és hatdsaganak kozos felelGssége, az EU-nak vezetd
szerepet kell véllalnia annak érdekében, hogy a kodzlekedésbiztonsag a kozlekedésfejlesztés
fontos prioritdsa maradjon, a tagdllamok kozti kilénbségek csokkenjenek, és az EU tovabbra
is vezet6 maradjon e terileten. Hangsllyozza tovabba az egylittm(ikodés és a jo gyakorlatok
megosztasanak fontossagat az EU-n kivili orszagokkal is.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy a varosi mobilitdsi csomag kiiszobon allé felllvizsgalatara
tekintettel mozditsa el§ a biztonsagi és fenntarthatdsagi intézkedések kozotti szinergiakat a
varosi terileteken.
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e Kiemeli, hogy a vidéki teriiletek megkdzelithetGségének, Gsszekapcsoltsaganak és kozuti
biztonsdgdnak javitdsat a fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia részévé kell tenni;
felhivja a Bizottsagot, hogy a vidéki térségek hosszu tavu jovéképérdl szélé, hamarosan
kiadandd kdzleményében térjen ki az intelligens mobilitasi stratégiara.

o Meg kell erGsiteni az dgazatkozi egylttmikodést, valamint regiondlis, nemzeti és unids szintd
parbeszédet kell folytatni tobbek kdzott a kormanyzati szervezetekkel, a civil tarsadalommal,
a vallalkozasokkal és az iparral.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy mikodjon egyltt a tagdllamokkal, a civil tdrsadalommal és mas
kulcsfontossagu érdekelt felekkel a szinvonalas kozuti kozlekedésbiztonsagi kultira egész
Eurépdra torténd kiterjesztése érdekében; Gdvozli, hogy az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében
|étrejott az Eurdpai Varosi Kozuti Kozlekedéshiztonsagi Dij, és hogy Uj lendiiletet kap majd az
Eurdpai Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Charta. Felhivja a Bizottsdgot, hogy a 2021-2030 kozotti
id&szakra szo6lé unids kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret részeként szervezzen
kezdeményezést ,a kozuti kdzlekedésbiztonsag eurdpai évére” vonatkozdan; illetve 2022-ben,
,»a z0ldebb varosok eurdpai éve” keretében — megfeleld finanszirozast és nyomon kdvetést is
biztositva — vezessék be a ,,biztonsagosabb varos” cimkét.

e Egyetért azzal, hogy minden évben (november harmadik vasarnapjan) megtartjdk ,a
kozlekedési balesetek aldozatainak vilagnapjat”.

e Felhivja a Bizottsagot, hogy fontolja meg a fenntarthatd, biztonsagos és intelligens kozuti
kozlekedést elémozdité eurdpai kdzuti kozlekedési ligyndkség felallitasat.

2.6. Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6talld
palyara allitasa

Az Eurdpai Unid 2021. janudr 01. 6ta hatalyban 1év6 kozlekedéspolitikai stratégidja is megfogalmaz
bizonyos szakmai-politikai iranyokat a kozuti kozlekedésbiztonsag fejlesztésével kapcsolatban. Az
Eurdpai Bizottsdg altal 2020. december 09-én kiadott, a 2021-2024 kozotti id6szakra vonatkozé
,Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés id6tallé palyara allitasa”
program tizedik (egyben utolsd) kiemelt teriilete a kozlekedés biztonsagdnak és védelmének
megerdsitését irdnyozza elS valamennyi kdzlekedési méd esetében. Megallapitja, hogy a kozlekedési
rendszer biztonsaga elsédleges fontossagu, és ebbdl a kovetelménybdél soha nem szabad engedni.
Fontos cél, hogy az EU-nak tovdbbra is vilagelsének kell maradnia a kozlekedésbiztonsag teriiletén.

A kozuti kozlekedés vonatkozdsdban a Bizottsdg teljes mértékben elkotelezett a 2018. majusaban
elfogadott unids kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégia, az ,Eurépa Mozgdsban” cim( program
végrehajtdsa mellett. Az olyan tényez6k, mint a sebesség, az alkohol- és kabitdszer-fogyasztas,
valamint a vezetés kdzbeni figyelemelvonas szorosan Osszefliggnek a kozuti balesetek okozasaval és
azok sulyossagaval. Ezért ezeket a terileteket az elkovetkezendd években prioritasként kell kezelni.

A Bizottsag mérlegelni fogja, milyen intézkedésekre van sziikség az emlitett kockazatok, problémak
kezelése érdekében, és megfontolja tovabbi unidés ajanldsok kiaddsat is. Az el6z6eken tul
évtizedlinkben kiemelt figyelmet kell forditani a veszélyeztetett Uthasznaldk védelmére, fejleszteni kell
az adatgyljtés rendszerét, és az eddigieknél is tobb kutatdsra, elemzésre van sziikség. Végezetiil: az
infrastrukturalis beruhazasok végrehajtasa soran kilonos figyelmet kell forditani a magas kockazatu
helyszinekre, valamint az eloregedd, illetve a fejletlen haldzati szegmensekre.
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3. Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi programjai

3.1. Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Program (1993)

Magyarorszagon kozuti kozlekedésbiztonsagi programok mar a korabbi évtizedekben, a 70-es és 80-as
években is [éteztek. A rendszervaltast kovetéen 1993-ban adtak ki azt a Nemzeti Kdzlekedésbiztonsagi
Programot, mely megfelelt az akkori id&szak elvarasainak, s komplexitdsaban kezelte a kozuti
kozlekedésbiztonsag helyzetét. Magyarorszagon az 1990-es években, dontéen a Nemzeti
Kozlekedésbiztonsagi Program eredményeként jelent6sen csokkent a kozlekedési balesetben
meghaltak és sériiltek szama. Ez a tendencia 2001-ben megallt, s6t a személyi sériiléses kozuti
balesetek szama novekedni kezdett, ezért tovabbi jelents erdfeszitések valtak sziikségessé. A kozuti
kozlekedés szertedgazd problémait a kozlekedési szaktarca egymaga nem volt képes megoldani, a
hatékony intézkedésekhez elengedhetetlenné valt a tarcak és a szakterlletek Osszefogasa,
egyuttmuikodése.

3.2. Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015

Magyarorszag elsG, mennyiségi célkitlizést tartalmazoé kozlekedéspolitikai programjanak a kiadasara az
el6z6 évtized unids Fehér Konyvének megjelenése utani évben keriilt sor, és a ,Magyar
Kozlekedéspolitika 2003-2015” cimet kapta. A Magyar Orszaggy(lés 19/2004. (lll. 26.) OGY
hatdrozataval elfogadott program részeként kozlekedésbiztonsagi célkitizéseket is meghataroztak (az
eurdpai uniésnal enyhébbeket): ... a 2001. évi személysériiléses balesetszam 2010-re 30%-kal, a
balesetben elhunytak szama legaldbb 30%-kal cs6kkenjen. 2015-re pedig ugyanezen értékek — a ,,Fehér
Kényv”-ben 2010-ig elbirt mértékben — 50%-kal cs6kkenjenek.”

A mérsékeltebb célok meghatdrozasanak indoka, hogy 2001-ben hazank még nem volt az EU
tagallama, tovabba a nemzeti programban vazolt célkitlizések realisabban tiukrozték a magyar kozuti
kozlekedésbiztonsag helyzetét, az annak javitasaban rejl6 lehet&ségeket. A magyar vallalast az EU
tudomasul vette.

A hosszu tavu nemzeti program 2015. december 31-ig volt hatdlyban. Az objektiv (mas néven
tulajdonosi) felel6sség 2008. évi bevezetését kovetd jelentés eredményeknek kdszonhet6en a kozuti
haldlos dldozatok véllalt 50%-o0s csokkenése mar 2012-ben megvaldsult, a stlyosan sériiltek szamanak
hasonld aranyu visszaszoritdsa ugyanakkor nem teljesiilt.

3.3. Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramok (2008-2019) Magyarorszagon

2008. 6ta a hosszu tavu programokon belil a kozéptavon végrehajtandd f6bb kozlekedésbiztonsagi
feladatokat Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogramok hatarozzak meg. A tapasztalatok alapjan a
konkrét feladatok meghatarozasara a kdzéptavu, mintegy harom év idétartamra sz6lé programok a
legalkalmasabbak. Ennek indoka, hogy harom év alatt a kozuti kozlekedési kbrnyezetében, valamint a
tevékenység végrehajtdsat biztositd feltételrendszerben jelent6s mértékl valtozasok altaldban nem
torténnek, a feladatok végrehajtasanak folyamata nyomon kévethetd, a sziikséges beavatkozdsok még
id6ben meghozhatdk. Mindezek a tulajdonsagok a tervezhetGséget és a program végrehajthatdsagat
nagymértékben segitik.

Az Akcidprogram tehat egy haroméves terv, mely a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara iranyul a
teljes hazai k6zuthaldzatra kiterjedGen, és az érintett évek kozlekedésbiztonsagi iranyelveit, céljait,
prioritasi teriileteit, akcidit hatdrozza meg. Az akcidprogramban meghatdrozott f6bb beavatkozasi
terliletekhez rendelt egyes akcidk részletes feladatait az éves intézkedési tervek tartalmazzak.

Az els6 harom Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramot még a ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-
2015” miikodése idején fogadtak el, igy azok a hosszu tavu nemzeti program szemléletét, beavatkozasi
terilleteit, irdnyait tikrozték. Az azt kovetSen kiadott Akcidprogramok viszont mar a hatdlyos unids
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kozlekedésbiztonsagi programjaihoz, a kozosségi célkitlizésekhez, valamint a Nemzeti Kozlekedési
Stratégidhoz igazodtak, illetve igazodnak ma is.

Valamennyi Akcidprogram kozos ismertetéjegye, hogy a kdzuti haldlozasok szamdanak csdkkentése,
mint stratégiai célkit(izés mellett atfogd célokat is meghatdrozott.

A 2008-2010. évi Akcidoprogram stratégiai célkitlizéseihez tartozé atfogé célok az aldabbiak:

- Az emberi hibara visszavezethet6 kozuti baleseti aldozatok szamanak csokkenése;

- Afejlettebb infrastruktura hatasara a kdzuti baleseti dldozatok szamanak csokkenése;

- Jogi és miszaki szabalyozas fejl6dése;

- Fokozottabb, korszerlibb, gazdasdgosabb és hatékonyabb ellenérzések hatdsdra a kozuti
baleseti aldozatok szamanak csdkkenése;

- Abaleset-megel6zési tevékenység korszerUsitése, hatékonysaganak fokozasa.

A 2011-2013 évi Akcidprogram stratégiai célhoz tartozé atfogd célok az alabbiak:

A személyi tényez6 fejlesztése, az emberi hibara visszavezethetd kozuti balesetek és halalos
aldozatok szamanak csokkentése;

- Infrastrukturalis beavatkozdsok az uthalézat magasabb biztonsdagi szintjének eléréshez;

- A biztonsdgos kozlekedést, a hatékony kozuti ellenérzést, valamint a szabalyszegések
szankciondlasat biztositd szabdlyozasi hattér megteremtése;

Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és gazdasagosabb kozuti ellenbrzések
végrehaijtasa;

- Korszerl baleset-megelGzési tevékenység végzése, a dontéstamogatd és dontés-elbkészité
szakmai hattértevékenységek, valamint a kutatas-fejlesztés javitasa.

A 2014-2016 évi Akcioprogram célkitlizései

A ,Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2014-2016” hatalya mar tdlnydlt a ,Magyar
Kozlekedéspolitika 2003-2015” hosszu tava program iddszakan. Ennek megfelel6en ez volt az els6
Akciéprogram, mely az unids célkitlizést, a 2010 és 2020 kozotti idészakra vonatkozd 50%-os haldlos
aldozatszdm csokkenést vette at — a Kormany kinyilatkoztatott szandékdnak megfelelGen. A stratégiai
célhoz tartozé atfogo célok az aldbbiak:

- A személyi tényez6 fejlesztése, az emberi hibara visszavezethet6 kdzuti balesetek és halalos
aldozatok szamanak csokkentése;

- Infrastrukturalis beavatkozdsok az uthal6zat magasabb biztonsagi szintjének eléréshez;

- A kozuti jarmibiztonsag fokozdsa, kiemelt figyelemmel a korszerd technoldgiak hasznalatara
és az aru és személyszallitas biztonsdganak novelésére;

- A biztonsagos kozlekedést, a hatékony kozuti ellenérzést, valamint a szabalyszegések
szankciondlasat biztositd szabdalyozasi hattér megteremtése;

- Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsagosabb és gazdasagosabb kozuti ellenGrzések
végrehaijtdsa;

- A védtelen kozleked6k (és azon beliil a fokozottan védtelen kozlekedési csoportok) kiemelt
kezelése, biztonsaguk tovabbi fokozasa;

- Korszerl baleset-megel6zési tevékenység végzése, a dontéstamogatd és dontés-elbkészité
szakmai hattértevékenységek, valamint a kutatas-fejlesztés javitasa.

A 2017-2019. évi Akcioprogram célkit(izései

Els6dleges cél a jarmUivezetSk felkésziiltségének, valamint a kdzleked6k viselkedésének javitasa, az
onkéntes jogkovetés szintjének emelése, az egyéni felelGsségtudat fejlesztése és a partneri szemlélet
megteremtése. Ezen tul, a biztonsagi szempontokat fokozottabban képvisel6 kozlekedési rendszer
kialakitasa, els6sorban az infrastruktuira és hatdsagi szerepvallalds teriletén.
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A 2020-2022. évi Akcidoprogram prioritasai a kovetkez6k voltak:

- Abaleset-megelGzési tevékenység kiegyensulyozott fejlesztése

- Alehet6 legszélesebb tarsadalmi kort eléré programok inditasa

- Korszerd, elektronikus oktatasi anyagok biztositdsa

- Kutatas-fejlesztési és innovacios feladatok erdsitése

- Az dllampolgari bizalom er@sitése — a kozlekedésrendészeti, a kozlekedési hatdsagi és
szabalyozasi tevékenységek elfogadottsdgdnak és pozitiv megitélésének viszonyrendszerében
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4. Helyzetelemzés

4.1. A kdzuti kdzlekedésbiztonsag helyzetének alakuldsa az Eurdpai Unidban

Az Eurdpai Unid 6sszesitett adatainak vizsgalata alapjan a 2010-ben kit(izott szamszerU célokat (a kozuti
balesetben meghaltak szamanak felére csokkentését) ugyan nem sikertlt elérni, ugyanakkor a kozuti
haldlozdsok visszaszoritasa terén igy is kedvezd eredmények mutatkoznak. 2010-hez képest 2019-re
23,3%-kal, 2020-ra 36,5%-kal esett vissza a kdzuti balesetben meghaltak szama?. Ez utébbi érték esetén
figyelembe kell venni, hogy a COVID-19 jarvany miatti korldtozasok minden orszagban a forgalom

visszaesését okoztak.
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1. ABRA: KOZUTI BALESETI HALOTTAK SZAMANAK ALAKULASA AZ EU-BAN A CELOK TUKREBEN

Mivel a kdzuti veszélyeztetettség leirdsahoz hasznalhatd legpontosabb mutatd, a futasteljesitmény sok
orszagban nem kerll el@allitasra, a kozelitéshez a gépjarmlallomany, vagy a lakosok szamat
alkalmazzak leggyakrabban. Az aldbbi dbra az EU orszagaiban az egymillié lakosra juté kozuti baleseti

halottak szamat szemlélteti 2010-ben, illetve 2020-ban.

2 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2021-04-20-road-safety-statistics-2020_en

22



C—JEU 2010 [C—JEUZ020 ===El2020 =FUZ2010 |

120

100 = M H

80 HHHHH
EU(2010): 67 T |

60 - H H HHHHHBRSAHHHH

EU(ZDZ[J‘: 42 -

=

40 = T HH A A e EEETE

20 1 HHHAAAARARAAAAHBAHAA

SEMT DK ES IE MLDEAT 51 FR FI IT LU BE EE SKHUCZ PT EL &Y HRLT PLBG LW RO  NO IS CH

Source: CARE (EU database on road crashes)

2. ABRA: KOzUTI BALESETI HALOTTAK EGYMILLIO LAKOSRA JUTO SZAMA EUROPAI ORSZAGOKBAN (2010, 2020)

A hazai érték 2010-ben, és 2020-ban is valamelyest kedvezStlenebb az EU atlagédnal, és a rangsor
masodik felében helyezkedik el. 2020-ban hazankban egymillié lakosra 46 kozuti baleseti halott jutott,
szemben az EU atlag 42-es értékével. A legjobban teljesit6 orszagokban ez az érték 18-30 kozo6tt mozog.

A 2020. évi unids kézuti haldlozdsi adatok alakuldsdra minden bizonnyal jelentds hatdst gyakorolt a
Covid-19 vildgjdrvdny, valamint a kapcsolodd, a kézlekedést jelentés mértékben korldtozo intézkedések
sokasdga. A jarvany kévetkeztében a kézuti forgalom érezhetGen visszaesett, melybdl az a kévetkeztetés
is levonhatd, hogy ez természetszeriileg magdval vonja a baleseti haldlozdsok szamdnak csékkenését.
Ez azonban kordntsem ilyen egyszerd, hiszen a jarvany valddi hatdsdanak mérésére megbizhaté mdédszer
jelenleg nem dll rendelkezésre. Mdsrészt ellenpéldaként szolgdl, hogy 6t unids tagdllamban, valamint
Svdjcban, a jdrvdny id&szakdban is nétt a baleseti halottak szdma, és az Egyesiilt Allamok elézetes
adatai is azt mutattdk, hogy a kézuti haldlozdsok szama 2020-ban a gyérebb forgalom ellenére
névekedett. Tébb unids orszdgban volt tapasztalhatd, hogy a kijdrdsi korldtozdsok id6szakdban
fokozodott a kockdzatvdllalo magatartds, kiilbnésen, ami a sebességtullépéseket illeti (az extrém
gyorshajtdsok, valamint az illegdlis kbzut versenyek szama egyardnt nétt).

Az egyes tagallamok 2020. évi teljesitménye nem volt egyenletes: a legjobb eredményt (20%-0s vagy
annal nagyobb mértékli csokkenést) Bulgaridban, Belgiumban, Maltan, Olaszorszagban,
Magyarorszagon, Spanyolorszagban, Danidaban, Franciaorszdgban, Szlovénidban, Portugdlidban és
Horvatorszagban mérték. Ezzel szemben 6t tagallamban (Finnorszag, Lettorszag, irorszag, Esztorszag,
Luxemburg) nétt a haldlozasok szama, bar fontos megjegyezni, hogy ez az ardny a kisebb népességi
orszagokban nagyobb eséllyel ingadozik. Az el6z6 évtized unids célkitlizését a tagallamok koziil egyedil
Gorogorszag (54,0%) tudta teljesiteni, melyet sorendben Portugdlia (47,2%), Spanyolorszag (44,9%),
Horvatorszag (44,4%), Belgium (43,1%), Szlovénia (42,0%), Olaszorszag (41,9%) kovet. Magyarorszag
elmult évtizedben elért teljesitménye valamivel jobb az EU atlaganal (37,8%).

A 2020. évi adatok arra is rdmutatnak, hogy a kiilonb6z6 kdzosségi, nemzeti, 6nkormanyzati és egyéb
intézkedések eredményeként 56 305 ember életét sikerilt megmenteni az elmlt évtizedben (ahhoz
képest, ha a haldlozdsok szdma a 2010-es szinten maradt volna).
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Amennyiben az elemzésbél a COVID dltal nagyban befolyasolt 2020-as évet elhagyjuk, jobban
értékelhetS képet kapunk az egyes tagallamok évtizedes kozlekedésbiztonsagi teljesitményérél. Az
aldbbi abra orszagonként szemlélteti a kozuti baleseti halottak szamdaban bekovetkezett valtozdsokat
2010 és 2019 kozott.
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3. ABRA: KOZUTI BALESETI HALOTTAK SZAMABAN BEKOVETKEZETT VALTOZAS (%) AZ EU TAGALLAMAIBAN 2010 £s 2019
KOzOTT (FORRAS: (HTTPS://WWW.EFA-EU.COM/WP-CONTENT/UPLOADS/ETSC-14-PIN-2020.PDF)

A hazai érték sajnos e tekintetben sem mondhaté kedvezének eurdpai viszonylatban. Az EU 27
tagallamdban atlagosan 23,7%-kal csokkent a baleseti halottak szama. Magyarorszagon ez az érték
valamivel 20% alatti (rdaddsul ez nagyrészt 2010 kiemelten kedvezétlen értékei miatt alakult igy, 2011
és 2019 kozott minddssze 5,6% volt a csokkenés). Az unids célokat csupan Norvégianak sikerilt

teljesitenie. A sulyosan sériiltek tekintetében az egyes orszagok eredményei elmaradnak az el6z6ekben
bemutatottaktol.

EUZ3 average: -2%
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4. ABRA: SULYOSAN SERULTEK SZAMABAN BEKOVETKEZETT VALTOZAS (%) AZ EU TAGALLAMAIBAN 2010 Es 2019 k8zOTT
FORRAS: (HTTPS://WWW.EFA-EU.COM/WP-CONTENT/UPLOADS/ETSC-14-PIN-2020.PDF)

Tobb tagallamban a sulyosan sériiltek szama novekedett 2010-2019 kozott. A hazai érték bar
csokkenést mutatott, mégis a rangsor hatsoé felében helyezkedik el.
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1. TABLAZAT: EGYMILLIO LAKOSRA JUTO KOZUTI ALDOZATOK SZAMA AZ EU TAGALLAMAIBAN 2010-BEN ES 2020-BAN
(FORRAS: ETSC — 15TH PIN ANNUAL REPORT — FINAL; BRUSSELS, 2021. JUNIUS.)

Kozuti Kozuti
> aldozat/ Sor- ) aldozat
Tagallam egymilli6 rend Tagallam [egymilli

lakos 6 lakos
1. Svédorszag 28,5 1. Svédorszag 19,8
2. Malta 36,2 2. Malta 23,3
3. Hollandia 38,6 3. Dania 26,6
4, Németorszag 44,6 4, Spanyolorszag 28,9
5. Dania 46,1 5. frorszag 30,0
6. frorszag 46,6 6. Németorszag 32,8
7. Finnorszag 50,8 7. Hollandia 35,0
8. Spanyolorszag 53,3 8. Szlovénia 38,2
9. Esztorszag 53,3 9. Ausztria 38,6
10. Franciaorszag 63,6 10. Franciaorszag 39,0
11. Luxemburg 63,7 11. Finnorszag 40,0
12. Szlovakia 64,0 12. Olaszorszag 40,1
13. Ausztria 65,9 13. Szlovakia 41,0
14. Szlovénia 67,4 14. Luxemburg 41,5
15. Olaszorszag 69,5 15. Belgium 42,0
16. Ciprus 73,2 16. Esztorszag 45,1
17. Magyarorszag 73,9 17. Magyarorszag 46,5
18. Csehorszag 76,7 18. Csehorszag 48,3
19. Belgium 78,4 19. Portugalia 50,5
61 Portugalia 88,6 20. Gorogorszag 54,0
21. Litvania 95,2 21. Ciprus 54,1
22. Horvatorszag 99,0 22. Horvatorszag 58,4
23. Lengyelorszag 102,4 23. Litvania 62,6
24, Lettorszag 102,8 24. Lengyelorszag 65,6
25. Bulgaria 104,6 24. Bulgaria 66,6
26. Gorogorszag 112,5 26. Lettorszag 72,9
27. Romania 117,1 27. Romadnia 85,2
EU-27 atlag 67,6 EU-28 atlag 42,3

Megjegyzés:

A 2020. évi halalos dldozatszam tobb tagallam tekintetében az el6zetes adatokon alapul
(Déania, irorszag, Németorszag, Belgium, Finnorszag, Gorogorszag).

Hazankban az egymillié lakosra jutd kozuti halalozasok szama 2010-ben 73,9 6, 2020-ban 46,5
f6 (37,8%-0s csokkenés az aldozatok szamaban, 740 f6rél 460 f6re).

Ezzel Magyarorszag az unids tagallamok rangsordban valtozatlanul a 17. helyen szerepel, az EU
atlaganal valamivel rosszabb teljesitménnyel.

Az Eurdpai Unidban mért halalos aldozatszam csokkenés a vizsgalt idGszakban 36,5% volt
(29 691 f6r6l 18 844 fére).
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4.2. Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzete

A hazai kozlekedésbiztonsagi helyzet az elmult évtizedben valtozé6 mddon alakult, az évtized bizonyos
éveit romld, bizonyos id6szakait pedig javuld adatok jellemezték. Az EU célkitlizéseivel (2010-hez képest
2020-ra a haldlos kozuti baleseti dldozatok szamanak felére csékkentése) 6sszhangban az érintett hazai
szervezetek is a kozuti balesetek, aldozatok szamanak csokkentésére torekedtek. Az adatok alapjan az
aldozatok, sériiltek szdma 2010-hez képest valdban csokkent, mikdzben a forgalmi teljesitmény, azaz a
jarmuivek altal a kozathdldzaton futott kilométerek szama szinte folyamatosan novekedett. Az
eredmények ugyanakkor a stratégiai dokumentumok célkitlizéseitSl jelentGsen elmaradtak, nem
csupan hazankban, hanem a legtdbb eurdpai orszaghan egyarant.

Ugyanakkor hangsulyozni kell, hogy a kozlekedésbiztonsagi trendek értékelése soran a 2020-as
esztend6t kiilon sziikséges kezelni. 2020-ban a COVID-19 pandémias id6szak kovetkeztében az
életmdd és mobilitasi szokdsok vilagszerte megvaltoztak. Ennek kovetkeztében a kozuti forgalom,
futasteljesitmény jelent6sen csdkkent a kordbbi évekhez képest, mely jelent6s hatast gyakorolt a
kozlekedésbiztonsagi adatok alakuldsdra is. Amennyiben az évtizedet csupan a 2020. évi adatok 2010.
évi adatokkal torténsé Gsszevetése révén értékeljlik, téves, a valdsnal joval kedvez6bb eredményeket
sugallé kovetkeztetésekre juthatunk.

A fenti megfontoldsok figyelembevétele mellett a magyarorszagi baleseti helyzetkép értékeléséhez az
abszolut baleseti szamokon tul az egyéb befolyasold paraméterek (pl. futasteljesitmény) alakuldsat is
figyelembe kell venni a képzett fajlagos mutatdk alapjan, illetve a baleseteket kiilonb6z6 szempontok
szerint is vizsgdlni kell. Az atfogd, orszagos szintli elemzéseken tul bemutatasra keril, hogy az egyes
kozlekedGi csoportokra jellemz6 balesetek hogyan valtoztak meg a kordbbi évekhez képest.

Az elemzés eredményei rdmutatnak, hogy 2011-hez képest 2019-re csak a halalos balesetek, illetve
haldlos sériiltek szama csokkent (5,9, illetve 5,6%-kal), ugyanakkor a sulyos és konny( sériléses
balesetek, illetve sulyosan és konnyen sériilt személyek szdma 6-7%-kal ndvekedett. 2020-ban ehhez
képest ugrasszer( csokkenés tortént mind a balesetek, mind a sériiltek szamdaban, melyek az el6z6
évhez képest 15-23%-kal visszaestek. Ezen adatok két fontos tényre is felhivjak a figyelmet:

e Egyrészt a kozlekedésbiztonsagi trendek értékeléséhez nem elengedd csupdn a kozuti haldlos
aldozatok szdmanak vizsgalata. Ezt az EU-s dontéshozok is felismerték, amit alatamaszt a tény,
hogy — ellentétben az el6z6 évtizedre vonatkozo célkitlizésekkel — a kdvetkez6 évtizedre (2021-
2030) vonatkozd programok feladatként jelélik meg a sulyos sériltek definiciéjanak eurdpai
szint( egységesitését, és a sulyosan sériiltek szdmanak csokkentésére is 50%-0s csOkkentést
irdnyoznak eld.

e Masrészt a trendek értékelése sordn a 2020-as évet kiilon kell kezelni. Ebben az évben a COVID-
19 miatti pandémias id&szak mind a forgalmi teljesitményeket, mind a mobilitasi szokasokat
jelent6sen atalakitotta. A 2020. év baleseti adatai 6nmagukban éppugy nem alkalmasak az
el6z6 évtizedes kozlekedésbiztonsagi teljesitmény értékelésére, mint ahogy nmagukban nem
alkalmazhatdak a kovetkezd évtizedre vonatkozd célkitlizések baziséveként sem. A hazai
baleseti és forgalmi (illetve eladott Gizemanyag mennyisége szerinti) adatok 6sszevetése alapjan
Osszefliggés mutathato ki a forgalom és a balesetek szamanak visszaesése kozott. Az elemzések
ugyanakkor arra is ravildgitottak, hogy a baleseti és sériltszamok visszaesése a forgalom
csokkenésénél nagyobb mérték( volt. Azaz, a fajlagos baleseti kockazatok is kedvez6en
alakultak, ami kedvez6 eredmény, és amelyben szamos egyéb tényez6 (felelGsségtudatosabb
jarmuivezet6i viselkedés, fokozott rendGri jelenlét, kozlekedésbiztonsagi programok
eredményei) is szerepet jatszhatott.

A balesetekkel kapcsolatos gazdasagi veszteségértékek alapjan 2019-hez képest a 2020. év alacsonyabb
baleseti sériiltszamai 6sszesen kb. 111,9 milliard Ft nemzetgazdasagi veszteség elkeriilését jelentették.
Tovabbi, részletesebb vizsgalatok alapjan a baleseti okok és okozdk terén nem tapasztalhato jelent6s
atrendez6dés a kordbbi évek atlagdhoz képest. 2020-ban a sebesség nem megfelel6 megvalasztdsa
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miatt okozott balesetek aranya nétt, ami utalhat arra a gyakran emlitett tényre, mely szerint a korldtozé
intézkedések okozta forgalomcsdkkenés kovetkeztében a forgalom atlagos sebessége novekedett.
Tekintve, hogy a jarvany els6sorban az id6sebb korosztalyt fenyegette, feltételezhetd, hogy az id6sek
részvétele a kozlekedésben csdkkent. Ezt a felvetést a baleseti adatok is alatamasztottak, az idGsek

baleseti sériltek kozti aranyanak el6z6 idészaki folyamatos névekedése ebben az évben megtorpant,
visszaesett.

Eurdpai szintl 0sszevetésben hazankban a kozuti baleseti halottak szamanak egymillié lakosra vetitett
értéke 2010-ben, és 2020-ban is valamelyest kedvezStlenebb volt az EU atlaganal.

4.2.1. Balesetek és sériltek abszolut szamanak alakulasa

A balesetek elemzése a KSH altal kozzétett, ellen6rzott és véglegesitett statisztikai adatok alapjan
tortént. A személysériiléses kozuti balesetek szama az elmult 10 évre vonatkozdan, kimenetel szerinti
bontasban az alabbiak szerint alakult.

Személysériléses balesetek szama 2011-2020
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5. ABRA: SZEMELYSERULESES KOZUTI BALESETEK SZAMANAK ALAKULASA MAGYARORSZAGON 2011-2020 K&6zOTT

A bevezetésben hangsulyozott tény, mely szerint az idésoros elemzések sordn érdemes a 2020. év kiilon
torténd kezelése, mar ezen adatok alapjan is jol megfigyelhet6. Amennyiben az 6sszes baleset szamat
értékeljik, azt mondhatjuk, hogy 2011-hez képest (ebben az évben 15827 személysériiléses baleset
tortént) 2020-ra 13%-kal csokkent a balesetek szama, mely alapjan kedvez6 kozlekedésbiztonsagi
trendrél beszélhetnénk. Ugyanakkor, ha az id&sort részletesebben is megnézziik, lathaté, hogy 2012-
t6l kezdve 2019-ig szinte minden évben emelkedett a kdzuti balesetek szama, a 2019-es adat 5%-kal
magasabb a 2011-es értéknél.

A kimenetel szerinti értékek alapjan a haldlos balesetek szama legaldabb az utolsd, COVID altal nem
érintett évben (2019) kedvez6en alakult, ugyanakkor az évtized nagy részében e tekintetben sem
tapasztalhattunk kedvez6 valtozdsokat (2018-ban 4-el tébb haldlos baleset tértént, mint 2011-ben). A
sulyos és konnyl sériiléses balesetek szama 2019-ben is jelent6sen meghaladta a 2011-2012-es
értékeket.

A korabbi évekhez viszonyitva a COVID jarvany altal jelent6sen befolyasolt 2020-as évben az abszolut
balesetszamok tekintetében jelent6s, ugrasszer( csokkenést figyelhettlink meg. 2019-hez képest a
haldlos balesetek szama 20%-kal, a sulyos sériiléses balesetek szama 15%-kal, a konny( sériiléses
eseteké 18%-kal, az 6sszes személysériiléses balesetszam pedig 17%-al esett vissza. Fontos azonban
Ujra hangsulyozni, hogy az abszolut balesetszamok alapjan 6nmagaban nem koévetkeztethetlink
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egyértelm(ien arra, hogy a balesetszdmok csokkenése a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok, akcidk
sikerességének koszonhet6, hiszen a kozuti forgalom teljesitménye aranyban all a bekovetkezd
balesetek szdmaval, 2020-ban pedig a korlatozé intézkedések, a kijarasi tilalom, a sok esetben elrendelt
otthoni munkavégzés, tdvoktatas hatdsara jelentGsen csokkent a kozuti forgalom.

2. TABLAZAT: A SZEMELYSERULESES KOZUTI BALESETEK SZAMABAN TORTENT VALTOZASOK MAGYARORSZAGON (KULONBOZO
OSSZEHASONLITASBAN)

2019-ben 2011-hez 2020-ban 2011-hez

képest képest
Haldlos balesetek szama -5,9% -24,9%
Sulyos sériiléses balesetek szama +6,8% -9,3%
KénnyU sériiléses balesetek szama +7% -13,8%
Osszes személysériiléses kdzuti baleset szama +5,1% -12,9%

A kozuti balesetekben megsériiltek szamai a balesetszamok alakuldsdhoz hasonlé tendenciat rajzolnak
ki. Az Osszes baleseti sérilt szama 2012-2018 kozott novekedett, 2019-ben kis mértékben, 2020-ban

pedig ugrdsszerlien csokkent. A balesetben meghaltak szama 2019-hez képest 2020-ra 23%-kal, a
Ko6zuti balesetben sértilt személyek szama 2011-2020
20000

sulyosan és kdnnyen sériilteké pedig 15%, illetve 19%-kal esett vissza.
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6. ABRA: KOZUTI BALESETBEN SERULT SZEMELYEK SZAMANAK ALAKULASA MAGYARORSZAGON 2011-2020 KOzOTT
A kovetkez6 tablazatok jol szemléltetik a kozlekedésbiztonsagi trendek 2020. évi adatok alapjan torténdé
értékelésének torzitd hatasait.

3. TABLAZAT A SZEMELYSERULESES KOZUTI BALESETBEN MEGSERULTEK SZAMABAN TORTENT VALTOZASOK MAGYARORSZAGON
(KULONBOZO OSSZEHASONLITASBAN)

2019-ben 2011-hez képest ~ 2020-ban 2011-hez képest

Meghaltak szama -5,6% -27,9%
Sulyos sériiltek szama +6,4% -9,6%
Konny sériltek szama +7,3% -13%
Osszes sériilt szdma +6,7% -12,7%
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4.2.2. Fajlagos baleseti kockazatok értékelése

Ahhoz, hogy értékelhessiik a kozlekedésbiztonsagi helyzet alakulasat legjobban leird baleseti és sériilési
kockazatok alakuldsat, mar nem elegend6ek az abszolit szdmok. A kozuti veszélyeztetettséget
legjobban a lefutott jarmUkilométerek értékére, a futdsteljesitményre torténd vetitéssel kozelithetjik
meg. Az elemzések Utkategdriankénti kilon torténd elvégzése pedig még tovabb noéveli a
megbizhatdsagot.

4.2.2.1. Gyorsforgalmi utak forgalma és a baleseti sérlltek szama kozti
Osszefliggés

A gyorsforgalmi utakrdl rendelkezésre bocsatott féléves forgalmi adatok haszndlataval elvégezett
Osszehasonlitd vizsgdlat, 2019 és 2020 elsé féléveire vonatkozdan, az elsé félév havi forgalom-valtozasi
adatainak kozelitésére alkalmazhatdak. Az elemzés sordn az MO autdut, az M1, M3 és M7 autdpalyak
1-1 meghatarozott keresztmetszetében mért forgalmak valtozasai alapjan képezhet6k a gyorsforgalmi
utakra vonatkozo forgalom-valtozas kozelit6 %-os értékei, és ezeket figyelembe véve vizsgdlhatdk az
autépadlyakon és autdutakon meghaltak, sulyosan sériiltek és a konnyen sériiltek adataival vald
Osszefliggések.

4. TABLAZAT: A 2020-AS EV HAVI FORGALMI ADATAINAK VALTOZASA A MEGELOZS EV AZONOS IDBSZAKAIHOZ KEPEST A
VIZSGALT GYORSFORGALMI UTAKON (ADATFORRAS: MAGYAR KOzUT NONPROFIT KFT)

\ Forgalom-valtozas, 2020/2019 [%] |

MO autéut M1 M3 M7 autdpdlya Gyorsforgalmi
Dunaharaszti autdpalya autdpalya Székesfehérvar  utak
Moson- Mogyordd el6tt
magyarovar
januar 100% 100% 100% 100% 100%
februar  100% 100% 100% 100% 100%
marcius 80% 66% 78% 70% 73,5%
aprilis 59% 31% 57% 55% 50,5%
majus 76% 47% 74% 77% 68,5%
junius 99% 78% 92% 90% 89,75%

A kijarasi korlatozasok hazai bevezetése nagyon erés hatassal volt a tranzitforgalom alakuldsara, amit
leginkdbb az M1-es autépadlya keresztmetszetében mért aprilisi forgalmak csokkenése mutat, hiszen
csaknem 70 szazalékkal esett vissza az 6sszes forgalom, ennek jelentds része a tranzit. Valéjaban mind
a tranzitforgalom, mind a belféldi forgalom jelentds csokkenésével kapcsolatban van a balesetszamok
csokkenése, a kérdés, hogy milyen mértékben. A forgalmi adatok meghatarozdsat kévetéen, szintén a
gyorsforgalmi utakra vonatkozdan lekérdezett, a kozuti balesetben meghaltak, silyosan sériiltek és
kdénnyen sériiltek szama alapjan kimutathaté adatokat a kovetkez6 abra szemlélteti.
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Gyorsforgalmi utakon 2019-ben és 2020-ban meghaltak és
megsérultek havi bontasban
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7. ABRA: KOzUTI BALESETBEN MEGHALT VAGY MEGSERULT SZEMELYEK SZAMANAK ALAKULASA 2019-2020 HAVI
OSSZEVETESBEN

Szembet(inG dprilis, majus és junius hénapokban a személysériiléses balesetekben meghaltak,
megsériltek szamanak erds visszaesése.

Amennyiben egy diagramon abrazoljuk a meghaltak szdmanak, az 6sszes sérlilt szamdanak és a forgalom
valtozasdnak ardnyat, akkor a kovetkezé dbrat kapjuk, ahol lathatd a szoros kapcsolat a forgalom
csokkenése és a meghaltak, illetve az 6sszes sériilt szamanak valtozdsa kozott a gyorsforgalmi utakon.
Az abra arra utal, hogy a gyorsforgalmi utakon bekovetkezett kedvezd valtozas jelentSs 6sszefliggésben

all a COVID-19 miatti tranzit és hazai forgalom csdkkenésével.

Gyorsforgalmi utakon a meghaltak, megsériiltek kapcsolata a forgalom
valtozasdval 2019-ben és 2020-ban

140,00%
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60,00% ~
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0,00%
januar februar marcius aprilis majus junius
H Meghaltak az el6z6 évhez képest [%] Osszes sériilt az el6z8 évhez képest [%]

Forgalom az el6z6 évhez képest [%]

8. ABRA: A GYORSFORGALMI UTAKON KOzUTI BALESETBEN MEGHALTAK ES MEGSERULTEK SZAMANAK ALAKULASA A
FORGALOMHOZ VISZONYITVA 2020-BAN, 2019-EL BSSZEVETVE

4.2.2.2. Eladott lzemanyag mennyiségének dsszefliggése a balesetszamokkal

Megvizsgdlva az eladott (zemanyag mennyiségének és a balesetek szdmainak Osszefliggését, a
szabadforgalomba bocsatott (zemanyag, illetve a tényleges futdsteljesitmény adatok szadzalékos
valtozasabol (4. tablazat) lathato, hogy azok kozott létezik Gsszefliggés, azok valtozasa minden esetben
egyez§ irdnyba mutatott (azaz, ha nétt az eladott Gzemanyag mennyiség, a futasteljesitmény is
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novekedett). Azonban az is lathato, hogy a valtozasok mértéke nem pontosan egyezik, altalaban 2-3 %-
kal eltér.

Az aldbbi tdblazatban a KSH dltal rendelkezésiinkre bocsatott, a NAV Bevalldsi és Folydszamla-
felligyeleti FSosztadlya altal készitett kimutatds adatai lathatéak az importbdél, adéraktarbdl és
tagallambdl szabadforgalomba bocsatott Gizemanyag mennyiségét illet6en. A tablazat alsé soraban a
kordbbi évek adatai alapjan szadmitott tényleges, orszagos kozuthalézatra vonatkozd éves
futasteljesitmény valtozas is feltlintetésre keriilt.

5. TABLAZAT: IMPORTBOL, ADORAKTARBOL ES TAGALLAMBOL SZABADFORGALOMBA BOCSATOTT UZEMANYAG MENNYISEGE
(MILLIO LITER), VALTOZASA (FORRAS: KSH)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1692 1584 1585 1643 1715 1782 1856 1960 1987 1849
gazolaj 3293 3121 3244 3505 3810 3937 4076 4354 4510 4290

| gézolj |

(D 4985 4705 4828 5148 5525 5719 5932 6314 6497 6140
Uzemanyag - -5,6% 26% 66% 73% 35% 3,7% 64% 2,9% -55%
mennyiség

valtozasa az

el6z6 évhez

képest

Futas- - -4,0% 0,1% 42% 50% 48% 6,1% 4,4% 3,7% n.a.
teljesitmény

tényleges

valtozasa az

el6z6 évhez

képest

Lathato, hogy a szabadforgalomba bocsatott Gizemanyag mennyiségének alakuldsa hasonléan mozgott
a balesetek és sériiltek szamaval, 2012-ben csékkent az el6z6 évhez képest, majd folyamatosan nétt
2018-ig. Az eladott (izemanyag mennyisége 2020-ban a kordbbi novekvé trendhez képest jelentds
visszaesést mutatott (2019-hez képest 5,5%-kal csokkent), ami utal a forgalom visszaesésére.

A fajlagos baleseti mutatdk alakuldsat kimenetel szerint az aldbbi tablazatban szemlélteti, a balesetek
szamat a szabadforgalomba bocsatott (izemanyag mennyiségére vetitve, a forgalmi volumen
valtozasanak figyelembevétele érdekében.

6. TABLAZAT: BALESETEK SZAMANAK SZABADFORGALOMBA BOCSATOTT UZEMANYAG MENNYISEGERE VETITETT ERTEKE
(BALESET/MILLIO LITER)

2015 2016

0,113 0,115 0,112 0,111 0,107 0,100 0,097 0,090 0,082 0,066

sulyos 0,908 0,926 0,970 0,916 0,889 0,859 0,825 0,768 0,744 0,647
sériiléses

kénnyd 2,154 2,186 2,167 2,052 1,91 1,950 1,859 1,798 1,734 1,520
sériléses

3,175 3,226 3,250 3,078 2,958 2,910 2,782 2,656 2,560 2,233

A fajlagos baleseti kockazatok értékei a hazai kdzlekedésbiztonsagi helyzet kedvez6 alakulasara utalnak.
A mutatok 2012 éta minden kimenetelt illetéen szinte folyamatos csékkenést mutattak. Ez azt jelenti,
hogy azokban az években, amikor nétt a balesetek szdma (a mutaté szamlaléja), a futasteljesitmény
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(illetve jelen esetben az eladott (izemanyag mennyisége) (@ mutatd nevezGje) ennél nagyobb
mértékben novekedett, ami a kozlekedésbiztonsdgi helyzet javuldsara utal. Hiszen a forgalom
novekedése (linearis kapcsolat esetén) a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok nélkil a bekdvetkezettnél
magasabb balesetszdmokat kellett volna eredményezzen.

A 2020-as év a fajlagos mutatoét tekintve is rendkiviil kedveznek bizonyult. A kockazatok értéke az el6z6
években megfigyelhets éves csokkenéseknél joval nagyobb mértében csdkkent 2019-hez képest. Ennek
oka, hogy a balesetek szamaban megfigyelt 18-24%-0s csokkenések nagyban meghaladjak az eladott
lizemanyag mennyiség terén tapasztalt 5,5%-os csokkenést. Ez az eredmény azt mutatja, hogy
balesetek, sériiltek szama, és a forgalom volumene kozti 6sszefliiggés nem feltétlendl linearis, illetve
utalhat arra is, hogy a javuldst nem csupan a forgalom visszaesése okozhatta, hanem abban a pandémia
egyéb hatdsai (pl. novekvé rendéri jelenlét), illetve a kozlekedésbiztonsagi teriileten érintett

szervezetek megel6z6, figyelemfelhivd, szankcionald tevékenységei is szerepet jatszhattak.

A pandémia miatti korlatozd intézkedések hatdsanak vizsgalata, illetve a baleseti kockazatok
részletesebb értékelése érdekében havi bontdsban is elemzésre keriiltek az adatokat. Az alabbi abra
havi részletességgel szemlélteti a 2020-as értékek valtozasat 2019-hez képest a szabadforgalomba
bocsatott lzemanyag mennyiségét, és az 6sszes baleset szamat illetéen.

Valtozas 2019-hez képest (eladott izemanyag) Valtozas 2019-hez képest (0sszes baleset)
1.HO 2.HO 3.HO 4.HO 5.HO 6.HO 7.HO 8.HO 9.HO 10.HO 11.HO 12.HO
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9. ABRA: KOzUTI BALESETEK SZAMANAK ES A SZABADFORGALOMBA BOCSATOTT UZEMANYAG MENNYISEGENEK VALTOZASA
2020-RA, 2019-HEZ KEPEST, HAVI BONTASBAN

Januar és februdr hdnapokban a balesetek, és az eladott (izemanyag mennyisége még ndvekedett, a
marciusban el6szor bevezetett korlatozdsok id6szakat kovetéen aztdan minden hénapban csékkent a
balesetek szama az el6z6 év (2019) azonos hdnapjahoz képest. Ebben az esetben is jol latszik, hogy a
forgalmi volumenre utalé lizemanyag-felhasznalds adat csokkenése messze elmarad a balesetek
szamaban tapasztalt valtozasok mértékéhez képest. A balesetek szama éppen a legszigorubban
korlatozott hénapokban (marcius-majus, november) csokkent leginkabb 2019-hez képest.
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4.2.3. Az el6z06 évtizedi célkitlizés teljestlésének idéaranyos alakulasa

Magyarorszag atvette az Eurdpai Unid el6z6 évtizedre vonatkozé kozlekedésbiztonsagi célkitlizését,
mely szerint 2010 és 2020 kozoétt felére kell csokkenteni a kdzuti haldlos dldozatok szamat. A baleseti
statisztikai adatok id6aranyos alakuldsat vizsgalva megallapithatd, hogy hazankban a kozuti balesetben
meghalt személyek szamaban bar 2010 6ta csdkkenés tortént, annak mértéke még a 2020-ban toértént
kiugré valtozas ellenére is jelent6sen elmaradt a célkit(izéstél.

Haldlos aldozatok szamanak alakuldsa a 2010-2020 k6zotti évtizedre
vonatkozo célkitlizés tikrében
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10. ABRA: A HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELKITUZES TELJIESITESENEK IDGARANYOS HELYZETE

Bar 2010 és 2013 kozott a kdzuti halalozasi adatok az id6aranyosan elvartndl kedvez6bben alakultak,
az azt kovet6 negativ trend kovetkeztében a valdsag és a kivant cél egyre inkdbb eltdvolodott
egymastoél. 2019-ben az elvartnal csaknem 50%-al tobb aldozat hunyt el kbzlekedési balesetben, 2020-
ban a pandémia miatt jelentésen csokkend esetszdmok a céltdl valo eltérést 24,3%-ra redukaltak.
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4.2.4. Akdzuti kozlekedési balesetek kilonb6z6 szempontok szerinti, részletes
elemzése

4.2.4.1. Ittasan okozott kozuti balesetek

Az alkoholos befolyasoltsag tovabbra sem elhanyagolhaté tényez6 a kdzuti balesetek vonatkozdsaban.
Pozitivumként emelhet6 ki ugyanakkor, hogy 2012 6ta a 11,4%-os ittasan okozott baleseti ardnyszam
2017-ig folyamatosan csokkent, egészen 8,6%-ig (11. abra). A 2017-2019 koézotti hdrom évben azonban
az értékek stagnalast mutattak. A tendencia 2020-ban sajnalatos médon megfordult, az ittasan okozott
balesetek aranya 10%-ra névekedett, mely korilbelll az évtized kbzepén tapasztalt értékek szintjével
azonos. Azaz, szamszer(ien hidba csokkent valamelyest az ittasan okozott balesetek szama 2019-hez
képest, az egyéb balesetekben bekovetkezett csdkkenés ennél jéval nagyobb mérték( volt. Az ittas
jarmuivezetés tovabbra is igen jelentds problémakdrnek tekintendd.

Ittasan okozott balesetek aranya (2011-2020)
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11. ABRA: ITTASAN OKOZOTT KOZUTI BALESETEK ARANYANAK ALAKULASA 2011-2020 KOzOTT

Fontos kiemelni, hogy az ittas allapotban balesetet okozdkon beliil magas a kerékparosok aranya, 2020-
ban az ittas balesetek 21,3%-at kerékparosok okoztdk. Az ittasan okozott balesetek aranya a
kerékpdrosok korében mintegy kétszerese annak, ami 3ltaldnossagban, valamennyi kozlekedé
vonatkozasaban tapasztalhatd.

4.2.4.2. Balesetek els6dleges okcsoportjai

A személysériléses baleseti okok, valamint a balesetet okozdk szazalékos megoszlasanak vizsgalatakor
a 2015-2019 kozotti 5 év atlagolt értékei keriiltek 6sszevetésre a 2020-as évvel.
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12. ABRA: SZEMELYSERULESES BALESETEK OKAINAK ARANYA 2020-BAN, 2015-2019 K6zOTTI EVEK ATLAGOLT ADATAIHOZ
VISZONYITVA

A harom f6 baleseti ok tovabbra is a sebesség nem megfelel6 megvalasztasa, az irdnyvaltoztatasi és
bekanyarodasi hibdk, valamint az els6bbség meg nem adasa voltak. Ezen okok egyittesen a balesetek
82%-aért voltak felel6sek 2020-ban. Mig az irdnyvaltasi és bekanyarodasi hibak, valamint az els6bbség
meg nem addsa esetében kismértékl csokkenés mutatkozott 2020-ban az elmult évek atlagahoz
képest, addig a sebesség nem megfelel6 megvdlasztasa jelentésebben megnétt a baleseti okok kozott.
Ez utalhat arra a gyakran emlitett tényre, mely szerint a korlatozd intézkedések okozta
forgalomcsokkenés kovetkeztében a forgalom atlagos sebessége novekedett.

4.2.4.3. Balesetek okozdi

A személysériiléses balesetek okozéit tekintve nagymértékd atrendez6dés nem volt megfigyelhet6 az
el6z6 évekhez képest. Azonban érdemes megemliteni, hogy a kerékparral okozott balesetek ardnya
10,5%-rol 11,7%-ra nétt, ami utalhat a kozlekedési mdéd hasznalatanak novekvé részaranyara (a
févarosban példaul szamos Uj kerékparos létesitmény kerilt kijelolésre). A gyalogosok és
tehergépjarmdvek altal okozott balesetek részaranya ugyanakkor kis mértékben csékkent.
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13. ABRA: SZEMELYSERULESES BALESETEK OKOZOINAK ARANYA 2020-BAN, 2015-2019 KOzOTTI EVEK ATLAG ADATAIHOZ
VISZONYITVA

4.2.4.4. Balesetek id6beli megoszlasa

A balesetek id6beli megoszlasaban (nappal/éjszaka) nem figyelhet6 meg szabalyszer(iség, 2015 és 2019
kozott a nappali balesetek ardnya 75% koriil ingadozott. 2020-ban a nappali balesetek részaranya
hasonldan 75,7%. 2020-ban az el6z6 évek atlagait figyelembe véve 16,2%-kal csdkkent a nappali, és
18,9%-kal csokkent az éjszakai balesetek szama.

7. TABLAZAT: NAPPALI ES EJSZAKAI BALESETEK MEGOSZLASA (2015-2020)

Balesetek szama, aranya

nappal (természetes fény, korlatozott |atasi [Wibkkl]
viszonyok)

éjszaka (szurkdilet, éjszaka) 4131 4186 4162 4095 4077 3349
=10 o | RS RS At = (=10 (ol Eldordenie By 74,7%  74,8% 74,8% 75,6% 75,5% 75,7%
viszonyok) aranya

éjszaka (szlrkilet, éjszaka) 25,3% 25,2% 25,2% 24,4% 24,5% 24,3%

12453 12339 12675 12554 10436

Amennyiben az elemzést csak a novemberi és decemberi hdnapokra végezziik el, Ugy lathatéva valik az
éjszakai kijarasi korlatozas hatdsa. 2020-ban az el6z6 évek atlagait figyelembe véve 24%-kal csokkent a
nappali, és 29,4%-kal csokkent az éjszakai balesetek szdma.

8. TABLAZAT NAPPALI ES EJSZAKAI BALESETEK MEGOSZLASA (2015-2020 NOVEMBER, DECEMBER HONAPOK)

Balesetek szama, aranya
nappal (természetes fény, korlatozott 1467
latasi viszonyok)

éjszaka (szurkilet, éjszaka) 1167 1232 1327 1232 1271 880

nappal (természetes fény, korlatozott 55,7% 53,3% 52,6% 55,2% 51,8% 55,5%
latasi viszonyok) aranya

éjszaka (szurkilet, éjszaka) 443% 46,7% 47,4% 44,8% 482% 44,5%

1474

1404 1520 1368 1099
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4.2.45. Balesetekben megsériiltek korcsoportos megoszlasa

A balesetben sériiltek szamdanak alakuldsat fontosnak tartjuk korcsoportok szerinti bontdsban is
vizsgdlni.

9. TABLAZAT KOzUTI BALESETBEN MEGSERULTEK ARANYAI KORCSOPORTONKENT

2015 2016 2017 2018 2019 2020
0-5 évesek 1,9% 2,2% 2,0% 2,0% 2,1% 2,0%
6-14 évesek 5,2% 5,3% 5,2% 5,2% 5,5% 4,7%
15-24 évesek 17,7% 16,5% 17,1% 16,7% 16,5% 17,2%
25-49 évesek 43,6% 43,3% 42,8% 42,5% 42,4% 43,2%
50-64 évesek 18,7% 19,1% 19,3% 19,0% 18,3% 19,1%
65-79 évesek 10,6% 11,0% 10,9% 11,8% 12,4% 11,5%
80 év felett 2,4% 2,6% 2,7% 2,7% 2,8% 2,4%

A tarsadalom idésodésével 6sszhangban a korabbi években jellemzéen a kozuti balesetben megsériilt
id6sek (65 év felettiek) részaranya is novekedett. 2020-ban ez valtozott, valamelyest visszaesett az
id6sek részaranya (2019-ben 15,2%-rdl 2020-ban 13,8%-ra). Tekintve, hogy a jarvany elsésorban ezt a
korosztdlyt fenyegette, feltételezhets, hogy az idGsek részvétele a kozlekedésben csokkent, mely
felvetést tehat a baleseti adatok is alatamasztjak.
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4.2.5. Egyes kozlekedési mutatok alakuldsa

4251, Akozuti gépjarmU allomany alakuldsa

10. TABLAZAT: K6zUTI GEPJARMU ALLOMANY 2010 Es 2020 K6zOTT (KSH)

Személy- Autobusz  Motorkerékpar Teher- Vontaté Gépjarmii

gépkocsi gépkocsi Osszesen
2010 2984 063 17 641 142 251 416 672 48 207 3608 834
2011 2967 808 17 366 147 382 415 424 50 262 3598 242
2012 2986 028 17 301 151 405 414 405 52 596 3621735
2013 3040732 17 569 157 178 419 031 56 089 3690599
2014 3107 695 17 923 161 540 429 969 60 875 3778 002
2015 3196 856 18 135 162 828 444 080 64 442 3886341
2016 3313 206 18 482 162 148 460 845 68 117 4022 798
2017 3471997 18 705 167 413 481017 72579 4211711
2018 3641823 19134 176 070 503 951 76 870 4417 848
2019 3812013 19454 185943 528 609 79379 4 625 398
2020 3920799 16 979 194 594 542 848 81317 4 756 537
Valtozas +31,4% -3,7% +36,8% +30,3% +68,7% +31,8%

Hazdnkban az elmult évtizedben a gépjarmUipark alakuldsaban lendiiletes fejlédés kovetkezett be. A
KSH adatai alapjan 2020. december 31-én a nyilvantartott kozuti gépjarmdvek szdma 4 756 537 db volt,
mely 31,8%-kal meghaladta a 2010. évi értéket (3 608 834 db). Megfigyelhet6, hogy az évtizedforduld
O6ta — egyetlen kivétellel — valamennyi gépjarm(i-kategdria esetében jelentds, 30%-ot meghaladd
mértékd novekedés tortént. Darabszam tekintetében a legnagyobb mértékld valtozds a
személygépkocsiknal (csaknem egymillio darabbal tobb!), szdzalékos aranyban kifejezve pedig a
vontatéknal (+68,7%), majd a motorkerékparoknal (+36,8%) mutathaté ki. A vontatok és a
tehergépkocsik szamdaban tapasztalhaté novekedés egyértelmlen a kozuti arufuvarozas tovabbi
térnyerésére utal.

Az autdbuszok szdma ugyanakkor 3,7%-kal csdkkent, mely minden bizonnyal &sszefliggésben all a
Covid-19 jarvannyal. Tavaly ugyanis a koronavirus és a kapcsolédd korlatozasok miatt jelentésen
kevesebben kozlekedtek tomegkodzlekedési eszkozokkel, ennek kovetkeztében szamos autdbuszos cég
és vallalkozas komoly deficittel kiiszkodott. A feltételezést alatdmasztja, hogy a tablazat alapjan 2012-
t6l 2019-ig minden egyes évben folyamatosan bévilt az autdbusz-allomany, amig elérte a tavalyel6tti
19 454-es darabszamot. Az utébbi egy évben azonban, 2020 végére a nyilvantartott autébuszok szama
16 979-re esett vissza, ami egyetlen év alatt csaknem 13%-os allomanycsokkenést jelent.

11. TABLAZAT: KOzUTI GEPJARMUVEK ATLAGOS ELETKORA EVBEN MEGHATAROZVA 2010-BEN ES 2020-BAN (KSH)

Kozuti gépjarmivek 2010 2020

Motorkerékpar 16,1 19,7
Személygépjarmdi 11,3 14,7

[Autébusz  EER 13,2
Tehergépkocsi 12,7 13,4
8,02 9,5

Koézuti gépjarmiivek 6sszesen: 11,4 14,7
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A hazai gépjarm(ipark novekedése ugyanakkor nem jart egylitt a jarm(lvek atlagos életkoranak
csokkenésével. Erre példa, hogy a személygépkocsi-allomany atlagos életkora a 2010. évi 11,3 évrdl
2020 végére 14,7 évre emelkedett. Az életkor ndvekedés mindvégig folyamatos volt.

12. TABLAZAT: A SZEMELYGEPKOCSI-ALLOMANY ATLAGOS KORA (2010-2020)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

11,3 11,9 12,5 13,0 13,4 13,7 13,9 14,1 14,2 14,4 14,7

Az 6regedés folyamata azt jelzi, hogy az elmult id6szakban az autéjukat lecserélni vagyok tobbsége nem
az U] tipusok mellett dontott, igy hazankban a hasznalt jarmivek piaca tovabbra is reneszanszat éli.

Tekintettel a hazai kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi érdekekre, a gépjarmd-allomany tovabbi
Oregedését célzott intézkedésekkel sziikséges megallitani, emellett a kozuti gépjarmiivek mdiszaki
vizsgaztatasi elGirdsainak szigoritasaval emelni kell a jelenlegi gépjarmiallomany miiszaki biztonsagi
szinvonalat és tdmogatni kell a nagyobb Ulzemi biztonsagot és védettséget nyujtd, alacsonyabb

karosanyag-kibocsatasi értékekkel rendelkezé gépjarmivek kereskedelmét.

4252, A kozuti gépjarm( allomany és a balesetek, valamint a haldlozasok
alakulasanak 6sszehasonlitasa

A gépjarmlipark fejlédése nem eredményezi természetszerlileg a kozuti balesetek, valamint a
balesetben meghalt személyek szamdanak névekedését. Erre a markans példat elsé izben a 90-es évek
adatai szolgaltattdk, amikor a kozuti gépjarmlpark csaknem 20%-os béviilése ellenére a kozuti
haldlozdsok szama tobb mint a felével csokkent (az azt megel6z6 évtizedekben a gépjarmiivek és az
dldozatok szama egyardnt névekedett).

Gépjarmdvek és a személysériléses kizuti balesetek szamanak
alakuldsa Magyarorszagon (2010-2020)
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14. ABRA: GEPJARMUVEK ES A SZEMELYSERULESES KOZUTI BALESETEK SZAMANAK ALAKULASA MAGYARORSZAGON (2010-
2020)

Az abran bemutatottak szerint, amig 2010 és 2020 kozott a gépjarmivek szdma jelent6sen nétt
(+31,8%), addig a személysériiléses kozuti balesetek szama bizonyos években csokkent, a
kedvez6tlenebb idGszakokban pedig a jarmdallomanyban tortént novekedésnél lassabban emelkedett
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(6sszességében a 11 év alatt 37,8%-kal csokkent). A haldlos aldozatok szamat tekintve ettél még
kedvez6bb a kép.

Gépjarmdvek és a kozuti halalos aldozatok szamanak
alakuldasa Magyarorszagon
(2010-2020)
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15. ABRA: GEPJARMUVEK ES A KOZUTI HALALOS ALDOZATOK SZAMANAK ALAKULASA MAGYARORSZAGON

Lathato, hogy a két gérbe az évek soran teljesen eltéréen, szinte egymastdl figgetlenl alakult. Amig a
hazankban nyilvantartott gépjarm(ivek szdma az el6z6 évtizedben — az elsé év, azaz 2011 kivételével —
folyamatosan nétt, addig a kozuti balesetben meghalt személyek szamanak alakuldsa egyértelmd
csokkenést mutat, az id6kdzbeni hullamzo teljesitmény, és a 2014-2018 évek kozotti kedvezbtlenebb
adatok ellenére.

4.2.5.3. Kozuti aruszallitas alakuldsa

A szdllitasi dgazat teljesitményét leginkabb meghatdrozd kozati druszallitds teljesitményei 2010 és
2017 kozott kedvezben alakultak, azt kovet6en ugyanakkor negativ trend, folyamatos teljesitmény-
csokkenés figyelhet6 meg, mely 2020-ban jelentésen felgyorsult. Ez a folyamat a nemzetkozi
forgalomban jéval markdnsabb volt. A szdllitok — az EU szigorodd szabalyozasa és a jarvany miatti
gazdasagi hatdsok kdvetkeztében — az elmult 14 év legalacsonyabb teljesitményét realizaltak ebben a
reldciéban. A 2010 és 2020. kozott mért teljesitmény a nemzetkdzi kozuti aruszallitds terén
Osszességében ugyanakkor kedvezé képet mutat.

13. TABLAZAT: A NEMZETKOZI KOZUTI ARUSZALLITAS TELIESITMENYEI 2010. ES 2020 KOzOTT (KSH)

Nemzetkozi kozuti 2010 2017 2020 Valtozas (%)
aruszallitas 2010-2020
Szdllitott aruk témege 28 622 41 211 31492 10,0%

(ezer tonna)
22435 27531 19 226 15,2%
Részben eltéré a helyzet a belfoldi kozuti aruszallitdsban, ahol az arutonna kilométerben mért
teljesitmény tiz év alatt 15,2%-kal nétt (ezen a terlileten 2019-ig folyamatos névekedés tortént, majd
2020-ban visszaesés kovetkezett be).
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14. TABLAZAT: A BELFOLDI KOZUTI ARUSZALLITAS TELJESITMENYEI 2010. Es 2020. KO6zOTT (KSH)

Belfoldi kozuti 2017 Valtozas (%)

aruszallitas 2010-2020

Szallitott aruk tomege 171 226 147 048 156 627 -8,5%
(ezer tonna)

Arutonna km (millié) 11285 12 156 12 998 15,2%

Ezzel szemben a szallitott aruk tdmege a vizsgalt idészakban 8,5%-kal csdkkent (a folyamatot hullamzé
teljesitmény, valamint a 2020. évi csokkenés jellemezte).

4.2.6.A kozlekedésbiztonsagi helyzet javuldsahoz kapcsolddd nemzetgazdasagi hatasok
szamszer(sitése

A személysériiléses kozuti balesetek a tarsadalmi hatasokon tul nemzetgazdasagi veszteséget is
jelentenek az allam szamdra. A gazdasagi veszteségérték meghatarozasa szamos koltségtényez6 (pl.
orvosi  koltségek, termeléskiesés, adminisztrativ koltségek, emberi veszteségek stb.)
figyelembevételével torténik.

A kozuti baleseti sériiltekhez kapcsolddé veszteségértékek legutdbbi értékét hazankra vonatkozdan a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsdgi Kutatdkozpontja hatdrozta meg. A 2017-es
adatokon alapuld szamitasok szerint:

- ahaldlos aldozat statisztikai veszteségértéke: 273 264 044 Ft/aldozat
- asullyos sérulés statisztikai veszteségértéke: 66 364 125 Ft/sériilt
- akonny sérilés statisztikai veszteségértéke: 5 954 611 Ft/sérlilt

Fenti szamok alapjan a 2020-as év kedvez§ kozlekedésbiztonsagi adatai révén az elkerilt
nemzetgazdasagi veszteség értéke a kovetkez6 mértéku:

- 2019-hez képest a haldlos dldozatok szama 142 fével csokkent, mely hozzavet6leg 38,8 milliard
Ft nemzetgazdasagi veszteség elkeriilését jelentette;

- 2019-hez képest a sulyosan sériiltek szama 827 fével csokkent, mely koriilbeliil 54,9 millidrd Ft
nemzetgazdasagi veszteség elkeriilését jelentette;

- 2019-hez képest a konnyen sériiltek szama 3053 fével csdkkent, mely tovabbi kb. 18,2 milliard
Ft nemzetgazdasagi veszteség elkeriilését jelentette.

A sériilési kimenetelek Osszegzése alapjan 2019-hez képest a 2020. év alacsonyabb baleseti
sériiltszamai dsszesen kb. 111,9 milliard Ft nemzetgazdasagi veszteség elkeriilését jelentették.
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4.2.7. Intelligens kozlekedési rendszerek

Magyarorszag nemzetkozi kdzlekedési szempontbdl kulcsfontossaggal bir. A hazankon ativel6 3TEN T
torzshaldzati folyosd nem csak minéségi és fejlesztési elvarasokat, de jelent6s gazdasagi potencialt is
jelent a jarmdipartdl, a mez6gazdasagon, logisztikan at a nehézipar terilletéig. A hazai kozlekedési
rendszerek, 6sszkozlekedési, de még kozlekedési aldgazatonként is rendkivil diverzifikdlt rendszereket
alkotnak. Sok esetben teriileti, szolgdltatdé és szolgaltatds tipusonként, vagy akar eszkoz és
alapinfrastrukturat tekintve is jelentOs eltérések és sajatossagok tapasztalhatdak. Ennek a sokszind
kozlekedési kbrnyezetnek is az eredménye, hogy az egyes rendszerek nehézkesen atjarhatdak és ezért
a napjainkban mar ITS szolgdltatasi alapelvarasnak is tekinthet6 integralt szolgdltatasi kornyezet
megvaldsitdsa is jelent6s akadalyokba Utkozik. Annak ellenére, hogy Magyarorszag nemzetkozi
kozlekedési szempontbdl kozponti helyen fekszik, illetve a kdzlekedés fejlesztése és az innovacio is
kiemelt prioritassal bir hazankban, nem szilletett meg egy egységes és kovetendd intelligens
kozlekedés fejlesztési koncepcio és stratégia.
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16. ABRA: TEN-T ATFOGO ES TORZSHALOZAT, LOGISZTIKAI KOZPONTOK (FORRAS. KTI, EUROPAI BIzOTTSAG, MLSZKSZ)

A hazai ITS fejlesztések eleinte tulnyomdrészt a kozuti infokommunikacios technolégidkra és a
kapcsolddo adatszolgaltatasra iranyultak (HU-GO, UTINFORM, KARESZ, ESR, stb). Az utdbbi években
ugyanakkor jelent6s fellendiilés tapasztalhaté a kovetkez6 ITS terileteken: kozosségi kozlekedési
informdcids rendszerek, forgalomi menedzsment rendszerek, kiilonb6z6 jarmlfejlesztések, autondom
kozlekedés, multimodalitas, kozlekedésbiztonsag, valamint integralt ITS rendszerek fejlesztése.

Az intelligens kozlekedési rendszereket vizsgalva globalisan elmondhatd, hogy aktualisan a fejlesztések
tobb f6 témakor koré dsszpontosulnak: az 6sszekapcsolt és onvezetd jarmiitechnoldgiak és az azt
kiszolgald intelligens infrastruktura fejlesztések (ideértve az e-mobilitast és a Smart Grid rendszereket
is), illetve a mobilitas, mint az 6sszekapcsolt médok kozotti — szabadon és hatékonyan atjarhato —
szolgaltatas kialakitasat és rendszerelemeinek fejlesztését tamogatd koncepcidk (melyek bar jelentés
részben a kozosségi kozlekedés fejlesztését jelentik, de ide tartozik azok Osszekapcsoldsa és
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optimalizaldsa az egyéni kozlekedési mdédokkal). llletve mas oldalrél megkozelitve, az utazéra, mint
felhasznaldra fékuszald és a human 6sszetevék kivaltasara irdnyuld fejlesztések (automatizalas).

Az intelligens kozlekedési rendszerek jelent6s mértékben hozzajarulhatnak az alapvetd
kozlekedéspolitikai célkitlizések megvaldsitasahoz. A kdzlekedési szektor jelenleg komoly kihivasokkal
néz szembe (urbanizacid, kdzlekedési igények folyamatos valtozasa, klimavaltozas, stb). Az ERTICO (ITS
Europe — eurdpai ITS szervezet) a ,Vision 2030” cim{ dokumentumadval j6| 6sszefoglalja és kijeldli a
jové kozlekedésével kapcsolatban tamasztott elvarasokat és a fejlédés iranyait.

A jové kozlekedésének f6bb jellemzéi:

- Azinfrastruktura k6z6s hasznalata

-, Tiszta” és fenntarthato jarmdvek

- Nagy kiterjedésl(i és biztonsagosabb automatizalas és 6sszekapcsolhatdsag
- Precizebb és gyorsabb helymeghatarozasi szolgdltatdasok

- Az adatdramlas jobb felhasznaldsa

- Az Uj technoldgidk szélesebb elterjedése

A jelenlegi konvenciondlis kozlekedési rendszerek nem képesek a manapsag elvarhaté magas
szinvonalu kozlekedési igény kielégitést megvaldsitani. Alapveté problémaként jelentkezik a
kozlekedési aramlatok alulszervezettsége, alacsony (koltség) hatékonysaga, és a kérnyezetterhelés is.
A f6varosban az egyéni- és kozosségi kozlekedési mddok kdzotti megosztas (modal-split), bar jelenleg
EU szinten hazadnk élenjaréo (~60% a kozOsségi kozlekedés javara), a személygépjarmiivek
hasznalatanak részaranya folyamatosan novekvdé trendet mutat. Ez amellett, hogy ellentétes a
kozosségi kozlekedési célkitlizésekkel, a megfelel6 ITS, forgalmi menedzsment eszkdzokkel és
kozlekedési szolgdltatasokkal ellensulyozhaté lenne.

ITS oldalrdl a kozlekedés legszerteagazdbb teriilete a forgalomiranyitas kérdése. Az integralt (térben
és kozlekedési alagazatokat tekintve is), minden mdédot magaban foglalé forgalomiranyitas bar még
utdpisztikusan hangzik, mindenképp térekedni kell a miel6bbi megvaldsitdsara, és azt egy elérhetd
id6horizontra kell helyezni. Leszlkitve a teriiletet, csak az orszagos kozutakon Uzemel6
forgalomiranyito berendezések tekintetében tovabba elmondhatd, hogy a hazankban kezelt eszk6zok
(nagyjabol 2500 darab vezérl6) tulnyomo része korszerl technoldgiaju és megfeleld jelz6lampa-
programokkal tizemel. Emellett az elavult gépek cseréje folyamatban van. A vidéki telepiilések altal
kezelt forgalomiranyité berendezések (nagyjabdl 500 berendezés) jelentbs része azonban kidregedett
(egyes varosokban eléfordul 20-30 éves eszkoz is). A régebbi generacids gépekre a bennik futo
jelz6lampa-programok elavultsaga is jellemzé (mikozben erre nagy szikség lenne a forgalmi
kortlmények jelents véltozasa okan).

A jarm(iérzékelés tekintetében a forgalomiranyitas, forgalom nyomon kovetése, a monitoring, adat és
informacidgylijt6 tevékenységek (forgalomnagysag, sebesség, tengelysuly, jarmikategoéria, utdij-
rendszerek esetén jarm(iazonositds) céljaira hasznalt technoldgidk fejlGdése is nagymértékben
tapasztalhaté. A klasszikus induktiv hurokdetektorok mellett egyre gyakoribbak az egyéb
szenzortechnoldgiak. Az induktiv hurkok helyett ma mar jellemz6en a magnes-detektorok alkalmazasa
preferalt (mivel az Utpalya romlasat jobban viseli), de az elektromagneses elven m(ikodé kilonboz6
(pl. lézer, infravoros fény, radar) érzékel6k, ill. a kamerds képfeldolgozdson alapu technoldgiak
alkalmazasa is jellemz6. Nagy altalanossagban elmondhatd, hogy amig a kozvetlen forgalomiranyitasi
célu érzékelGk leginkabb hurok- vagy magnes-detektorok, addig a statisztikai vagy egyéb célra hasznalt
érzékel6k tipusa jellemzéen véltozatosabb.

A jarmUérzékel6k szerepe Oriasi a kilonboz6 irdnyitd vagy tajékoztatd funkcidt ellatd ITS
rendszerekben. Adaptiv, haldzati forgalomiranyitas csak nagyszamu és megbizhatd detektor mérései
alapjan lzemeltethetd. Hasonloképpen, az utazdk forgalmi allapotokrdl vald tdjékoztatdasanak
mindsége nagyban fligg az alkalmazott mér6eszkdzok szamatdl. Az 4 érzékel6k kiépitése felgyorsult
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az elmult évtizedben, ezzel egyltt a régebben telepitett detektorok nagy aranya lizemképtelen (ez
leginkdbb a hurokdetektorokat érinti, amelyek kisebb nyomvalyldsodas esetén is konnyen
elszakadhatnak). Altaldnossagban elmondhaté, hogy hazankban a korszeri megoldasok még csak
szigetszerlen léteznek, és a kozuti mérérendszerek mennyisége sem elegendé a korszerd ITS
technoldgidk széles kori és hatékony alkalmazdsdhoz a kézuti automatika teriletén.

A jelz6lampads irdnyitas mellett a Valtoztathato Jelzéskép(l Tablak (VIT) szerepe is jelent8s, mivel a VIT-
k az utastdjékoztatdson tul lehetévé teszik a kozuti forgalom befolydsolasat, direkt vagy indirekt
irdnyitasat. A magyarorszagi autopalydk korszer( és kiterjedt VIT haldzattal birnak. A berendezések
alkalmazasa jelenleg ugyanakkor kizardlag az utastajékoztatasra (Utviszonyok, baleset, utépités, stb.)
korlatozédik. A VIT-k hatékonyabb felhasznalasanak egy élen jard példaja a kdzelmultban kiépiilt
rendszer Budapesten, amely a févaros 16 pontjan (,haldzati it6ereken”) tajékoztatja az utazdkat a
rendszamfelismer6 kamerakbdl szamitott adatok alapjan. Ebben a rendszerben az autésok a jellemzé
célpontok (P+R, Duna hidak, belvarosi teriletek) aktualis elérési idejét olvashatjak le a dinamikus
informdcids tabldkon, vagy a monitorozott helyettesité Utvonalak utazasi idejérél tajékozédnak.

Az intelligens kozlekedési rendszerek egyik innovativ és jelentGs fejlesztési potenciallal bird
szegmensét jelentik az dnvezetd és automatizalt mobilitasi rendszerek. Az autondm kozlekedés és
annak fejlesztése, integrdldsa a kozlekedési rendszereinkbe mind kozlekedésbiztonsagi,
fenntarthatdsagi és szolgdltatdsi szinvonal tekintetében jelent6s novekedést hozhat. Az 6nvezets és
haldzatba kapcsolt mobilitdst igy célszerlen komplex, rugalmasan alkalmazkodd, elemeit tekintve
kolcsdnosen atjarhatd és hozzaférhets, bbvithetd keretek kozott kell megvaldsitani, egy dnvezet6
intelligenskozlekedési 6koszisztéma formajaban. Az dnvezets mobilitas tekintetében fontos szem el6tt
tartani, hogy az ne csak a jarmdiparra és annak kiszolgalasara fokuszaljon, hanem kell6 sullyal jelenjen
meg benne minden mobilitasi szegmens, ideértve az infrastrukturat, a kozosségi kozlekedést, aru- és
teherszallitast, valamint multimodalitas témakoreit

Budapesten és a legtébb nagyobb varosban a kozosségi kozlekedés korszerl — flottamenedzsment
rendszert is magaba foglald — kozponti forgalomiranyitassal mikodik. Ezen kdzOsségi irdnyitd
rendszerek ugyanakkor nincsenek kézvetlen kapcsolatban a kézuti forgalomiranyitd rendszerekkel. A
két rendszer jellemz6en csak a csoméponti elénybiztositas érdekében miikédik egyitt: azaz a
kézforgalmu jarm( ,,z6ld atjanak” biztositdsa a cél. Ez a korldtozott egylttm(ikddés tovabbi fejlesztési
igényeket tdmaszt az integralt és hatékony mobilitds megvaldsitasa érdekében.

A kozuti forgalomiranyitdas egy fontos és nagy hangsulyd teriilete a parkolasiranyitas, ez ma
Magyarorszagon csak nagyon korlatozottan lelhetd fel. A nagyobb bevasarldé kézpontok parkoldi és a
P+R parkoldk egy része ugyan nyujt informaciot az aktudlis foglaltsagrél, de csak a parkold kozvetlen
kozelében. A parkolasi informaciok jellemzéen nem elérhetGek publikus webes fellleteken vagy ITS
rendszerekben, illetve a mobil applikaciok szerepe és elterjedése is tovabbi lehetGségeket tartogat a
parkoldsiranyitas teruletén.

Altaldnos hazai probléma tovabba, hogy a kézuti forgalomirdnyitas adatainak kicsatoldsi lehet&sége
hidnyzik. Egyrészt a jelenlegi tavfelligyeleti és forgalomiranyitd rendszerek technolégiai szempontbol
nincsenek felkészitve az adatok megfelel6 interfészen keresztili tovabbitasra. Mdsrészt a tulajdonos
(allam/6nkormanyzat) feldl sincs a kozutkezel6k felé ilyen igény megfogalmazva. A kialakult helyzet
orvoslasara egy egységes jogi kornyezet megalkotasa indokolt. Néhdny kezdeti kévetendd példa
ugyanakkor mar van az orszaghan, amelyek el6remutatdak lehetnek a jovére nézve. A koncesszids
autépalya-kezelSk, a MK Utinform osztélya és a Budapest Kézut Zrt. is a honlapjain keresztiil oszt meg
— forgalomtechnikai lGzemeltetési tevékenységébdl szarmazd — valds idejl informacidkat, melyek
alkalmasak a kozlekeddk udtvonalvdlasztasanak tamogatdsdra. Mindamellett a kiilonb6z6 adatok
automatizalt integralt kiils6 rendszerekben térténd kezelésére nincs jelenleg jol miikodé technoldgia.

A kozlekedési modvalasztas (modal-split) és a mdodvalasztas pozitiv befolyasoldasa a médok kozotti
attereléssel (modal-shift) szintén kardindlis kérdéskor a kozlekedésben. Az innovativ gazdasagi
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modellek, a magas szinvonalu szolgaltatasok és 0sszességében egy hatékony és felhaszndldbarat ITS
szolgdltatasi csomag alkalmazdsa mind pozitiv irdnyban befolyasolja a mobilitds ezen terileteit is.

Osszefoglalva az intelligens kdzlekedési rendszerek és szolgéltatasok f6 céljai a kdzlekedésbiztonsag
novelése, kozlekedési hdldzat forgalmi hatékonysdgdnak novelése, Uzemeltetés hatékonysaganak
novelése, kornyezetvédelem: koérnyezet- és zajszennyezés csokkentése, és az utazasi komfort és
szolgdltatasi szinvonal ndvelése.
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5. Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogram 2023-2025

5.1. Vizié és jov6kép
Az EU stratégiai dokumentumaiban megfogalmazott célok és javaslatok alapjan keriilt meghatarozasra
a hazai stratégiai dokumentum jovéképe is: a ,Vision Zero” elve alapjan 2050-re kozel nullara

csokkenjen a koézuti haldlozasok, illetve a stilyos sériiltek szama is. Az id6kozi cél a sulyosan sértltek
és a kozuti haldlozasok szamanak felére csokkentése 2030-ig a 2020-as adatokhoz képest.

Fontos beépiteni a ,Biztonsagos Rendszer” szemléletet is a hazai kozlekedési stratégidkba, és
alkalmazni azt a hazai kozlekedési rendszerekben. A gépjarm(ivek jobb felépitése, a fejlettebb kozuti
infrastruktura, valamint az alacsonyabb sebesség példaul mind hozzajarulhat a balesetek hatdsanak
csokkentéséhez.

Tekintettel arra, hogy a balesetek tobb mint 95%-at az emberi tényez6 okozza, igy a f6 pilléreken beliili
intézkedési teriletek elsédlegesen az emberi tényez6 kozuti balesetek kialakulasaban betoltott
szerepének enyhitését célozzak.

A kozlekedéspolitika célkitlizései és a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara iranyuld intézkedési
teriiletek kozott megjelennek rovidtdvon bevezethet6 javaslatok, amelyek esetenként
jogszabalymaddositas(oka)t is igényelnek, illetve olyan hosszutavu javaslatok is, amelyek tobbéves
tevékenység soran fejtik ki hatdsukat. A kozlekedés biztonsagat szolgdld intézkedések tarsadalmi
elfogadottsdgdnak erGsitése, az egylittm(ikdodés fontossaganak tudatositdsa kiemelt feladat. A
biztonsdgos kozlekedés nem megvaldsithaté csupdn kormanyzati eszkozokkel, a hatdsagok
(kozlekedési hatosag, kozlekedésrendészet és a kozlekedésigazgatas) eszkdztara nem mindenhatd,
széleskor(i tarsadalmi 6sszefogasra és egyiittm{ikodésre van sziikség.

A kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politika az Eurdpai Unid és a tagdllamok kozos
hataskoérébe tartozik. Az Eurdpai Unid a kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikajat tizéves
id6szakokra alakitja ki. A 2021-2030 kozo6tti id6szakra vonatkozd unids kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretét az Eurdpai Bizottsag a ,biztonsagos rendszerre” vonatkozé megkozelitésre
alapozza. Ennek megfelel6en szlikséges Magyarorszag 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozé kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseit stratégiai szintl dokumentumban rogziteni.

Fentiek alapjan Magyarorszag 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozd kozuti kozlekedésbiztonsagi
célkitlizései teljesitéséhez célszer(i és szitkséges a kormdnyzati szintli, tobblet pénziigyi forrasok
biztositasa annak érdekében, hogy tdrsadalmi szinten is érezhet6 médon javuljon tovabb a kdzuton
kozleked6k ismeretszintje, szabdalykovetési hajlanddsaga, a biztonsagos kozlekedés alapveté
normadinak tarsadalmi szintii tovabbi kiterjesztése, elfogadottsaganak ndvelése.

Az elkovetkezend6 évek kozuti kozlekedésbiztonsagi akcioprogramjanak és az az alapjan kidolgozott
kozuati kozlekedésbiztonsagi intézkedési terveknek

a) a kozuti kozlekedésben résztvev6k és kodzuthasznalok oktatasanak és tajékoztatasanak
javitasara,

b) a kozuti kozlekedésbiztonsdag novelését és erGsitését biztosité szabalyozasi koérnyezet
kialakitasara,

c) akozlekedési szabalyok fokozott érvényesitésére és ellenSrzésére,

d) kooperativ, intelligens kézlekedési rendszerek és technoldgiak, illetve az 6sszekapcsolt és
automatizalt jarm(ivek alkalmazasanak el6térbe helyezésére

kell épilnie.

A kozuti kozlekedési ellendrzések hatékonysaganak fejlesztése jelenté mértékben jarul hozza a
kozuti kézlekedés biztonsagi szintjének és a tisztességes piaci magatartas erdsitésének fokozasahoz.
A kozuti ellen6rzések hatékonysaganak fokozdasa a magyar és kilféldi honossagu kozleked&k
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vonatkozasaban egyarant a szabdlykovetés és annak elfogadottsaganak és kikényszeritésének
tdrsadalmi szinten is tAmogatott és hatékony eszkoze lehet.

Magyarorszag jelentGs versenyel6nye az eurdpai és a nemzetkdzi versenypiacon aktivan miikodd,
zalaegerszegi kozpontl — kormdnyzati és egyetemi egylttmikodés keretében megvaldsitott és
tdmogatott — kutatds-fejlesztési és innovacidés jarmiipari tesztpalya és tudaskozpont. Fontos
eredmény a jarmdipar korszer( fejlesztése szempontjdbdl, a kormanyzati és innovaciés tamogatasi
kornyezet kiterjesztése.

A kozlekedésbiztonsag novelésében a jov6ben kiemelked6 szerepe lesz a kooperativ, intelligens
kozlekedési rendszerek és technoldgidk, illetve az 0Osszekapcsolt és automatizalt jarm(ivek
alkalmazasanak elStérbe helyezésének, igy a kovetkez6 években is megfelel6 hangsulyt kell fektetni a
jové mobilitdsaban érintett allami, iparvallalati, oktatasi és kutatas-fejlesztési szerepl6k munkajanak
Osszehangoldsdra, amelyet — a Kozlekedéstudomdnyi Intézet keretei kozott m(ikodé — Mobilitds
Platform az elmult években elkezdett. Ezen, a hdaldzatba kapcsolt és automatizdlt, valamint az
elektromos hajtasu jarmuvek, illetve azon tulmutatéan az intelligens koézlekedési rendszerek
tarsadalmi, gazdasagi, kutatasi, oktatasi és jogszabalyi kapcsolédasainak dimenziéit tdmogato
szakmai, partneri, szakértGi egyuttmiikodés kiemelt célja a kézlekedés biztonsaganak folyamatos
javitasa, valamint a fenntarthato fejl6dés biztositasa.

A biztonsagos kozlekedés fejlesztése tekintetében, mind az Eurdpdban forgalmazott jarmdvek
tekintetében, mind a kozlekedésbiztonsagi, mind pedig technoldgiai oldalrél javasolt az atfogd proaktiv
cselekvési tervek kidolgozasa és folyamatos frissitése tekintetében, |épést tartva a vilag digitdlis és
kozlekedés fejlesztési trendjeivel és az innovacidval sziikséges a fejlesztési irdnyok 6sszehangolasa.
Mindemellett elengedhetetlenil fontos egy biztonsdgos, modern és magas min&ségli fizikai és digitalis
infrastruktira megteremtése is, mely elengedhetetlen alapeleme a tovdbbi mobilitasfejlesztésnek.

5.2. AKozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram prioritasai

Magyarorszagon a kozuti kozlekedésbiztonsag szintje nem éri el az unids atlagot. Ezért kifejezett
kozpolitikai cél a kdzuti kozlekedésbiztonsag javitasa és legfeljebb 6téves tavlatban az unids atlag
elérése (a haldlos aldozatok szamdanak egymillid lakosra vetitett aranyat tekintve). Az elmult
id6szakban hazank jelentés eredményeket ért el a kozlekedésbiztonsag fejlesztése terén. Ugyanakkor
lathaté, hogy az eddigi er6feszitések Onmagukban nem elégségesek, ezért 0Osszehangolt
intézkedésekre van sziikség. A kozuti kdzlekedésbiztonsag javitasara iranyuld tevékenység stratégiai
céljai a Kormdny altal is alairt Vallettai Nyilatkozat, és a 2021-2030 kozotti idészakra vonatkozd unids
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret alapjan:

- kiilonos eréfeszitéseket kell tenni az olyan orszagokban, igy koztiik Magyarorszdgon is, ahol a
kozuti kozlekedésbiztonsagi szint nem éri el az unids atlagot, ennek keretében csékkenteni
kell a haldlos aldozatok, illetve kiilon a stlyosan megsériiltek szamat (2030-ig 50%-os
csokkenés realizalasaval),

- a megfelel6 forrdsok biztositasaval és hatékony kihasznalasaval csokkenteni kell a baleseti
veszteségértéket, mivel a halalos, illetve a sulyos sériiléssel jard kozati balesetek folyamatosan
magas szama a nemzetgazdasag szamadra elfogadhatatlan koltségekkel jar és jelentGs
tarsadalmi problémat okoz,

- a kozleked6k biztonsagtudatossagat novelni szilkkséges még hatékonyabb oktatassal,
képzéssel, széles tarsadalmi kort eléré kampanyokkal,

- torekedni kell az egészségesebb kozlekedési kornyezet kialakitasara az éghajlati kihivasok
leklizdésével,

- megfelel6 szinti finanszirozast kell biztositani a jov6ben a kozuti kdzlekedés biztonsagaval
foglalkozd szakpolitikdk, programok és kutatasok szamara.
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A kozuti kozlekedési balesetek megelGzése érdekében Uj szakasznak kell elkezdédnie, részben Uj
maddszerekkel, a kordbbiakhoz képest Iényegesen hatékonyabban. Ehhez sziikséges a jelenlegi
intézkedések atgondolasa, korszer(sitése, a feladatok és felel6sségek kijelolése, az eredményesebb
megel6zéshez sziikséges koltségek kiszamitdsa és elkiilonitése, nem utolsésorban pedig a hatarozott
politikai szandék megerdgsitése.

5.3. AKozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram stratégiai célja

Magyarorszag a tuddsalapu és a technoldgiai innovacidra épiil6 megoldasok alkalmazasaval aktivan
kivan tenni a hazai kézlekedésbiztonsag javitasaért, a sulyos vagy haldlos kozlekedési balesetek
szamanak radikalis cs6kkentéséért.

Osszhangban a korméanyzati torekvésekkel, a kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiai program
altalanos célja a magyarorszagi kozuti kozlekedési rendszerek és mobilitasi szolgaltatasok
biztonsagosabba tétele érdekében, a programiddszakra vonatkozé szakfeladatok meghatarozasa, a
kozlekedési hatdsagi és kozlekedésrendészeti allami feladatok 0sszehangolasa.

Atevékenység jogszabalyi alapjat a kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez
sziikséges pénziigyi forrasokrol és azok felhasznalasanak maodjardl szél6 188/1996. (XII. 17.) Korm.
rendelet teremti meg. A Kormdnyrendeletben meghatarozott feladatok végrehajtasa, és
végrehajtatasa a kozlekedésért, valamint a kozlekedésrendészetért felel6s miniszterek egylttes
feladata. A kozlekedési hatdsdgi, valamint a kozlekedésrendészeti feladatok végrehajtasaért felelGs
szervezetek konstruktiv, szakmai egylittm{kddése az elmult években megteremtette annak az alapjait,
hogy a kozlekedés biztonsaganak fejlesztésére vonatkozé tarsadalmi igény hatékonyan fejleszthet6 és
megvaldsithato legyen.

A kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politika az Eurdpai Unid és a tagallamok koz6s
hataskoérébe tartozik. Az Eurdépai Unid a kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos politikajat tizéves
id6szakokra alakitja ki. A 2021-2030 kozo6tti id6szakra vonatkozd unids kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keretét az Eurdpai Bizottsag a ,biztonsagos rendszerre” vonatkozé megkozelitésre
alapozza. Ennek megfelel6en sziikséges Magyarorszdg 2021-2030 kozotti idészakra vonatkozd kozuti
kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseit stratégiai szintli dokumentumban rogziteni.

Tdarsadalmi és kormanyzati szempontbdl Magyarorszag elvitathatatlan érdeme az elmult évek
kozbiztonsdagi helyzetének kiemelked§ szint(i javuldsa és ezen beliil a kdzlekedésbiztonsag helyzetének
jelentés fejlédése.

A biztonsagos, fenntarthato és zavartalan kdzlekedés, a kozlekedési szabalyok betartdsa és betartatasa
alapvet6 tarsadalmi és gazdasagi érdek. A hatékony és elérhet6 kozlekedési rendszerek és mobilitasi
szolgdltatasok jelentGs hatdssal birnak a mindennapi életmingséglinkre.

A stratégiai program atfogo céljai:

- ahalalos balesetek és sulyos sériilések szamanak folyamatos csdkkentése,

- az emberi élet els6dlegessége, a , Vision Zero” szemlélet, mint etikai allasfoglalds részeként a
kozuti kozlekedésben a haldlos és sulyos sériilések elutasitasa,

- a hazai kozuti kdzlekedésbiztonsagi helyzet javitdsdval, az eurdpai atlag elérése az altalanos
kozuati kozlekedésbiztonsagi mutatok alapjan képzett rangsorok tekintetében.
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»Vision Zero” alapelvek

Etikai alapelv Az emberi élet a legfontosabb érték, a kozuti kozlekedési balesetek
nem vezethetnek halalos vagy sulyos egészségkarosodashoz, és ez az
innovativ kozlekedési rendszerek és mobilitdsi szolgdltatasok
fejlesztésének elsGdleges prioritdsa.

FelelGsségi alapelv A kozuti kozlekedési rendszerek és mobilitdsi szolgaltatasok
biztonsaga egyardnt hasznaléi, szabalyzoi, lizemeltetési és ellenGrzési
felel6sség.

Biztonsagi alapelv A kozleked6 ember képességei, adottsdgai és készségei
figyelembevételével kell a kozuti kozlekedési rendszereket és
mobilitasi szolgaltatasokat fejleszteni.

Kozéptavu cél a halalos aldozatok és a stilyosan sériiltek szamanak felére csékkentése 2030-ig, a
2020-as adatokhoz képest, hosszutavu cél a haldlos aldozatok és a stlyosan sériiltek szamanak
gyakorlatilag nullara csokkentése 2050-re.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2023-2025 elsédleges célja az Eurdpai Unid atlaganak
elérése 2025-ig az egymillid lakosra jutd kézuti aldozatszam tekintetében, illetve a haldlos dldozatok és
sulyosan sériiltek szamdanak id6aranyos csdkkentése a 2030-as célkitlizés tiikrében. A kbvetkez8 id6szak
szamszer( célkitlizései az alabbi abrakon lathatdak.

A kozuti balesetben meghaltak szamara vonatkozo évtizedes célkitlizés
(bazisév: 2020)
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17. ABRA: A KOZUTI BALESETBEN MEGHALTAK SZAMARA VONATKOZO EVTIZEDES CELKITUZES (BAzISEV: 2020)
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A kozuti balesetben sulyosan sériiltek szamara vonatkozd évtizedes célkitlizés
(bazisév: 2020)
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18. ABRA: A KOZUTI BALESETBEN SULYOSAN SERULTEK SZAMARA VONATKOZO EVTIZEDES CELKITUZES (BAZISEV: 2020)

Az elkévetkezendd évek kozuti kozlekedésbiztonsagi akcidprogramjanak és az az alapjan kidolgozott
kozuti kozlekedésbiztonsagi intézkedési tervnek a kozuti kozlekedésben résztvevdk és kozuthasznalok
oktatdsanak és tajékoztatdsanak javitdsdra, a kozuti kozlekedésbiztonsdg novelését és erdsitését
biztositd szabalyozasi kornyezet kialakitasara, a kozlekedési szabalyok fokozott érvényesitésére és
ellen6rzésére, kooperativ, intelligens kozlekedési rendszerek és technolégiak, illetve az 6sszekapcsolt
és automatizalt jarmdvek alkalmazdsanak el6térbe helyezésére kell épiilnie.

A kozuti kozlekedésbiztonsag fejlesztése érdekében célként keriilt megfogalmazdsra, hogy — a szabalyok
betartasat ellen6rzé hatékony innovacids és technoldgiai eszkozok elterjedésének és a korszer(i oktatasi
eszkdzok és mddszerek alkalmazasanak eredményeképpen, tovabba a javuld kozlekedési moral
hatdsara — a kozuti baleseti sériiltek és a meghaltak szama jelent6sen csékkenjen.

A kozlekedéspolitikai célkitlizések alapvet6éen a hatékony kozlekedési rendszer kialakitdsa és
fenntartasa koré szervezédnek. Ennek keretében kiilondsen a fenntarthaté mobilitds elérése, az
ujszerl kozlekedési modellek megjelenése, a koézlekedésbiztonsag fokozasa és a kézlekedéssel
kapcsolatos piaci torzulasok megsziintetése kiemelt teriilet.
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5.4. A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram szakpolitikai pillérei

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai, valamint az eurdpai program strukturdja
alapjan az aldbbi szakmapolitikai pillérstruktura kialakitasat latjuk indokoltnak.

Biztonsagtudatos
kozleked6k - oktatas-
nevelés-képzés

Kutatas-
fejlesztés-
innovacio

Baleset-
megel&zés

A biztonsagtudatos kozlekedék — az oktatds-nevelés-képzési tevékenység keretében a lehetd
legszélesebb tdrsadalmi kort eléré programok inditdsa, korszer(i, elektronikus oktatasi anyagok
biztositasa, az emberi hibdkbdl addédé balesetek szamanak csokkentése, a védtelen kozleked6k
biztonsadgdnak novelése jelent kiemelt feladatot. Az oktatds-nevelés-képzési tevékenység atfogd célja,
hogy a kdznevelési intézményi rendszer keretei kdzott, korszerl kozlekedési és kozlekedésbiztonsagi
ismereteket tartalmazd, oktatasi tananyagok biztositasaval jelent6sen novelni kell a biztonsagos
kozlekedésre felkészités hatékonysagat, és azt folyamatosan mérni, értékelni sziikséges.

A baleset-megel6zési tevékenység keretében az dllampolgari bizalom erdsitése — a
kozlekedésrendészeti, a kozlekedési hatdsagi és szabdlyozasi tevékenységek elfogadottsdgdnak és
pozitiv megitélésének viszonyrendszerében — a baleset-megel&zési tevékenység tovabbi

kiegyensulyozott fejlesztése jelenti a legfontosabb feladatot. A baleset-megel&zési tevékenység atfogd
célja, hogy a feltételrendszerének megfeleléen jaruljon hozza a személysériiléses kozuti balesetek, a
balesetben meghalt, megsérilt személyek, valamint az ittasan okozott balesetek szamanak
csokkentéséhez.

A szabdlyozasi és ellendrzési tevékenység keretében a kozlekedés biztonsagat szolgald intézkedések
tdrsadalmi elfogadottsagdnak erdsitése, az egyilttmikodés felel6sségének tudatositdsa kiemelt
feladat. Emellett a kozlekedési kdrnyezet biztonsagosabba tétele, a fejl6d6 technoldgia kapcsan
szlikséges Uj szabalyozasok kialakitdsa, a fenntarthatésagot és biztonsagot tdmogato, erds igazgatds és
allami szerepvdllalds, az emberi élet, testi épség és egészség védelme, a jogkdveté magatartds
fejlesztése, a technikai innovacidés megoldasok gyakorlati és széleskor(i alkalmazasa jelentik a legfébb
szempontokat. A szabdalyozas eszkozeivel teremthet6 meg az a jogszabalyi kornyezet, amely a sikeres
kozlekedésbiztonsagi tevékenység végzéséhez sziikséges. Ennek megfeleléen kiemelten fontos a
szabdlyozasi hattér rendszeres fellilvizsgalata és tovabbi mddositasok végrehajtasa, a szabalyozasi
tevékenység szakmai tamogatdsa. A kozuti ellenérzések rendszeres végrehajtdsa a balesetek
megel6zésének, a jogérvényesitésnek, a jogkdvet6 magatartas kikényszeritésének és a szabalyok ellen
vét6 kozlekeddk kiszlrésének kiemelked6en hatékony maddszere. Ezért hazankban is az egyik
legfontosabb kozlekedésbiztonsagi feladat a kozuti ellenGrzések fokozasa és azok hatékonysaganak
novelése. A kozlekedési kérnyezet biztonsagosabba tétele, az emberi élet, testi épség és egészség
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védelme érdekében az Akcidprogram id6szaka alatt tovdbb kell fejleszteni a szabalyozasi hatteret,
valamint a kdzuti ellen6rzé tevékenységet.

A biztonsagos jarmiivekre és koérnyezetre vonatkozd feladatok tekintetében a jarml(ibiztonsag
fokozott er@sitése, a fenntarthatd autdipari, mobilitasi technolégiak és megoldasok tdmogatasa, a jové
jarmdvei és kommunikaciés technoldgiai szamara teljes korl tesztkérnyezet tovabbi fejlesztése,
biztonsagos infrastruktura kialakitdsanak és fejlesztésének tamogatasa emlitend6. A halézatba
kapcsolt, automatizalt és elektromos jarmlvek kozlekedési kornyezettel szemben tamasztott
kovetelményeinek elemzése és az Uthdalézat-, infrastruktira-fejlesztést szakmailag tamogaté feladatok
jelent6s kihivast jelentenek a szakteriilet jovéjét illetGen. A jov6ben kiemelt feladat lesz a jarmivekben
és az infrastrukturaban keletkez6 adatok tovabbitdsaval, tarolasaval, elemzésével, biztonsagaval és
felhasznalasaval kapcsolatos kihivasokra valaszolni. A halézatba kapcsolt és automatizdlt, valamint
elektromos hajtasu jarm(ivek tarsadalmi és gazdasagi szempontokkal, kutatdsi, oktatdasi feladatokkal
és jogszabdlyi hattérrel kapcsolatos dimenzidit tamogatd feladatok megvaldsitasa kiemelt jelent6ség.
Az id6szakos mdszaki vizsgalattal, a kozuti jarm(ivek mdszaki megvizsgaldsaval, a kozuti jarmUvek
forgalomba helyezésével és forgalomban tartdsdnak mdszaki feltételeivel, a kozuti jarmvek
kornyezetvédelmi felllvizsgalatanak szabalyaival, a kozuti kdzlekedési igazgatassal és ellen6rzéssel
kapcsolatos feladatok célja a jarm(biztonsag erésitése.

A kutatas-fejlesztési és innovaciés feladatok keretében a kozlekedés biztonsagat jellemzé f6
teljesitménymutaték Iétrehozdsa, gyljtése, folyamatos javitdsa (az EU tagallamokkal
egyuttmikodésben), k+f és innovacids tevékenységek fejlesztése, 6sztonzése, tdmogatasa, széleskord
tarsadalmi egyilttmikodés megvaldsitdsa a kozlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében, illetve a
nemzetkozi kapcsolatok fejlesztése fontos feladat. A kozlekedésbiztonsagi céld kutatasok tényleges
hasznosuldsanak, hatékonysag-novelésének kulcsa, hogy valds, indokolt és épité szandékok, célok
mentén forrjanak ki a kutatdsi témadk, azok egymasra épiiljenek. Fontos, hogy legyen mod és szandék
a jovGbeni feladatok feltérképezésére, Ujszer(i megoldasok keresésére, gyakorlatias szellem( és
gyakorlati kutatasokra, az eszk6zok valéban hatékony alkalmazasi feltételeinek vizsgalatara, a varhato
eredmények el6re becslésére, a beavatkozasok értékelésére. A nemzetkozi kapcsolatok erGsitésének,
a legjobb nemzetkodzi gyakorlatok megismertetésének és alkalmazdsdnak célja a hazai
kozlekedésbiztonsagi tevékenység eredményességéhez vald hozzajarulas.
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A kozuti kozlekedésbiztonsagi célkitlizések szakpolitikai pillérei és kiemelt céljai

Biztonsag- Baleset- Biztonsagos Kutatas-
tudatos megelGzés pillér jarmuivek és fejlesztés és
kézleked6k — kornyezet pillér innovacio pillér
oktatas-

nevelés-képzés

pillér

az oktatasi, az allampolgari a kozlekedési az emberi élet, testi | a kozlekedés
képzési bizalom kérnyezet épség és egészség biztonsagat
rendszerek erdsitése biztonsagosabba védelme jellemzé f6
fejlesztése, a tétele érdekében teljesitmény-
biztonsagos az Uj technolégiak mutatok
kozlekedésre fokozott létrehozasa,
nevelés és haszndlata, gy(jtése,
felkészités OsztOnzése folyamatos
megvaldsitasa javitasa

a lehet6

legszélesebb

kérben

a korszerU a baleset- a jogkovetd a jarmdbiztonsag k+f és

tudas, megel6zési magatartas fokozott erGsitése, innovacios
technoldgiai és | tevékenység kikényszeritése az infrastruktura tevékenységek
innovacios tovabbi fejlesztések fejlesztése,
megoldasokban | kiegyensulyozott kozlekedésbiztonsagi | 6sztonzése,
rejlé fejlesztése szempontu tdmogatasa
lehetdségek megvaldsitdsa

kiaknazasa

védtelen feltétel- a fenntarthato- a technoldgiai, a jove jarmUvei
kozleked6k rendszerének sagot és innovacios és

(kGlonosen a
gyalogosok,
kerékparosok)
biztonsaganak
novelése

megfeleléen
jaruljon hozza a
kozuti
kozlekedés és a
kozleked6k
biztonsagadhoz

biztonsagot
tdmogato, erGs
igazgatas és allami
szerepvallalas

megoldasok
gyakorlati és
széleskor(

alkalmazasa

kommunikacios
technoldgiai
szamara
sziikséges
kornyezet és
keretrendszerek
tovabbi
fejlesztése
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5.5. A kozuti kozlekedésbiztonsagi célkitlizések cselekvési teriletei
5.5.1. Biztonsagtudatos kozleked8k — oktatas-nevelés-képzés

A biztonsagos kozlekedésre nevelés kiemelten fontos torekvés Eurdpa szerte, amelynek fejlesztésére
egyszerre tobb szinten lenne sziikség. A megfeleléen felépitett képzésrendszer felelGsebb
kozleked6ket generdl, mely hatdssal lehet a kozlti balesetek és sérilések alakuldsdra is. Az
Akciéprogram keretein belil mar korabban elinditott biztonsagos kozlekedésre felkészitéshez
kapcsoldédd programok az elmult évek soran mar bizonyitottdk hatékonysagukat, ezeket a bevalt jo
gyakorlatokat mindenképpen folytatni kell, illetve tovabbfejleszteni. Még korszer(ibb kézlekedésre
nevelésre van sziikség, az életkorhoz igazodd tartalommal és formaval, meg kell talalni a kozlekedési
ismeretek helyét a kozoktatasi intézményekben és fel kell késziteni a szakembereket a feladatra.
Mindezt korszer(i tdvoktatasi forma, az e-learning tananyagok hasznalata biztositja, igy a lehet6
legszélesebb tarsadalmi kor szamara, foldrajzi elhelyezkedéstél fliggetlenil is elérhetévé valik a
kozlekedésbiztonsagi oktatdsi tananyag. Tovabb kell folytatni a gépjarmlivezet6 képzés megujitasat,
fejlesztését, az Eurdpai Unid elvarasaival, iranyelveivel 6sszhangban. Tovabbra is kiemelt figyelmet
kell szentelni a programokban a védtelen kozleked6k biztonsagdnak javitdsara. A kozlekeddket
rendszeresen tajékoztatni kell a kozuti kozlekedést és a kozlekedésbiztonsagot érint6 aktualis
informacidkrodl, a kdzlekedés veszélyeirdl, a jogsérté magatartasok kdvetkezményeirdl, a jogszabalyi
valtozasokrdl, s hozza kell jarulni a biztonsagos kézlekedéshez sziikséges ismeretszint fejlesztéséhez,
tovabba kommunikacios és felvilagosité kampanyokat kell folytatni a leghatékonyabb kézlésmédok
alkalmazasaval. Kulcskérdés a sziil6k, csalddok megszélitdsa, melynek egyik leghatékonyabb
csatornaja a gyermek, illetve az iskola lehet. Szdmos nemzetkozi és hazai program bizonyitotta, hogy
az un. szllé-gyermek programok a rendkiviil eredményesek és nem csak a gyermekek nevelésében,
hanem a szil6k szemléletformalasaban, tajékoztatasaban is — a gyerekeken keresztiil a lakossag egy
meghatdrozo része elérhetd: szil6k, testvérek, nagyszil6k, baratok.

551.1. A jarmlvezet6 alapképzés és utdnképzés fejlesztése és az
ismeretfelljitast célzd tovabbképzési rendszer kialakitasa

A kiskorban megkezdett kozlekedésre nevelés, a kdzlekedési ismeretek intézményszintli oktatdsa, a
kiilonboz6 ismeretterjeszt6 és érzékenyité programok mind szorosan kapcsolddnak a jovSbeni
jarmiivezetG6i képzésekhez, a kialakult kozlekedési magatartashoz, majd a vezetdi attitlidhoz is.

Az oktatas és a jarmUvezetdi vizsgaztatas folyamatban Iévé mddszertani fejlesztése, amely az eurdpai
torekvésekkel is Osszhangban van, jelentGsen hozzajarul a kozuti kozlekedés biztonsagosabba
tételéhez. Az utébbi id6szakban szemléletvaltas kbvetkezett be, a vezetési készségek oktatasa helyett
a kozlekedési helyzetek atlatasara, a veszélyhelyzetek felismerésére és elkeriilésére helyez6dott at a
fokusz.

Szamos kutatds, koztik az ETSC (European Transport Safety Council) vizsgalata is kitér arra, hogy a 15
és 24 év kozotti fiatalok erésen fellilreprezentdltak a halalos és sulyos balesetek statisztikaiban (a teljes
populdcié 11%-a tartozik ide, mig a kozuti haldlesetek 17%-a torténik ebben a korosztalyban). A vezet6i
engedély megszerzését kovet6 egy évben tobbszorose a kockdzata a kozuti balesetek
elszenvedésének. Ezért is sziikséges a korosztaly szamara a kdzlekedésbiztonsag oktatasa, annak 6nallé
oktatasi elemként vald beépitése a jarmivezetbi képzésbe. Emellett a veszélyhelyzetek felismerése és
azok biztonsagos kezelésének tanitasa is elérendé cél. Ezen elemek beemelésével hatékonyabba valhat
a kozleked6k kockazattudatos, biztonsagorientalt viselkedésének kialakitasa, valamint a kulturalt és
biztonsagorientalt kbzlekedési ismeretek terjesztése.

A gépjarmlvezetd vizsgaztatasi rendszer folyamatban |évé atalakitdsa mellett hangsulyos a
motorkerékparral kozleked6k oktatasanak fejlesztése is, ugyanis Gk védtelen kozleked&kként
fokozottabb veszélynek vannak kitéve. A kérdéskorrel szamos eurdpai kutatas foglalkozott, valamint
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az Eurdpai Unid altal is tdmogatott intézkedések keriltek meghatdrozdsra. Az ajanlasok szerint a
képzések a veszélyfelismerésre, a kockdzatos helyzetekre adott reakcidkra, a viselkedésalakitasra,
valamint a motorosok motivacidjanak és vezetési stilusanak vizsgalatara kell, hogy fokuszéljanak.

A kozlekedésbiztonsag javitasat célzo intézkedésekre a sikeres vezetGi engedély megszerzését
kovetden is sziikség van. Egyrészt a vezetésre valo alkalmassag szigorubb felllvizsgalata révén,
masrészt a tudatos és biztonsagos kozlekedésre valé motivalassal, vezetéstechnikai tréningek, illetve
blintet6jogi elterelés esetleges bevezetésével. A vezetésre vald alkalmassag tobb dsszetevdn alapul. A
vizsgalat sziikségessége a nemzetkdzi gyakorlat szerint orvosi szinten az életkor elSrehaladtaval,
pszicholdgiai szinten sulyos szabalysértések esetén, illetve megel6zés jelleggel hivatasos
gépjarmiivezetSk esetében meril fel. Az Eurdpai Unid emellett nagy hangsulyt fektet a vezetésre vald
pillanatnyi alkalmatlansag allapotainak kisz(irésére is. A szabdlyozds azonban tagallami szinten
torténik, nincs egységes unids szabalyozas ezen vizsgalatok mértékére és periddusara vonatkozdan.
Elterjedtebb gyakorlat a motivald dnkéntes képzési rendszer bevezetése, amely a szabalysértésekkel
szerzett blintet6pontok csokkentésére irdnyul. Eurépa tobb orszagaban, igy Magyarorszdgon is
lehet6ség van onkéntes utanképzésre, a blintet6pontok csokkentése érdekében. A képzések
szabdlyozasa az egyes orszagokban eltérg, tébbnyire a blntet6pontok mértékében (eltéré mértékd
szabalysértések és kihagasok) és érvényességi idejében, a pontok csokkentésének mértékében, illetve
az utanképzések megengedett gyakorisdgaban mutatkozik eltérés.

A biztonsagtudatos jarmlivezet6k képzése (helyzetfelismerd készség javitdsa, szabalykovetd
magatartds és kockazatkeruld attitlid kialakitasa), esetleges vezetéstechnikai hidanyossagaik kezelése,
potlasa vezetéstechnikai tréningek segitségével, hosszutdvl, fenntarthaté megoldast jelent tobb
baleseti, és baleseti-halalozdsi ok megsziintetésére, azok szamanak csdkkentésére.

55.1.2. Gyermekek kozlekedésre  felkészitésének, kozlekedésbiztonsagi
képzésének fejlesztése

A kiskorban kezdett és kés6bb egymasra épiil6en folytatott hatékony kozlekedésre nevelés jétékony,
hosszu tavu tarsadalomformald hatasokkal bir, hiszen a gyerekek nemcsak kicsiként kozlekednek
biztonsdgosan, hanem ha valéban hatékony az oktatds, akkor beleivédik a viselkedésiikbe, amit
felnGttkorukra is magukban hordoznak, s6t, tovabbadjak kornyezetiiknek és sajat gyerekeiknek is. A
kozlekedésre nevelés az élethosszig tartd tanulds révén valdsul meg a leghatékonyabban, az életkori
sajatossagoknak megfelel6 neveléssel és oktatassal kisgyermekkortdl idGs felnGttkorig. A megfelelé
kozlekedésre felkészités modularisan, a fejlettségi szinthez igazodva alapozza meg a felnGttkori
helyes kozlekedési moralt, emellett 6tleteket ad a szinten tartashoz és fejlesztéshez is. A kozlekedésre
nevelésnek azért kell figyelembe vennie a korosztdlyos bontdsokat, mert nemcsak a kognitiv és
pszichoszocidlis fejl6dés kilonb6z6 fokait elérd gyerekekkel taldlkozhatunk az dvodakban és iskoldkban,
hanem a velik torténé jellemz6 balesetek is korosztaly szerint specializalhatodk.

Az egymdsra épulé és kiilonboz6 korosztdlyokat megcélzé foglalkozasok lehet6vé teszik az
ismeretanyag elmélyitését a kor el6rehaladtdval, valamint az elméleti ismeretek megszerzésén tul
lehet8séget nyujtanak a szemléletformalasra is. Hangsulyt kell helyezni a sziil6k, tanarok
felel6sségvallalasara is. A korai életkorban megkezdett kdzlekedésre felkészités hatassal van mind a
kés6bbi kozlekedési attitlidre, mind a jarm(ivezet6i magatartdsra, és ezaltal a kozuti balesetek
alakuldsara is.

A kozlekedésbiztonsagra, kozlekedésre nevelés része kell, legyen:

e abiztonsagos kozlekedéshez sziikséges tudasanyag, kozlekedési szabalyok, helyzetek
elsajatitasa

e asziikséges készségek fejlesztése tréningek, tapasztalat révén

e az attit(idok és motivaciok fejlesztése a veszélyhelyzet felismerés, személyes biztonsag és
mas kozlekedbk biztonsaga terén
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e asziikséges informacidk nyljtasa a megfelel6 kozlekedési méd kivalasztasahoz

A kozlekedésre felkészités kiemelten fontos annak érdekében, hogy az allampolgarok mar fiatal
kortodl kezdve el tudjak sajatitani a kozlekedési szabalyokat és megértsék a kozlekedési helyzeteket.
Az elméleti és gyakorlati oktatds soran sziikséges a kockazatfelismerési, személyi biztonsagi és masok
biztonsagat figyelembe vevé attitld fejlesztése.

A biztonsagos kozlekedésre vald felkészités hatékonnya tételéhez a koznevelés minden szintjén
(6vodaban, alap-, és kbzépszint(i oktatasban is) sziikség van a kozlekedésbiztonsagi ismeretek kotelezd
formdaban torténd oktatdsara elméleti és gyakorlati formaban is.

5.5.1.3. Kozlekedésbiztonsagi szakemberek képzése

A biztonsagos kozlekedésre valé hatékony felkészités alappillérét képezik a megfelel6 szaktudassal
rendelkez6 szakemberek. Ezért a feléjik iranyuld ismeretdtadds tovabbképzés formajaban
elengedhetetlen. Fontos segitséget nyujtani azon szakemberek részére, akik munkajuk sordn
kozlekedésre felkészitési tevékenységet folytatnak, legyen az az oktatas, képzés, vagy akar a
szemléletformalas, ismeretterjesztés terén.

A kozlekedésre nevelési programok sordn a pedagogusok kdzvetett célcsoportnak szamitanak, hiszen
6k adjdk at a tudast, ismeretet a jov6 generdcidjanak. A pedagdgusok felé irdnyuld hatékony
ismeretdtadds hozzajarul a gyermekek eredményes kozlekedésre neveléséhez. Sziikséges emellett a
pedagégusok érzékenyitése is a kozlekedésbiztonsag témakoére irant. Amennyiben a téma
szlikségességét személyes kérdésként kezelik, ugy elérhet6, hogy nagyobb hangsulyt helyezzenek a
kozlekedés oktatasdra a szabadon felhasznalhaté 6rdak keretein beldl.

A szakmai képzések célja a kozlekedés teriiletén tevékenyked6é szakemberek tovabbképzése,
szakmai egyiitt gondolkodas eldsegitése és a szakmai kapcsolatok megerdsitése. A tovabbképzések
segitségével a kozlekedési szakemberek aktualis és azonos tuddsra tehetnek szert, illetve lehetGségiik

nyilik egyeztetni az irdnyvonalakat, melyek mentén k6z0s célok tlizhet6k ki.

5.5.1.4. Védtelen kozleked&k biztonsagtudatossaganak ndvelése

A kilonboz6 kozlekedSk veszélyeztetettsége eltéré mértékd. Mig a gépjarmivek vezetdi és utasai az
atlagosnal nagyobb biztonsagot élveznek, addig mas kozlekeddk esetében — amennyiben baleset
kovetkezik be — a sérilési és haldlozasi arany jelentésen nagyobb. A kéziti kézlekedés soran
elszenvedett sériilések sulyosabb mértéke kiilonosen a védtelen kozleked6k, a gyalogosok,
kerékparosok, mikromobilitasi eszk6zokkel kozleked6k, segédmotoros kerékparosok és a
motorkerékparosok kérében jellemz6. Tovabba azonosithaték olyan korcsoportok is, melyek
fokozottan veszélyeztetettek. Ide tartoznak a gyermekek, akiknek megévdsa a kozlekedésbiztonsagi
tevékenység egyik legfontosabb feladata, a fogyatékkal él6k, illetve az idGsek, tekintettel gyakran
megromlott egészségi, valamint korlatozottabb fizikai és mentilis allapotukra. Az emlitett védtelen és
veszélyeztetett kdzlekedbi csoportok biztonsagdra az atlagosnal nagyobb figyelmet kell forditani.

Gyalogosok biztonsaga

A gyalogosok kiilonésen nagy kockazatnak vannak kitéve a gépjarmUforgalom udtvonalainak
keresztezése sordn, illetve éjszaka és korlatozott latdsi viszonyok kozott. A veszélyt noveli, hogy a
jogszabalyi kotelezettség ellenére sokan nem viselnek fényvisszaver6 ruhazatot lakott teriileten kivil,
ezdltal beleolvadnak a kornyezetbe. A gyalogosok jobb észlelhetGsége, lathatdsaganak novelése az
eddigieknél ,agresszivebb” kozlekedéshiztonsagi kommunikacidval érheté el. A mobiltelefonok (f6leg
okos telefonok) hasznalatanak rendkivili mértékl elterjedése és az egyes alkalmazasok
figyelemelvond hatdsa egyre tobb gyalogos baleset hatterében all. Tudatositani kell a gyalogosokban
a kézben tartott mobiltelefon haszndlatanak veszélyeit!
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Kerékparosok, segédmotor-kerékparosok és motorkerékparosok biztonsaga

Jelent6s kozlekedésbiztonsagi potencialt jelenthet a fejvédé haszndlatanak népszer(sitése, bizonyos
kozlekedGi csoportok esetén annak kotelezévé tétele. Célszerd kilon kiemelni a kerékparosok el6zése
soran tartandd minimalis oldaltavolsag témakorét, melyet a kozlekedésbiztonsagi akcidk kidolgozasa
soran is kiemelt jelent&ségl teriletként kell kezelni.

A hatdsagi jelzés hianydban a szabalyszegé segédmotorosok felderitése, eljards ala vonasa és
szankciondlasa évtizedek 6ta megoldatlan. Az ittas vezetés elterjedtsége, az azonosithatdsag
hidnyossdga és mas tényez6k miatt a segédmotoros kerékparozas jelenleg olyan baleseti kockazattal
jar, melynek csokkentése érdekében slirg6s beavatkozasra van sziikség.

A motorkerékparozas legnagyobb baleseti kockazatat a gyorshajtas és mads, veszélyes jogsértd
magatartasok (szabdlytalan savvaltasok sorozata, stb.) jelentik. Ez az allapot a szabalyozasi hattér
szigoritasat és a kdzuti ellen6rzési gyakorlat médositasat igényli.

ld&sek biztonsaga

Az eurdpai tarsadalom id6sodésének hatasara a kézlekedésben is egyre nagyobb aranyban vesznek
részt az idosek. Az idGsek szerepe, és igy kozlekedési szokdsaik is valtozéban vannak: jellemzs, hogy
tovabb dolgoznak, illetve tovabb maradnak aktivak a tarsadalmon bellil (6nkéntesség, segitségnyujtas
csaladon belliil, vagy idGsebb idGs személyek részére). A nemzetkozi trendek szerint az idds kozleked 6k
esetében a biztonsagos mobilitds minél tovabb valé fenntartdsa fontos szempont.

Az idGsek kozlekedésbiztonsdaganak noveléséhez atfogd és proaktiv stratégia szlikséges, mely
O0sszhangban van az EU kozlekedéspolitikajdval. A szlikséges intézkedéseket egy ,,mindenki szamara
megfelel6” megkozelitéssel kell kialakitani, mely figyelembe veszi a kiilonb6z6 kozlekedbk igényeit,
lehet6ségeit és korlatait, és igy nem csak az id6sek szdmara, hanem a fiatalabbaknak is biztonsagos
kozlekedési kornyezetet alakit ki.

Kiemelt figyelmet kell forditani olyan kozlekedésbiztonsagi szemléletformdlé programok
kidolgozasara, amelyek elGsegitik az idosek biztonsagosabb kézuti kézlekedését, és — adott esetben
— a korlatok 6nkéntes beldtasat, valamint novelik a veliik szembeni toleranciat a tébbi kézlekedé
részérdl.

Mikromobilitasi eszkdzoket hasznaldk biztonsaga

A mikromobilitasi eszkd6zok haszndlata egyre elterjedtebb a varosi kozlekedésben, mely
kornyezetkimél§ és egészségre vald pozitiv hatdsa miatt a jov6ben is tdmogatandd kozlekedési forma.
Haszndlatuk elterjedtsége gyorsabb (itemben nd, mint ahogyan a hozzad kapcsolddd szabalyozasok
kialakitasa, illetve a biztonsagos hasznalatukkal kapcsolatos ismeretek terjesztése torténik. Mivel az
ilyen eszkozokkel kdzlekedb6k a fokozottan védtelen kozlekeddk kozé tartoznak, feltétlendl sziikséges
a csoport kozlekedésbiztonsagi ismereteinek bévitése ismeretterjesztés illetve képzés formajaban, a
szabadlyozasi kornyezet kialakitasa, valamint a tobbi kdzlekedd felkészitése is a veliik vald ,taldlkozdsra”
a kozlekedésben.

5.5.2. Baleset-megel&zés

A kozlekedésbiztonsagi kommunikacié eszkdzrendszerének és mddszereinek kévetnie kell az élet és a
tarsadalmi folyamatok valtozasait. Napjainkban rovid, lényegre tor6 informaciok kozlésével célszerd
kozvetiteni a szikséges informacidkat, tovabba internetes megjelenések, valamint a kozosségi
fellletek segitségével, kiilonosen a 40 év alatti korosztalyok esetében. Fontos a célcsoport pontos
meghatdrozasa, az egyszer(i és kozérthetd lizenetek kozvetitése, az optimalis kommunikacids csatorna
kivalasztdsa és hogy az informdcié a ,célzott csoport” nyelvén fogalmazddjon meg. Amig a fiatalok
korében az érzelmekre hatd, olykor sokkold kampanyelemekkel és esetenként a humoros kozlési
maddal magas hatasfokot lehet elérni, addig az id6sebb korosztalyoknal a hagyomanyos feliiletek és
kommunikdaciés mdodszerek az irdnyaddak.
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A kozuti kozlekedésrél szold 1988. évi . torvény a kozuti kdzlekedés biztonsagat szolgald nevelési,
felvilagositasi és propagandatevékenységet allami feladatként hatdrozza meg. A hatdlyos szabdlyozasi
kornyezetnek megfelel6en a balesetek megel6zésére iranyulé tevékenység tobb szaktdrca, allami
szerv, tarsadalmi szervezet, intézet, érdekképviselet, stb. egylttmikodésével valésul meg. A baleset-
megel&zés pénzligyi hatterét a 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet biztositja. A kozlekedésbiztonsagi
tevékenységben a baleset-megel6zés és a kozuti ellenGrzések egymastdl elvalaszthatatlan teriletek,
igy mindkét terileten fontos a rend6rség szerepe. A preventiv intézkedések végrehajtasaban az
elkévetkezendé harom évben is fontos szerep harul a harom évtizedes szakmai multtal, ezaltal
egyediilallé tapasztalatokkal rendelkez6 az ORFK-Orszagos BalesetmegelGzési Bizottsagra. Az ORFK-
OBB azzal jarul hozza a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag javitdsara iranyuld tevékenységhez, hogy
orszagos kampanyaival, valamint aktiv kommunikacidval formdlja a kozleked6k tudatat, fejleszti a
kozlekedési ismeretek szintjét, tdjékoztat az Uj szabdlyok hatalyba |épésérdl, ismerteti a helyes és
biztonsdgos magatartasformakat, a kozlekedés korében el6forduld veszélyeket és kockdazatokat,
valamint segit a félreértések és az elterjedt tévhitek megfelel6 kezelésében.
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Fontos, hogy a széles tarsadalmi kort elér6 kozlekedésbiztonsagi szemléletformalas mindig a
oktatasi szerepl6k szakmai egyiittm(ikodés tamogatasan, elGsegitésén dolgozzon. A hatékony
kommunikacids eszkoztar alkalmazdsa el6segiti a tarsadalom széles csoportjainak elérését. Fontos
feladat a biztonsdgos kozlekedéssel Osszefliggé rendszeres és elérheté szakmai és tarsadalmi
tdjékoztatds, a tdrsadalmi felel6sségvallalas erdsitése. A szakmai informacidk atadasa, az ismeretek
bdvitése, a kialakult 4j trendek megismertetése, a kozuti kozlekedésbiztonsdg terén az érintettek
egylttm(ikodésének tovabbfejlesztése, valamint a feladatok szélesebb kord, egységes értelmezése és
koordindlt kezelése érdekében a kovetkez6 években sziikség van kozlekedésbiztonsagi konferencidk,
workshop-ok, és egyéb szakmai rendezvények megtartasara. Ezt a célt szolgalé nemzeti és nemzetkozi
szintd rendezvényekre az évtized els6 felében rendszeresen sor keriilt, és jelenleg is igény van ra. A
kozlekedésbiztonsagi konferencidk, szemindriumok stb. szervezése soran elGtérbe kell helyezni a
,ko6z0s rendezés” elvét, mely tobb szaktdrca, intézmény egylttes munkajat igényli.

A kozlekedés biztonsaganak fokozasa és a kozlekedési kultlra javitdsa céljdbél fontos a vezetdi
engedéllyel rendelkez6 jarmivezetdk, illetve aktivan kozleked8k részére a kdzlekedési szabalyok és a
helyes kozlekedési magatartasformak megismertetése, az erre irdnyulé szemléletformalas, nevelés,
oktatads, felvildgositdé munka. A kozuati kézlekedésbiztonsagot étintd tdjékoztatas jelentSs feladata a
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bizalom erdsitése, a bizalmat és elfogadottsagot gatlo tévhitek eloszlatasa.

A KKBAP keretében megvaldsitott tdjékoztatdsi tevékenység elbsegiti, hogy a kozremiikodd
szervezetek tevékenységérdl, mikodésérdl, az elért eredményekrdl, tovabbd a megfogalmazott
célkitizésekrél, azok teljesiilésérél folyamatosan, rendszeresen és objektiven tdjékoztassa a
kozlekedési szektor szerepl6it, a médiat, azon keresztiil a kozvéleményt.

Az ORFK-OBB a balesetmegel&zési tevékenységet tovabbfejlesztette, j6l m(ikod6 orszagos haldzatot
hozott létre és kiszélesitette a tdrsadalmi kapcsolatok korét. Az orszag valamennyi rendér-
fékapitdnysdgdn és szamos renddGrkapitdnysagdn balesetmegel6zési bizottsag mdkodik. A
balesetmegel6zési tevékenység végrehajtasa érdekében rendkivil széles kapcsolati rendszert apol
tobbek kozott a kdzutak kezelSivel, az 6nkormanyzatokkal, a polgarérséggel, a katasztrofavédelemi
szervekkel, valamint allami és civil szervezetekkel, multinacionalis cégekkel, sportegyesiiletekkel, mely
szervezetek felelGsséget vallalnak a kozlekedésbiztonsdg fenntartdsa érdekében. Az ORFK-OBB
folyamatos koordindcidval, rovid, kozép, és hosszu tavu stratégiak mentén hajtja végre azokat a
feladatokat, melyek a magyar és az unios kozlekedésbiztonsagi célok elérését szolgaljak.

A kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében fontos megerGsiteni az agazatkdzi egylttmikodést is,
valamint regionadlis, nemzeti és unids szint(i parbeszédet kell folytatni tobbek kozo6tt a kormanyzati
szervezetekkel, a civil tarsadalommal, a vallalkozdsokkal és az iparral.
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5.5.3. Szabalyozas és ellenérzés
5.5.3.1. Szabalyozas

A szabdlyozds a kozlekedéshiztonsdg javitdsdnak egyik legfontosabb teriilete. A szabalyozas
eszkozeivel teremthet6 meg az a jogszabalyi kornyezet, mely a sikeres kozlekedésbiztonsagi
tevékenység végzéséhez nélkiilozhetetlen, s melynek hidnydban mas intézkedéseket (pl. kozuti
ellenérzéseket) sem lehet hatékonyan megvaldsitani. Tovabbi el6nye a koltséghatékonysag, hiszen
mas beavatkozasi teriiletekhez képest (infrastruktura, kozuti ellen6rzések stb.) elenyész6 koltségekkel
lehet jelentds kozlekedésbiztonsagi eredményeket elérni. A szabdlyozds mar révidtavon is hatdsos
lehet a személysériléses kozuti balesetek, a haldlos aldozatok és a sulyosan sériiltek szamdnak
csokkentésében. Erre nagyszerl példa az objektiv, mas néven lizembentartdi felelGsség rendszerének
2008. évi bevezetése, mely — mas szabalyozasi intézkedéseket is tartalmazd programcsomag fé
részeként — a hazai kozuti kozlekedésbiztonsag legsikeresebb periédusanak kezdetét jelentette.

A védtelen kozleked6k biztonsagat hatékonyan tdmogathatnd a gyalogosok és a kerékpdarosok
lathatésagaval, illetve a kerékparos fejvédd kotelezd hasznalataval kapcsolatos szabdalyozas szigoritasa.
Kilénosen ez utdbbi terén van jelentésebb javithatdsagi lehetdség, nemzetkozi szinten az életkorhoz
kotott (bizonyos életkor alatti) kdtelez6 fejvédé haszndlat elterjedt gyakorlat. Javasolt a kerékparos
fejvédo kotelez6 hasznalatanak az elrendelése, minimadlisan a 14. életéviiket be nem toltott,
kerékparral kozleked6 személyek részére. A balesetek soran szerzett tapasztalatok azt mutatjak, hogy
a kerékparos tragédiak tobbsége sulyos fejsérilés miatt kovetkezik be, melyek ellen a fejvédé hatasos
védelmet nyujthat. Testi adottsagaikra tekintettel a kerékparos balesetekben a gyermekkoruak atlag
feletti veszélynek vannak kitéve.
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A jarmiivekre vonatkozé szabdlyozasi javaslatok kozott szerepel a miiszaki vizsgaztatds elGirasainak
szigoritasa, valamennyi gépi meghajtasu jarm( regisztracidja, tovabbd ide kapcsolddik a kozlekedésre
is haszndlt szabadid6- és sporteszkozok KRESZ-ben torténé definidlasa, valamint kozlekedésik
feltételeinek megfelel6 szabalyozdsa. Fentiekkel kapcsolatban hazankban komoly problémaként
jelentkezik a szabalyozas hianya, kiilén6sen az Uj, innovativ (sokszor elektromos meghajtasu) eszk6zok
esetén. Léteznek azonban eurdpai gyakorlatok, melyek tdmpontot adhatnak a megfelel6 szabdlyozds
kialakitdsahoz, ebben az eszk6zok regisztralasa is segitséget jelentene. (Ezek a gyakorlatok azonban
jelenleg eurdpai viszonylatban sem egységesek, tobb helyen kiforratlannak mondhatok).

Halaszthatatlan az Gj, jellemz6en elektromos meghajtassal miik6dd, kozlekedési célra szolgald
eszkozok kozuti kozlekedésének szabalyozasa, a biztonsdagos kozlekedés, a bilintets- és egyéb
eljarasjogi felel6sség, valamint kdrrendezés lehet&ségének tisztazasa érdekében. Figyelemmel kell
lenni arra is, hogy az ilyen eszkézt hasznalok korében atlag feletti az ittasan kézleked6k aranya
(klonosen a hétvégeken, az esti, és az éjszakai 6rakban). Sziikséges tovabba az ilyen eszkozzel torténd
kozlekedést minimalis életkorhoz, valamint megfontolandé kotelezé fejvédd hasznalathoz kotni.

A miiszaki vizsgaztatas rendszere az eurdpai szabalyozassal dsszhangban van, ugyanakkor vannak
orszagok, ahol a vizsgaperiddus rovidebb. Ennek hazai bevezetése, tovabba a vizsgafolyamat szigorubb
szabdlyozasa is a kozlekedésbiztonsdgot tdmogatd intézkedésnek tekinthetd.

Atiszta mobilitas megteremtése mas jellegli intézkedéseket is igényel: ki kell egésziteni példdul a kozuti
kozlekedési agazat CO2-kibocsatasara vonatkozd jogszabalyi keretet, Uj és egyértelm( (izemanyag-
0sszehasonlitasi mddszert kell kidolgozni a fogyaszték szamara, hatékonyabb cimkézésre van sziikség
a gumiabroncsok esetében, felll kell vizsgalni az energiaaddzas rendszerét az elektromos kozlekedés
elémozditasa érdekében, és észszer(siteni kell a transzeurdpai kdzlekedési térzshdldzat kialakitasat az
alacsony kibocsatasu mobilitas megvaldsitasa érdekében.

Az EU stratégiai dokumentumaiban megfogalmazottaknak megfelel6en fontos élen jarni az innovativ
technoldgiak alkalmazasahoz kapcsolddo szabalyozasi kérnyezet kialakitasaban is.
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IdGszerl a kozigazgatasi birsagoldsi rendszer feliilvizsgdlatanak a kezdeményezése. A jelentés
id&szikségletet és munkaraforditast igényl6 munkalatok sordn at kell tekinteni a kozigazgatasi
birsagolds hatdlya ala tartozoé kozuti szabalyszegések teljes korét, hogy azok jelenlegi szankciondltsaga
biztositja-e az elvart eredményt, nyujtanak-e kell6 visszatarté hatdst a szabdlyszegések ismételt
elkovetésétdl, tovabba 6sszhangban vannak-e mas jogintézményekkel, biztositjak-e az egymas hatdsat
erdsit6 harmonikus mikodést. Fel kell tarni és meg kell sziintetni a jelenlegi szabdlyozasi rendszerben
|évé esetleges pontatlansagokat és az alkalmazott szankciék mértékére vonatkozo ardnytalansagokat.
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Feliil kell vizsgdlni a k6zuti kozlekedési el6életi pontrendszert. A 2001-ben hatalyba lépett, és hosszu
évek 6ta nem maodositott pontrendszer célja, hogy a kdzlekedési szabalyszegések rendszeres elkovetdit
egy objektiv, el6re lathaté ,figyelmeztetési” szisztéma alkalmazdsaval kozlekedési magatartdsuk
megvaltoztatasara 0sztondzze. Sziikséges megvizsgalni, hogy a pontrendszer hatékonysdga teljesiti-e
a vele szemben elvart kovetelményeket, jelen vdltozatdban alkalmas-e tovabbi jogsértések
megel6zésére, az 6nkéntes jogkdvetés kikényszeritésére. A kbzigazgatasi birsagolas jelenlegi rendszere
a kozuti kozlekedési el6életi pontrendszer hatékonysdgat hatranyosan érintette. Az érintett
jogszabalyok médositdsdval ki kell alakitani azt az optimalis szabdlyozdsi hatteret, amelyben az egyes
jogintézmények (kozigazgatasi birsagolas, pontrendszer, utanképzés stb.) hatdsai jol kiegészitik,
erdsitik egymast.

A gépjarmlivezet6 képzési és vizsgaztatdsi rendszer a személyi tényezd fejlesztésének, a kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasanak alapja. A képzésnek a biztonsagos jarmUvezetéshez nélkilozhetetlen
elméleti és gyakorlati ismeretek atadasat kell biztositania. A kozlekedési szabalyok ismerete nélkil
Onkéntes jogkovet6 magatartds sem létezhet. Az ismeretek ataddsan tul a képzés szerepe
meghatdrozé a jarmuvezet6k kozlekedési magatartasanak a formalasaban, valamint a veszélyelemz6
és elharitd képesség fejlesztésében. A biztonsagcentrikus szemlélet mellett — az uniés programok
elGirasaira is figyelemmel — szlikséges megvizsgdlni a kérnyezettudatos jarmlivezetés bevezetését a
képzési rendszerbe. Fentiekhez kapcsoléddan a szabdlyozas terén megfontolandd a vizsga letételét
kovetd prébaidd, a nemzetkozi gyakorlatbdl jol ismert ,,két 1épcsBs vezetSi engedély” magyarorszagi
megvaldsitdsanak vizsgalata is, amelynek bizonyos elemeinek bevezetése mar kordbban
megkezd&dott (lényege: a vezetési jogosultsdg els6 megszerzését kévetd két év elteltével az
érintetteket ismételt vizsgakitelezettség terheli, mely sikeres teljesitését kévetben keriil sor a végleges
vezetdi engedély kiaddsdra).

Tekintettel arra, hogy a fiatal jarm(ivezet6k kozlekedésének biztonsagi kockdzata kiemelked&en
magas, és a fiatalok gyakrabban okoznak sulyos, illetve haldlos kimenetell balesetet mas korosztalyok
tagjaihoz képest, ezért felil kell vizsgdlni kezd6 jarmlivezet6kre vonatkozé hatdlyos szabalyokat. A
vezetési jogosultsagukat els6 alkalommal két éven belll megszerzett jarm(ivezet6kre vonatkozd
jelenlegi szabdlyozas hatékonysaga nem megfeleld, az alkalmazott korldtozdsok formalisak, ezért
szigorubb és hatékonyabb szabdlyok meghozatalara van sziikség. A feliilvizsgalat soran figyelemmel
kell lenni a nemzetkozi gyakorlatokra is, hiszen azokban szadmos olyan megoldas talalhatd, melyek
magyarorszagi alkalmazasa megfontolandd lehet. Az intézkedéseknek a kozuti kdzlekedési elGéleti
pontrendszert is szlikséges érintenilik, a kezd6 vezetSkre vonatkozd magasabb pontszamok
meghatdrozdasaval.

Meg kell teremteni, hogy a személysériiléses kozuti balesetek okozasaban leginkabb szerepet jatszo,
a kozlekedés biztonsagara legnagyobb veszélyt jelenté szabdlyszegések elkévetését a vezetdi
engedély elvesztésének, a vezetési jogosultsag korlatozasanak redlis veszélye fenyegesse.
Nemzetkozi felmérések és szakmai tapasztalatok egyértelm(ien aldtdmasztjak, hogy a szabalyszegések
elkovetésével kapcsolatban a létezd legnagyobb visszatartd hatdst a vezetSi engedély elvételének
veszélye jelenti. A hatdlyos szabalyozas sok esetben jelentGsen enyhébb szankcidkat tartalmaz, mint
masfél-két évtizeddel ezel6tt, és még a ,f6 kozuti gyilkosok” (ezen belil kilénésen a megengedett
sebesség tullépése, valamint az ittas vezetés) esetén sem nyujt kell§ szigort, és jelent megfeleld
fenyegetettséget a szabalyok ellen sdlyosan, illetve rendszeresen vét6 jarmlivezet6k részére. A
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megfelel§ szabdlyozas kialakitasahoz szlikség van a szabalysértési eljards, a kdzigazgatasi birsagolas és
a kozuti kozlekedési elGéleti pontrendszer attekintéséhez, felllvizsgalatahoz.

A kovetési tavolsag meg nem tartasara visszavezethetd balesetek megel6zése egyike a prioritast
élvez6 kozlekedésbiztonsagi feladatnak az Eurépai Unidban. A legtdbb tagallam gyakorlataban az
Ugynevezett ,2 masodperces kovetési tdvolsdg” az irdnyadd, mig mashol a jarm(ivek haladdsi
sebességéhez mérten hatdrozzak meg a megtartandd minimalis tdvolsagokat. Az eurdpai példakat
kovetve Magyarorszagon is sziikséges a kovetési tdvolsdg meghatdrozasara, dokumentdlasara, és az
elkovetett jogsértések szankciondldsdra vonatkozé szakmai kovetelmények kidolgozdsa. Utdbbi
alapvet6en az objektiv felelsség keretében képzelhet6 el.

A sebesség, valamint a balesetek bekovetkezése, és azok sulyossaga kozott szoros 6sszefliggés van. A
lakott terileten bellli balesetek megel6zése, a sulyos sériilések és kozuti haldlozdsok visszaszoritasa,
és kiulonosen a sérilékeny uUthasznaldk védelmének fokozasa érdekében kontinensiink szamos
nagyvarosaban —s6t 2021. majus 11 ta orszagos szinten Spanyolorszagban — 30 km/h-ban hataroztak
meg a megengedett sebességet a lakott teriileten belili utakon (kivételt alapvetéen az autépdlyak ki-
és bevezet6 szakaszai, valamint a f6bb gerincutvonalak képeznek). Az eddigi tapasztalatok az
intézkedés sikerét és létjogosultsagat igazoltdk. Az intézkedésnek a kozlekedésbiztonsag javulasa
mellett kedvez6 forgalmi, kornyezet- és egészségvédelmi hatdsai is vannak. Figyelemmel az unids
torekvésekre, a nemzetkozi tapasztalatokra, az ENSZ a 2020. februdri Stockholmi Nyilatkozataban
foglaltakra, valamint az Eurdpai Parlament 2021. oktéber 06-an kiadott allasfoglalasara, hazankban is
célszerd megvizsgalni a 30 km/h megengedett sebesség bevezetését azokon a belteriileti
utszakaszokon (zonakban), ahol a veszélyeztetett Uthasznadlék és a jarmivek nagy szdmban
kozlekednek.

A biztonsagi 6v a mai napig az autdk legelterjedtebb és legfontosabb biztonsagi, utasvédelmi
berendezése, s minden mds — jarmd belterében alkalmazott — passziv biztonsagi megoldas alapja (mint
pl. a légzsak, Ovfeszits, stb). Tekintettel arra, hogy Magyarorszagon az ovhasznalati hajlanddsag,
valamint a gyermekbiztonsagi rendszerek haszndlatanak aranya jelentésen elmarad a legfejlettebb
kozati kozlekedésbiztonsaggal rendelkez6 eurdpai orszagokban tapasztalhatd allapotoktdl, ezért a
jdrmiben utazdk magasabb foku védettségének megteremtése érdekében a passziv biztonsagi
eszkézok elmulasztasaval kapcsolatos jelenlegi szankciorendszer feliilvizsgalatara, sziikség szerinti
szigoritasara van sziikség.

A koz0sségi javaslatokra, valamint a nemzetkdzi gyakorlatokra és tapasztalatokra tekintettel célszer(
megvizsgdlni az alkoholszondas inditasgatlé (alcolock) hazai alkalmazasanak bevezetését. A jarmd
beinditasat elGzetes légalkohol minta vételhez kot6 megoldast egyre tobb unids tagdllam sikerrel
alkalmazza, mert igen hatékony mddszere a blinismétlés megel6zésének, az ittas vezetések
visszaszoritasanak. Az alkoholszondas inditasgatld haszndlatanak kotelez6vé tételét meghatarozott
esetekben (visszaesd ittas vezet6k, iskolabuszok vezet6i esetében stb.) célszer(i elrendelni. A
nemzetkozi gyakorlatban ezt az alkalmazast, mint szankciét altaldban jogerds végzésében a birdsag
rendeli el.

Az alkoholfogyasztas mar kis mennyiségben is olyan élettani hatasokat valt ki, melyek korlatozzak,
illetve kizarjak a biztonsagos jarmivezetési képességet. Az ittassag a kerékparosokndl ugyanolyan
tineteket produkal, mint mas kozleked6knél. Ezért indokolt az ittas kerékparozasra vonatkozd
szabalyozas fellilvizsgalata, kiilonos tekintettel az elmult idészak baleseti tapasztalataira, az ittasan
okozott kerékparos balesetek szdmdanak magas aranydra, a kdzOsségi ajanlasokra és a nemzetkozi
gyakorlatokra. Javaslatként fogalmazhaté meg a 2012. el6tti szabalyozds (zérd tolerancia)
visszaallitasa.

Megfontolandé a kézben tartott mobiltelefon hasznalatanak tiltasa a gyalogosok részére,
amennyiben uttesten, vagy vasuti atjaroban haladnak at. Az intézkedés sziikségességét az elmult
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id6szakban bekovetkezett haldlos gyalogos balesetek tapasztalatai, a kedvezé6tlen trendek, és a
készlilékek hasznalataval jaré figyelemelvonas rendkiviil magas szintje egyarant indokoljak.

Az 3ltaldnos eurdpai gyakorlat alapjan, a kozlekedésbiztonsagi és b(inlildozési érdekekre tekintettel
indokolt a segédmotoros kerékparok hatdsagi jelzéssel valé ellatasa. Az azonosithatdsag
megteremtése a segédmotoros kerékparosok kozlekedésbiztonsagdnak egyik legfontosabb eleme.
Hatdsagi jelzés hianydban a szabdlyok ellen vét6, vagy balesetet okozd, és a helyszint elhagyd
segédmotoros felderitése, felelGsségre vonasa rendkiviili nehézségekbe Utkozik, a leallitds nélkdli
kozuti ellenGrzések ebben az esetben hatdstalanok. Azintézkedés tovabbi el6nyeként a segédmotoros
kerékparok nyilvantartasba kerilnek, rogziil a tulajdonjog, s a jarm(ivekkel kapcsolatos vagyon elleni
blincselekmények szama csokken.

Végezetil: a hazai kdzuti kozlekedésbiztonsdagi érdekekre figyelemmel elengedhetetlenil fontos, hogy
a kiilfoldi hatdsagi jelzéssel ellatott jarmiivek vezet6i Aaltal elkovetett szabalyszegéseket
végrehajthato szankcidk kovessék. Bar az elmult években torténtek elére Iépések ezen a terileten,
ennek ellenére ezek a szabdlyszegések tobbségiikben felelGsségre vonds nélkil zarulnak. A kalféldi
szabalyszegGk kérdéskorének rendezése a kdzuti kozlekedésbiztonsag tovabbi javitasanak egyik fontos
feltétele.

5.5.3.2. Ellen6rzés

A kozuti kozlekedési ellendrzések hatékonysaganak fejlesztése jelenté mértékben jarul hozza a kozuti
kozlekedés biztonsagi szintjének és a tisztességes piaci magatartas erdsitésének fokozasahoz. A kozuti
ellen6rzések hatékonysaganak fokozdsa a magyar és kiilfoldi honossagu kdzleked6k vonatkozasaban,
a szabdlykovetés és annak elfogadottsaganak és kikényszeritésének tarsadalmi szinten is tdmogatott
eszkoze lehet. A kozlekedésbiztonsagi politika hatékonysaga jelent6s mértékben az ellenGrzések
gyakorisagan, szankcionalhatésagan, és a biztonsagi elGirasok betartdsan mulik. A kozlekedési
kornyezet biztonsdgosabbd tétele, az emberi élet, testi épség és egészség védelme érdekében tovabb
kell fejleszteni a kozuti ellendrzé tevékenységet. A kozuti ellenérzések rendszeres végrehajtdsa a
balesetek megel6zésének, a jogérvényesitésnek, a jogkovet6 magatartds kikényszeritésének és a
szabalyok ellen vét6 kozlekeddk kiszlrésének kiemelked6en hatékony maddszere. A cél teljesitése
mennyiségi és mindségi fejlesztéseket egyarant szlikségessé tesz.

A kozuti ellen6rzések hatékonysaganak és gyakorisaganak novelése érdekében az automata
eszkozokkel végzett kozuti ellenGrzések mellett a ledllitasos jellegti, akar renddri jelenlétet igényl6
dinamikus és statikus ellen6rzések szamat és hatékonysagat is novelni kell — a hazai
kozlekedésbiztonsagi érdekekre, a megfogalmazott célkitlizésekre, valamint az emberi életek
megmentésére tekintettel.

A kozuti ellenGrzésekkel szemben alapkévetelmény, hogy azok alapvetSen a legveszélyesebb
kozlekedési szabalyszegések (sebességtullépés, ittas, illetve bodult dllapotban térténd jarmivezetés,
passziv biztonsagi eszk6zok haszndlatanak elmulasztadsa), valamint — a balesetek okozdsaban egyre
nagyobb szerepet jatszé — a jarmlivezetdk figyelmét elvond tényez6k visszaszoritasara irdnyuljanak.
Az ellenérzések soran a védtelen uthasznaldkra is kiemelt figyelmet kell forditani.

Sziikség van a VEDA Kozuti Intelligens Kamerahalézat funkcionalis és teriileti fejlesztésére. A VEDA
rendszer az ezredfordulé dOta eltelt id6szak legnagyobb kozlekedésbiztonsdgi-forgalomfelligyeleti
fejlesztése, mely keretében jelenleg 160 db ARH CAM-S1 tipusu valtoztathatd helyli komplex
kozlekedési ellenérzési pont, valamint 134 helyszinen 365 db ARH CAM-FIX tipusu fix telepitésd
komplex kozlekedési ellenGrzési pont mikodik. A fix telepitésii eszkdzok 365 forgalmi savon felligyelik
az utak forgalmat.
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19. ABRA: VEDA TERKEP (FORRAS: POLICE.HU)

A VEDA funkcionalis fejlesztésének keretében meg kell vizsgalni a kdvetési tavolsag megtartasa, mint
uj ellend@rzési teriilet bevezetésének a lehet6ségét. A feladat végrehajtasa a technikai feltételrendszer
megteremtése mellett a hatdlyos szabalyozas feliilvizsgalatat, a kovetési tavolsdgra vonatkozo kozuti
kozlekedési szabalyok konkrétabba tételét és a szankcionadlasi hattér megteremtését is feltételezi. A
teriileti fejlesztések vonatkozdsdban a baleseti adatokat és trendeket, a szakmai tapasztalatokat, a
prevencios elveket, valamint a kozutkezel6i (6nkormanyzati) igényeket egyarant figyelembe kell venni.

A kozuti forgalom hatékonyabb felligyeletét és ellen6rzését lehet6vé tévs technikai fejlesztések egy
része amortizacids cserék végrehajtdsat jelenti, mig mas részik a technikai eszkdzpark korszer(sitését,
bévitését eredményezi. Az elkdvetkezendd id&szakban a VEDA Kézuti Intelligens Kamerahdldzat
fejlesztése mellett sziikség van (] tipusu hitelesitett 1égalkoholmérdk, valamint gépjarmiibe épitett,
a szabalyszegések menet kézbeni rogzitését és dokumentalasat lehetové tévé forgalomfeliigyeleti
kamerdk beszerzésére és rendszerbe allitasara is. Az elkbvetkezendé harom évben szlikség lesz
szolgalati gépjarmiivek, motorkerékparok, motorkerékparos védéruhak és egyéb felszerelések

beszerzésére is.

Az Akcidprogram idGszaka alatt a kozuti ellenérzések mddszereit a bevalt eurépai és magyarorszagi
gyakorlatokra figyelemmel (best practice) sziikséges megvalasztani.

A sebességtullépések elleni fellépés_keretében a rugalmas helyvdltozassal és lehet6ség szerint a
szabalyszeg6k ledllitdsaval jaré mobil, valamint az emberi jelenlétet nem igényl6 automata
ellendrzéseket egyarant folytatni kell. Tovabbra is sziikséges alkalmazni a menet kdzbeni ellen6rzési
madszert, mely kivdléan alkalmas a sebességellenGrzésre, valamint mas, a jarmivek mozgdsa kdzben
elkoévetett kozuti szabalyszegés felderitésére (tilos jelzésen valo athaladas, el6zési tilalom megszegése,
autébusz forgalmi sav jogosulatlan hasznalata stb.). A menet koézbeni ellen6rzési modszer
hatékonysdaga a tapasztalatok szerint kimagasld. Ennek oka, hogy a beépitett sebességméré
készllékkel, illetve képi rogzitésre alkalmas mas forgalomfelligyeleti eszkdzzel rendelkezé, civil jellegd,
nagy teljesitményl személygépkocsik, illetve motorkerékparok beleolvadnak a kornyezetiikbe, renddri
jelleglik nem, vagy csak nehezen észlelhetd. A beépitett sebességellendrzé eszkozok mindkét iranybdl
alkalmasak a pillanatnyi sebesség mérésére anélkiil, hogy az ellen6rzés ala vont jarmdvet kovetnitk
kellene.
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Az ittas jdrmlivezetés visszaszoritasara az eurdpai gyakorlatban altalanosan alkalmazott véletlenszerti
ellendrzések jelentik a leghatékonyabb megoldast, mig a biztonsagi 6v és a gyermekbiztonsagi
rendszerek haszndlatanak ellenérzését — a demonstrativ jellegli ellen6rzések mellett, a hatasfok
novelése érdekében — lehetbleg felvilagosité jellegli, kozlekedésbiztonsagi kommunikacios
kampanyokkal egyiitt kell végezni (utdbbiak aldl természetesen kivételt jelentenek a napi rutin
ellen6rzések).

A baleseti trendekre tekintettel az elkdvetkezend6 harom évben a védtelen kozlekeddk kozé tartozd
kétkerekd jarmivek (motorkerékparok, segédmotor-kerékpdarok és kerékparok) vezetGit gyakrabban
kell kdzuti ellenérzés ala vonni, ehhez kapcsoldddan ki kell alakitani a leghatékonyabb ellenGrzési
gyakorlatot. Az ellen6rzések soran figyelembe kell venni azt a tényt, hogy a statisztikai adatok alapjan
az ittas vezetések aranya a segédmotoros kerékpdarosok, valamint a kerékparosok korében
kiemelked6en magas.

Kozuti ellenérzésekkel és intenziv kdzlekedésbiztonsagi kommunikaciéval kell fellépni mindazokkal a
magatartdsokkal szemben, melyek a jarmlivezet6k figyelmének elvondasat idézik el6. Ennek oka, hogy
egyre tobb olyan sulyos kimenetel(i kozlekedési baleset torténik az utakon, mely a jarmdivezet6
figyelmetlenségére, illetve a figyelmet elvond valamilyen aktiv cselekvésre vezethet6 vissza. Ezeket a
jogsértéseket a kozutak ,csendes gyilkosainak” is nevezik. Ebbe a kdrbe nem csak a mobiltelefon
jarmuivezetés kdzbeni jogellenes hasznalata tartozik, hanem mas figyelemelvond cselekvések is (GPS,
autoé-hifi kezelése, kezelGszerv beadllitasa stb.).

Az utakon kozleked6 Osszes jarmikategéria tekintetében kiemelten fontos a nem megfelel6 miszaki
allapot kiszlirésére iranyulé tevékenység, amelynek legegyszerlbb és leghatékonyabb eszkdze —
alkalmazkodva a gyorsan valtozé kornyezethez — az id6szakos miiszaki megvizsgalasokon alkalmazott
technoldgia folyamatos megdjitasa, és ezzel parhuzamosan a tevékenység szigoru és allando, részben
informatikai eszkozokkel torténé hatdsagi ellendrzése.

5.5.4. Biztonsagos jarm(ivek és kornyezet

A biztonsdgos kozlekedés fejlesztése tekintetében, mind az Eurdpaban forgalmazott jarmdivek
tekintetében, mind a kdzlekedésbiztonsagi, mind pedig technoldgiai oldalrdl javasolt az atfogd proaktiv
cselekvési tervek kidolgozdsa és folyamatos frissitése tekintetében, Iépést tartva a vilag digitalis és
kozlekedés fejlesztési trendjeivel és az innovacidval sziikséges a fejlesztési iranyok 6sszehangolasa.
Mindemellett elengedhetetlenil fontos egy biztonsagos, modern és magas minGség(i fizikai és digitalis
infrastruktira megteremtése is, mely elengedhetetlen alapeleme a tovabbi mobilitasfejlesztésnek.

Mobilitasi K+F+1 oldalrél elmondhatd, hogy az altalanosan vizionalt jové meghatarozé technoldgiaja az
Onvezet6 és haldézatba kapcsolt, autondm jarm(ivek, melyek szoros kélcsénhatasban allnak az Gket
kiszolgdld, elektromobilitdsi, szoftver és hardver eszkozokkel. A fenntarthatdsag, biztonsag és
hatékonysag alapelveinek kovetése érdekében elengedhetetlen egy integralt rendszer kiépitése, mely
épitéelemei az adatok, jarm(itechnoldgia, infrastruktura, szolgaltatasok, m(ikodési keretrendszerek,
szabvanyok és keret szabalyok.

Javasolt az alabbi intézkedésekkel (egyuttal a nemzetkdzi gyakorlattal Osszhangban) a jové
mobilitdsanak trendjeit a kbzlekedés biztonsaganak kiemelt fékuszaval figyelembe venni, igy az élenjaré
technoldgidk (Big Data, loT, MI, ICT, CAD, intermodalitads és szolgaltatasi integracid stb.) mobilitasi
oldalrdl is kiemelt hasznossagu elemeinek kutatasat, fejlesztését és alkalmazasanak tdmogatasat
erGsiteni.

Alapveté fontossagu a technoldgia trendjeinek és alakuldasanak (proaktiv) vizsgalata mobilitasi
oldalrdl, illetve a fizikai és digitalis infrastruktura kozlekedésbiztonsagot is tamogato fejlesztése.

Altalanosan kijelenthetd, hogy mobilitas és a kiilénboz6 kozlekedési szolgaltatasok a mindennapi élet
nélkilozhetetlen és alapvet6 elemei. A kozlekedés biztonsagos, védett, hatékony és fenntarthaté
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fejlesztése egyben a jovénk zéloga is, amely kiemelt szempontrendszert az 6sszes mobilitas fejlesztési
koncepcio soran szem el6tt kell tartani (K+F+l, pilot, tanulmany stb. esetében egyarant).

A jov6é mobilitdsat szamos elemz6 és tanacsado cég vizsgdlja, és igyekszik megjdsolni és hangsulyozni a
varhatd trendeket, nehézségeket és lekliizdendd akaddlyokat. A kdzlekedés kdrnyezetbaratta tételét, az
elektromobilitas és 6nvezetd technoldgidk elterjedése révén latjak elsGsorban a nagy iparvallalatok, de
Uj mobilitasi koncepcidk és integralt megkozelités is szlikséges a hatékony és fenntarthatd valtozasok
elérése érdekében. Az autondm mobilitds az optimalis hatasfokat egy komplex 6nvezet 6koszisztéma
keretében tudja elérni, melyben nem csak a jarmUvek, és eszk6zok Ujulnak meg, de Uj, integralt és
innovativ szolgaltatdsmddok kerlilnek bevezetésre. llyen rendszerek tobbek kdzott:

- a,Mobilitds, mint Szolgaltatas” (Mobility as a Service - MaaS) koncepcidja,
- azigényvezérelt mobilitdsi rendszerek,
- komplex és interoperabilis adat- és mobilitds menedzsment szolgaltatasok.

Az intelligens, autonédm mobilitasi 0koszisztéma eszkozei lehetnek:

- anagy felbontdsu térképi adatbazisok,

- aszolgaltatasok, nyilvantartdsok, engedélyek, ligyviteli rendszerek stb. digitalizacidja,

- az adatgy(jt6 jarmdflotta,

- az adatfeldolgozd, elemzd, felhasznald, kezel6 és Gjrahasznosité digitdlis infrastruktura,

- aBig Data, Data Cloud, és Al rendszerek,

- akvantum programozasi és kiberbiztonsag alkalmazasok,

- azinfokommunikacids technolégidk, 5G, V2X rendszerek,

- azintegraciot segit6 szolgdltatok, szoftverek és applikaciok,

- az Ut-infrastruktira és kiegészit6 okos rendszerek, és kdzlekedésbiztonsagi szolgdltatasai (a
C- ITS rendszerek, loT, ,Smart-Road” alkalmazasok stb.),

- azintegralt informacids, utazastervezési, tamogatd, és jegyértékesitd rendszerek,

- avezetéstamogatd rendszerek (ADAS) és 6nvezetd jarmd technolégidk,

- adigitdlis logisztika és ellatasi lanc menedzsment, innovativ logisztikai szolgaltatasok,

- ajarmlvek konvojban haladdsdanak tamogatasa,

- azipariinnovaciok (gyartas, tervezés, logisztikai szolgaltatasok stb.),

- ajogiszabalyozo és 6sztonzb rendszerek, szabvanyok,

- azintelligens varostervezés, fenntarthato (varosi) mobilitasi tervek, parkoldsi rendszerek,
behajtasi ovezetek, dedikalt savok, tolt6- és detektorhaldzatok és

- aSmart Grid rendszerek.

Az onvezet6 jarmiivek fejlesztése és tesztelése mellett, az Uj technoldgiai vivmanyok, az
automatizaltsagi fok és az elérhet6ség javitasa, a szocidlis és tarsadalmi hasznossag, a biztonsag és a
kornyezet védelmének szem el6tt tartasa is a témakor kiemelten fontos elemei. Az elektromos hajtasu
jarmvek fejlesztése, egy koriiltekint6 és megalapozott koncepcié mentén, jelentésen tdmogathatja
az EU 2050- re kitlizott emisszios és kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseinek elérését. Az e-mobilitas
tovabba fontos szerepet jatszik az egyéni kozlekedésben (mikromobilitas, személygépjarm(ivek stb.) a
kozosségi kozlekedésben és az aru/teherszallitdsban egyarant, ezért a technoldgidk kutatdsa és
fejlesztése, annak tdmogatasa elengedhetetlen fontossagu a jové mobilitdsat tekintve. Rovidtavon,
illetve az alacsonyabb automatizaltsagi fokozatu jarm(vek tekintetében szintén jelentds értékkel
birnak a vezetéstdmogatd rendszerek (ADAS), melyek a kozlekedésbiztonsagot is kozvetlendl
tamogatjak. Ilyen ADAS funkcidok tobbek kozott:

- figyelmeztet6 alkalmazasok (biztonsagi 6v, savelhagyas, holttér figyelés, sebességhatarok stb.)
- dinamikai tdmogato rendszerek (fékezést, stabilitast tAmogatd eszk6zok),

- esemény rogzit6 (EDR, tachograf) és jarm(ikovets rendszerek,

- e-Call rendszer (automatikus segélyhivé rendszer),

- tadmogatd funkcidk: sdvtartd, parkoldsi asszisztens, adaptiv tempomat, stb.
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Jarm{(technoldgiai oldalrdl szintén kiemelt fontossaguak a jarmd{ tesztelés és tipusjévahagyas
témakorei, valamint a kell6 részletezettségli, de egyben tdmogatd jogi szabalyozas és szabvanyok
kialakitasa és karbantartdsa, a megfelel6 (teszt és alkalmazasi) kornyezet és korilmények is.

A zalaegerszegi jarmUipari tesztpdlya j6 és kiakndzandd alapot teremt hazanknak az Uj technolégidk és
rendszerek tanusitaban vald er6sebb szerepvallaldsara nemzetkozi szinten is, ugyanakkor egyuttal
kozvetlen hatassal bir a hazai kézlekedésbiztonsdg javulasara is.

Az adatgylijtés, feldolgozas és felhaszndlas mddja, mddszerei, és eszkdzei az integralt mobilitasi
rendszer meghatarozé tényez6i. A kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos, parkolasi, valés-ideji és
multimodalis adatokat szabvanyositott formaban interoperabilis és szabadon hozzaférheté médon
sziikséges tarolni, melynek optimalis mddja egy (vagy tobb) Nemzeti Adathozzaférési Pontba (NAP)
valé tovabbitas. Az NAP-ben tarolt adatoknak a kiilénb6z6 rendszereken és a hataron ativel6en is
atjarhaténak kell lennie. A jogszabdlyi rendelkezéseken tul célszerl egy az autondm mobilitast is
tdmogatd geoadatbdzis |étrehozasa, mely szoros kapcsolatban all az NAP rendszerrel is, de f6 célja a
HD térképi adatok teljes korl és hatékony menedzsmentje, az 6nvezetd 6koszisztéma kialakitasa és
tdmogatdsa érdekében. Az adatgydijtésre célszerl egy dedikalt jarm(flotta alkalmazdsa, mely tobbek
kozott érvényesiti és hitelesiti az egyéb platformokrdl (FCD, applikacidk, bejelentések, stb.) érkezd
adatokat, folyamatosan feltérképezi a kdzlekedési haldzatot, annak esetleges valtozasait, és értékes
forgalmi informacidkat is general. Adatmenedzsment oldalrél elengedhetetlen egy megfelels digitalis
infrastruktura kiépitése, mely képes a jarmdvek altal generdlt , Big Data” kezelésére. A Mesterséges
Intelligencia alkalmazasaval tovabbi rendszer fejlesztések alkalmazhatdk, mely a mobilitas, a szokasok
és események elemzése és innovaciodja terén is igéretes lehetGségeket biztosit. Az adatok témakorbe
sorolhatéak tovabba a parkolasi, forgalmi és navigdcids adatok és szolgaltatasok, valamint a kapcsolédd
dinamikus és statikus adatok, az infokommunikacids technolégiak, a kooperativ rendszerek, és az
adaptiv forgalomirdnyitas is.

5.5.4.1. Biztonsagos infrastruktura kialakitdsanak tdmogatasa

A hdldzatba kapcsolt, automatizalt és elektromos jarm(ivek kozlekedési kornyezettel szemben
tdmasztott kovetelményeinek elemzése és az Uthaldzat-, infrastruktira fejlesztést szakmailag
tdmogatd feladatok jelentds kihivast tdamasztanak a szaktertlet jovéjét illetéen. A jovében kiemelt
feladat lesz a jarmiivekben és az infrastrukturaban keletkez6 adatok tovabbitasaval, tarolasaval,
elemzésével, biztonsagaval és felhasznaldsaval kapcsolatos kihivasokra valaszolni.

Mindezeknek megfelel6en az intelligens, kornyezetkimélo és integralt kozlekedés szempontjait is
tartalmazé stratégia megalkotasa, kidolgozasa, fejlesztése sziikséges a jovoben.

Az Gt soran érkezd, tervezett és nem tervezett informdacidk a vezet6k elvdrasainak olyan fontos
forrasai, melyek a viselkedésiiket iranyitjak. igy fontos, hogy a forgalmi rendszer irdnyitd részei
alkalmazkodjanak a vezet6k informdaciés igényeihez, s a halézat informacids rendszerének
fellilvizsgalata alapjan az informacids rendszer minGségét javitsuk.

A kozuti kozlekedési rendszerek infrastrukturajanak jellegzetessége és kialakitasa nagymértékben
meghatdarozza az Utbiztonsag mértékét. Az elmult években a haldlos dldozatok szamanak csokkentése
utan a mérnoki feladatok fejlesztése volt a f6 célkitlizés az EU orszdgokban. A hazai infrastruktura
kialakitasaban és kezelésében a biztonsagi szemlélet priorizaldsat tekintettiik és tekintjik a
kozlekedésbiztonsagi program f6 feladatanak.

Az orszagos kozuthaldzaton az utébbi években a forgalom stabil ndvekedése figyelheté meg, a
személygépkocsi-forgalom mind a megel6z6 évi, mind az 5 évvel ezel6tti allapothoz képest minden
utkategdria-csoportban (gyorsforgalmi utak, féutak, mellékithalézat) novekedést mutat. A
gyorsforgalmi utak altalanos teljesitménynovekedése mellett (M6 is) kiemelked6 a névekedés mértéke
a kozelmultban atadott haldzati elemeken (M3, M43, M86). Ezen fejlesztések kornyezetében az
alacsonyabb kategéridju utakrol a forgalom atrendezédik (atlagosnal nagyobb forgalomfejlédés a
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gyorsforgalmi Uthalézaton, atlag alatti forgalomfejlédés a f6utakon és a mellékdthdalézaton). Ez az
atrendez6dés egy- vagy tobblépcsGs lehet: minden alacsonyabb kategéridrdl a gyorsforgalmi utakra,
illetve mellékdthalézatrél f6utakra és féutakrél gyorsforgalmi utakra. A teherforgalom tendencidja is
novekvs, ugyanakkor - elsGsorban 5 éves tdvlatban - kirajzolédik az daruszallitasi rendszerekben
bekodvetkezd valtozasok nyomdn a kis tehergépkocsi és a nyerges szerelvény jarm(ikategoridk
aranydnak novekedése a tobbi tehergépjarmi-kategodria ellenében, ami a logisztikai folyamatok
szervezésének hatékony névekedését jelzi.

Az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) lehet6séget adnak a jarmlveknek, hogy ,virtudlis
lizemanyagot” kapjanak a forgalomszamlalé automataktdl, az intelligens kozlekedési lampaktdl, és az
egyéb kozuti adatgylijté egységektdl. Lehet8ség van a jarmlivezet6k viselkedésének befolyasolasara
és a balesetek csokkentésére, ha az informacidk valos id6ben térténé megadasaval lehetdvé tessziik,
hogy tajékozottan hozzanak utazasi dontéseket, vagy kell6 id6ben csékkentsék a sebességet. Azok a
kozutkezel6k (kisebb teleplilések, nagyvdrosok, orszagos kozutak kezel6i), amelyek nem vesznek részt
az Uj rendszer adta lehet6ségekben, kockaztatjak az utjaikon a mobilitds jovéjének ellenbrzését. Ha
egy kozutkezel6 nem ad informdciét az utjain kozleked6 autdknak és a jarmivezet6knek, elveszti
annak a lehet6ségét, hogy befolydsolja, ki-merre kozlekedjen. A jovében kiemelt feladat lesz a
jarmiivekben és az infrastrukturaban keletkez6 adatok tovabbitasdval, tarolasaval, elemzésével,
biztonsagdval és felhasznaldasaval a koézuthalézat informaciés rendszerének feliilvizsgdlata,
mindségének javitasa.

A jarmlvezet6 szamtalan informaciét kap a jarmivon belili informacids eszkdzokt6l és az Uton
kihelyezett jelzésektdl. Ez az informacié-mennyiség az elmult évtizedben jelentésen megnétt, egyre
nehezebb feladat kivalasztani a biztonsagos jarmivezetéshez sziikséges tudnivaldkat. A térképes
informacids rendszerek, a jarm(ibe épitett kamerak, a radaros érzékel6k, a jarmd-jarmd kommunikacid
sokkal tobb vezetsSt segit6 adattartalommal bir, mint a statikus jelz6tablak. A kozut kezelGje altal
kihelyezett jelzések ma mar nem els6dleges informdcioforrasok, ugyanakkor a jarm(ivezetés
jogszabdlyi kornyezete a kozut forgalmi rendjét tekinti annak. Ezen ellentmondas felolddsat
valdszindleg ki fogja kényszeriteni az 6nvezet6 autdk folyamatos térhdditdsa: a jarmiivezetést segité
rendszereket be kell épiteni a jarm(ivezetdi szabalyozasba.

A kozuati rekldam, és kiilondsen a digitalis hirdetStablak egyre inkdbb elterjedtek, a kozuti rekldm
azonban biztonsagi kockdzatot jelenthet az elhaladd autdsok figyelmének elvondsaval, mely sulyos
kovetkezményekkel jarhat. Biztonsdgi szempontbdl valdszinlleg a kdzuti rekldmozas teljes tilalma az
optimalis megoldds, ezt azonban nehéz, vagy akar lehetetlen lenne a gyakorlatban megvaldsitani,
tekintettel a reklamipar folyamatosan névekvd és versengé igényeire. Ezért nagyon fontos annak
biztositasa, hogy a kozuti hirdetétablak negativ hatdsait a minimalisra csokkentsék a megfelel6
jogszabalyok és/vagy ajanlasok, valamint szigori engedélyezési eljarasok révén.

A Ko6zuati Infrastruktira Biztonsagi kezelését szabalyozé EU Iranyelv (2008/96/EC) mddositasat az
intézménykozi (hdromoldald) targyalasok eredményeképpen 2019. februar 21-én elfogadtak. A
modositas kiterjeszti a jelenlegi szabalyozas hatdlyat az autdpdlydkra és a transzeurdpai kozlekedési
halézaton (TEN-T) kiviili egyéb ,elsédleges utak”-ra, beleértve a lakott tertleten kivili utakat, amelyek
unids finanszirozassal épilnek. Kotelezévé valik a gyalogosok, kerékparosok és mas veszélyeztetett
kozleked6k figyelembe vétele a kézuti kozlekedésbiztonsagi eljarasokban. A megallapodast a
COREPER (Allandé Képvisel6k Bizottsaga) 2019. februar 27-én, illetve az Eurdpai Parlament Kozlekedési
Bizottsaga (TRAN) 2019. marcius 4-én hagyta jova. A mdodositd szoveget a Parlament plenaris (lése és
a Tanacs is hivatalosan elfogadja néhany hdonapon beldl, igy a 176/2011 Korm. rendelete alapjat add
2008/96/EC iranyelv mddositasa varhatdan 2019 végén megjelent. Lényegesen meg fog valtozni a
kozutak biztonsagi vizsgalatara vonatkozé rendszer, ezért mind a 176/2011 Korm. rendelet, mind a
hatalyos utligyi mdszaki elGirdsok fellilvizsgalata szlikségessé valik 2020-ban. A haldzati szintl
utfelmérés megvaldsitasa tobbletkoltséget jelent a kozut kezelGjének, illetve tovabbi forrasok
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szlikségesek az egyes biztonsagi fellilvizsgalatok, gockutatasok alapjan sziikséges biztonsagnével6
beavatkozasok megvaldsitasahoz.

A kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szélé 176/2011. (VIIL.31) Korm. rendelet
érvényesitéséhez a KSH személysériiléses baleseti adatbazis (helyazonositas) és a
forgalomszamlalasi adatok megbizhatdsaganak javitasa elengedhetetlen, mert mind az alapadatok,
mind a képzett, szamitott adatok torzitjdk az elemzések, majd az infrastruktura fejlesztéseink
iranyat.

Az utlgyi mdszaki el6irdsok 2 éve megkezdett atdolgozasa soran be kell épiteni az uttervezési-
Uzemeltetési elSirasokba a kozuti biztonsagi szempontokat a hazai és nemzetkozi legjobb gyakorlatok
feldolgozasaval. Az infrastrukturabiztonsdg fejlesztése kapcsan a nemzetkozi szintl stratégiai
ajanlasok, utmutatdék (pl. a RADAR projekt keretében kidolgozott Duna-menti Infrastruktura
Kozlekedésbiztonsag Fejlesztési Stratégia — DIRSIS, és kapcsolddd akcidterv), j6 gyakorlatok adaptalasa
szintén kiemelt jelent6ségdi.

5.5.4.2. Varosok kozlekedésbhiztonsaganak javitasa

Az Eurdpai Parlament a 2021-2030 kozotti id6szakra vonatkozé unids kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai
keretrdl sz6l6, 2021. oktdber 6-i allasfoglalasaban (,,Ajanlasok a zéro-elképzelés felé vezet6 kovetkezd
lépésekrél (2021/2014(INI)) felhivja a Bizottsagot, hogy a varosi mobilitasi csomag kiiszobon allé
fellilvizsgalatara tekintettel mozditsa el6 a biztonsagi és fenntarthatdsagi intézkedések ko6zotti
szinergiakat a varosi teriileteken.

Magyarorszag telepiléshdlézata sok évszazados fejl6dés és formalddas utdn szdmos sajatos
jellemvonast felmutatva jutott el a 20. szdzad kiiszobére. Az 1950-t6l napjainkig tarté idGszak jellemzé
vonasa Magyarorszagon a varoshaldzat kibdéviilése, a varosok szamanak gyarapodasa. A varosok
szamdanak novekedésével, illetve a varosokban él6 népesség gyarapoddsdval folyamatosan nétt a
varosi lakossag aranya is. 1949-ben az akkori 54 varosban élt az orszag népességének 37%-a, azaz a
lakossdg tobbsége ekkor még falvak lakéja volt. Ezt kdvetSen a varosi népesség aranya folyamatosan
novekedett, mara ez az arany mar tébb mint 70%. A telepiilések sajatossagai, illetve a magas népességi
koncentracié fokozottan el6térbe helyezi a varosi kozlekedés problémait.

A magyarorszagi varosok kozlekedési problémait, a fejlesztés iranyait a varosrendezési tervek nagyon
jol kezelik, azonban a kozlekedésbiztonsagi aspektus nem mindig kap megfelel6 hangsulyt. A
telepiiléseknek sziiksége van a helyi adottsagokhoz igazodd, 6nallé kdzlekedésbiztonsagi koncepcidra,
a kozlekedésbiztonsagot javitd célzott intézkedésekre. Ezen intézkedések kidolgozasanak alkalmaval a
védtelen kozleked6k biztonsdganak novelésére (pl. a gyalogosok, kerékparosok) is hangsulyt kell
fektetni. . JelentGs probléma, hogy mig az orszdgos kozutak tekintetében a miiszaki és biztonsagi
paraméterek jol szabalyozottak (pl. az Utligyi Mdszaki El&irasok révén), a varosokon beliili,
onkormanyzati kezelés(i Uthalézatra vonatkozéan ezek nem kotelezd érvénylek. Ez a
kozlekedésbiztonsagi kérdések kezelésében helyi szintl, nem egységes, altaldban a problémakra
utdlag reagdld, eseti megolddsokat eredményez. Kiemelt figyelmet kell ezért szentelni a varosokon
beliili k6zlekedésbiztonsag rendszerszintii kezelésére, kiilonos tekintettel a lakott teriileten beliil
jellemz6 kézlekedési mddok és problémaik (pl. védtelen kézlekedGk biztonsaga) megoldasara. Ezzel
0sszhangban jellemzd példaként emlithet6 a gyalogos kozlekedés biztonsagaval vald foglalkozas
szlikségessége: gyalogosként bdarki, akdr a kozlekedés szabdlyrendszerének ismerete nélkil is
kozlekedhet, igy fontos a gyalogos forgalom megfelel6 elvalasztdsa, illetve a gépjarm(i-gyalogos
forgalom jellemzé taldlkozasi pontjainak (pl. kijel6lt gyalogos-atkel6helyek) egyértelm, biztonsagos,
megfelel6 kialakitasa, felllvizsgalata.
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5.5.5. Kutatds-fejlesztés-innovacid

55.5.1. A kozlekedés biztonsagat jellemzé f6 teljesitménymutatok [étrehozasa,
gy(ljtése, folyamatos javitasa

A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdk a kézuti biztonsagi elemzések nélkiilzhetetlen részét
képezik. Haszndlatuk nem csak a balesethez vezet6 helyzetek, Un. baleseti mechanizmusok jobb
megértéséhez, a torzitdsmentes nemzetkozi 6sszehasonlitashoz, hanem a kit(izott szdmszerd célok
elérésének folyamatos ellenGrzéséhez, vizsgalatdhoz is elengedhetetlen. A nemzetkozi
OsszevethetGség biztositasaval kapcsolatban fontos megemliteni, hogy jelenleg a tagallamokban nem
egységesek a sulyos sérilésekkel kapcsolatos definiciok. Ennek felolddasara az EU az un. MAIS
maddszertant fogadta el egységes definiciéként, és szorgalmazza a tagdllamokban a sulyos sériilések
eszerint tortén6 meghatdrozdsat, tovabba az ennek megfelel6 adattranszformdciés modellek
kidolgozasat. Bar az el6z6 évtizedben térténtek hazankban az Uj definicid szerinti adatszolgdltatashoz
szlikséges stratégiai |épések (pl. rendelet elGkészités), a tényleges bevezetés megvaldsitdsa (a
szlikséges informatikai és egyéb fejlesztésekkel egyltt) a 2020-2030 kozotti idGszak fontos feladatanak
tekinthet6.

A kozuti balesetek szdmdra és sulyossagara tobb olyan, un. ,kilsé tényez6” is hat, amik nem
kozlekedés specifikusak, mégis nagymértékben hatdst gyakorolnak a kdzuti biztonsdagra. llyen tényezdk
példaul a gazdasagi helyzet, a szélsGséges id6jards, a népesség életkor szerinti Osszetétele, stb.
Gyakran a nélkil is valtozik a kozuti kozlekedés biztonsaga, hogy barmilyen erre irdnyulé konkrét
intézkedést hoztak volna. Ma mar bizonyitott, hogy a kozuti biztonsag 2006 utdni nagymérték
javuldsa mintegy kétharmad részben a gazdasagi visszaesés kovetkezménye volt. Ahhoz tehat, hogy
lemérhessiik a kozuti biztonsdg javitasa terén tett er6feszitések hatékonysagat, eredményességét, a
baleseti adatok, szamok mellett a kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdkra és indikatorokra is
szlikség van.

A kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdkkal el6szér az ETSC (European Transport Safety Council)
foglalkozott 2001-ben3, majd a Safety Net EU projekt keretében ezek definidlasra keriltek, s6t elméleti
hatteriiket és a mérésiikhdz sziikséges mddszertani alapokat is kidolgoztdk 2006-ban és 2007-ben*®.
Ezek a kutatasok képezték alapjat az EU kozuti kozlekedésbiztonsagi obszervatériumanak. Fontos, hogy
a teljesitménymutatdék pontosan, adott moddszertan segitségével mérhetéek, reprodukalhatdak
legyenek, ami az 6sszehasonlithatdsag miatt is elengedhetetlen.

A teljesitménymutaték a jelenleg igen népszerl, Eurdpai Unids kozlekedésbiztonsagi stratégiai
dokumentumok kdzponti elemeként szerepld, ugynevezett ,Biztonsagos Rendszer Megkdzelités” (Safe
System Approach) szerves részét képezik. Szdmos EU tagallam gydjt kilonb6z6 mutatdkat annak
érdekében, hogy a nemzeti politikai célkitlizések, kozuti kozlekedésbiztonsagi tevékenységek
el6rehaladasat, hatékonysdgat mérni tudjak. Hazankban a Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
id6szakosan végzi néhdny ilyen mutatéd felmérését. A kiilonboz6 nemzeti kezdeményezések
Osszehangoldsa, a teljesitménymutatdk rendszerének, felmérési moddszertananak egységesitése
érdekében EU-s projekt indult (19 orszag részvételével, Magyarorszag nélkiil), mely a Baseline® nevet
viseli.

A teljesitménymutatdk egy — talan legfontosabb - része a gépjarmivezet6k magatartdsaval
kapcsolatos. Ugyanakkor tovabbi indikatorok révén az egyéb kozlekedGi csoportok attitlidje is
jellemezhet6, mig mas mutatdk a kdzlekedésbiztonsdg terén tett er6feszitések intenzitasat irjak le. Az

3 ETSC. (2001). Transport Safety Performance Indicators, European Transport Safety Council, Brussels. ISBN: 90-
7602.

4 SafetyNet, 2006: Road Safety Performance Indicators Theory.

5 SafetyNet, Deliverable D3.6: Road Safety Performance Indicators, Theory, 2007.

6 https://baseline.vias.be/en/about-the-project
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aldbbiakban rendszerezve mutatjuk be a kozlekedésbiztonsagi teljesitmény, helyzet alakuldsanak
nyomon kovetésére alkalmazhato, javasolt adatok, mutaték, indikatorok korét.

Baleseti adatokkal kapcsolatos mutaték, indikatorok:

Személysériiléses kozuti balesetek szama, kimenetel szerint: haldlos, sulyos sériiléses, konny(
sériiléses balesetek szamanak alakuldsa a hazankban alkalmazott (30 napos) definicidk szerint.
Koézuti balesetben sériiltek szama, kimenetel szerint: kozuti balesetben elhunyt, sulyosan
sérilt, kdnnyen sérilt személyek szamanak alakuldsa a hazankban alkalmazott (30 napos)
definicidk szerint.

Kozleked6k viselkedésével kapcsolatos mutaték, indikatorok:

Sebesség: a sebességhatart betartd jarmdvek aranya.

Biztonsagi 6v hasznalat: a biztonsagi 6vet megfeleléen viseld, jarmiben utazdk aranya.
Gyermekvédelmi berendezések haszndlata: a gyermekbiztonsagi rendszerben megfelel6en
rogzitett gyermek utasok aranya.

Fejvéd6 hasznalat: a fejvédét megfelel6en visel6 motorizalt kétkerekd, illetve kerékparos
kozleked6k aranya.

Alkohol: alkoholos befolydsoltsag nélkil vezeték ardnya.

Egyéb tudatmddositd szerek: tudatmaddositd szeres befolydsoltsag nélkil vezet6k aranya.
Zavaro tényezlk: kézben tartott mobil eszkdzt nem haszndld jarmdvezet6k aranya.
Els6bbségaddasi hajlanddsag: gyalogosok és kerékparosok részére els6bbséget adé
jarmUvezet6k ardnya olyan helyszineken, ahol a gyalogosnak, kerékparosnak els6bbsége van.
Tilos jelzés: a forgalomiranyité fényjelz6 késziilék tilos jelzésénél szabalyosan viselkedd
jarmuvek/gyalogosok aranya.

Kerékparos kotelezd felszerelések: a kerékpar kotelez6 felszereléseivel megfelelGen ellatott
kerékpdrosok aranya.

Kozleked6k felkésziiltségével kapcsolatos mutatdk, indikatorok:

Gyermekek tudasszintje: a kiilonb6z6 korcsoportok elvarthoz képesti tudasszintje a biztonsagos
kozlekedéshez sziikséges ismeretek kapcsan.

Vizsgasikeresség: a KRESZ vizsgat elsé prébalkozasra sikerrel teljesiték ardnya.

Utdnképzés: az utdnképzésre keriilé gépjarmdlvezetdk szama.

Onkéntes utanképzés: onkéntes pontcsdkkentés miatt utdnképzésre jelentkez6k aranya a
blintet6pontot kapd jarmUivezet6k kozott.

Kozlekedési rendszer elemeivel kapcsolatos mutatdk, indikatorok:

Jarm(ibiztonsag: a EuroNCAP mindGsitése szerint adott hatarérték feletti biztonsagi szinttel
jellemzett Uj jarmdvek aranya.

Infrastruktira-biztonsag: adott biztonsagi szinttel jellemzett Utszakaszokon megtett
jarmUkilométerek aranya.

Kozlekedésbiztonsagra hato szervezetek eréfeszitéseivel kapcsolatos mutatok, indikatorok:

Baleset utani ellatds: a személysériiléses balesetet kbvets vészhivas és a ment6k megérkezése
kozt eltelt id6.

Kozuti ellendrzések volumene: a kozuti ellenérzés keretében megallitott jarmivek szama.
Sebességellendrz6 eszkozok: a sebességellenbrzés gyakorlataban adott évben alkalmazott
mobil- és fix sebességmérd eszkozok egylittes szama.

Koézuti alkoholtesztek: kozuti ellenérzés keretében lefolytatott alkoholtesztek szama.
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A fent felsorolt mutatdk, indikatorok egy része mar jelenleg is rendelkezésre all, tébb esetben azonban
az adatgy(jtés mddszertana még nincs kidolgozva, illetve a megfelel6 adatgy(jtés beruhdzast,
fejlesztést igényelne.

A baleseti adatokkal kapcsolatos mutaték a KSH személysériléses kozuti adatbazisabodl elSallithatok.
A kozlekeddk viselkedésével kapcsolatos indikatorok kapcsan a legtébb mutato gydjtéséhez létezik
hazai, vagy EU-s moddszertan, egyes mutatdkat (pl. biztonsdgi 6v hasznalat, gyermekvédelmi
berendezések, fejvéd6 hasznalat) a KTl id6k6zonként felmér. A felkésziiltséggel kapcsolatos
indikatorok kozil a gyermekek tudasszintjére korabban iranyultak felmérések, a tovabbi indikatorok
(pl. képzések, kozuti ellendrzések) el6allitasahoz az illetékes tarsasagok (KAV, renddrség) bevonasa
szlikséges.

5.5.5.2. A K+F és innovacios tevékenységek fejlesztése, 0sztonzése, tamogatasa

A kozuti kozlekedési rendszer biztonsaganak novelése érdekében vilagszerte nagy eréfeszitéseket
tesznek az egyes orszagok, a szakemberek, kozigazgatasi szervek, civil szervezetek. A megel6z6 és
biztonsagnoveld intézkedések hatékonysaganak zalogai a kutatasok és mérés-vizsgalatok. A
kozlekedésbiztonsdgi célu kutatdsok tényleges hasznosuldsdnak, hatékonysag-novelésének kulcsa,
hogy valds, indokolt és épit6 szandékok, célok mentén forrjanak ki a kutatdsi témak, azok egymasra

épuljenek és lehessen épitkezni bel6lik.

Fontos, hogy mikdzben az aktudlis problémak kezelésével foglalkozunk, legyen mdéd és szandék az
azokon tulmutatd, jovébeni feladatok feltérképezésére, Ujszerli megoldasok keresésére, gyakorlatias
szellem( és gyakorlati kutatasokra, az eszkozok valdban hatékony alkalmazasi feltételeinek
vizsgalatara, s6t a varhato eredmények el6rebecslésére, a beavatkozasok értékelésére. Ehhez sziikség
van az alkalmazott forgalomtechnikai és kozlekedésbiztonsagi eszk6zok megbizhatd nyilvantartdsara,
a valtozdsok nyomon kovetésére. A K+F kutatasok és hattérvizsgalatok ezeket a célokat szolgaljak, a
biztonsdgosabb kozuti kozlekedés els6dlegességének elismerésével.

Elengedhetetlen, hogy a kutatdsok kapcsoldédjanak az eurdpai projektekhez, az egységes
torekvésekhez. Cél hogy a beavatkozdsok, akcidk végén, a kutatasi eredmények felhasznaldsaval az
el6irdasok megalapozdsat segité ajanlasok keriilhessenek kidolgozdsra. A kutatas-fejlesztések célja a
forgalomtechnikai és kozlekedésbiztonsagi eszk6zok, kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok
feltételeinek, optimalis elhelyezésének, mingségi kovetelményeinek, hatasuk

sy 7,

szamszer(sithet6ségének vizsgalata.

A mddszertani alapokat feltaro és fejleszté kutatasi témacsoportok eredményeként szamos tertileten
komoly méddszertani hianyokat keriltek azonositasra (pl. keresztmetszeti forgalmi adatok, m(iszaki
szabdlyozasok, kozlekedésre felkészitésének hianyzo teljesitménymutatdi, képzésben megjelené Uj
eszkdzok, modszerek alkalmazasanak el6készitetlensége). A jelenleg futd kutatasok mar a megoldasi
lehet8ségeket keresik. Fontos, hogy a konkrét beavatkozdsok megalapozdsa is komoly szakmai
el6készitésekre épitve valdsuljon meg, azaz a mddszertani kutatdsok felvazolt folyamata és azok
folyamatossaga ne szakadjon meg.

Olyan teriiletek mddszertani alapjaival is foglalkozni kell, melyeken eddig ez nem szerepelt,
gondoljunk csak a koézlekedésre nevelésre, vagy a kozosségi megjelenések, rendezvények
programjaira. Jelenleg tobb szakértGi anyag kidolgozasa van folyamatban, ami az un. érzékenyit6
programok médszertanaval és mérési lehetGségeivel foglalkozik, illetve mintaprojektek megvaldsitdsat
tlizte ki célul. Emellett kiemelten fontos, hogy a szaktarca gondozdsdban és felligyeletével, a KTI
szakmai koordinacidja mellett indulhasson el a korosztilyos koézlekedésre nevelési,
kozlekedésbiztonsagi tananyagok kidolgozasa, hiszen ez garantalhatja az orszagos szinten egységes,
azonos és szakmailag megfelel oktatasi szinvonalat.
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5.5.5.3. Nemzetkozi kapcsolatok

A nemzetkozi kapcsolatok erdsitése a hazai kdzlekedésbiztonsdgi szakmai tevékenység fontos célja. A
nemzetkozi szervezetekben lévé tagsagokon keresztil elérheté informaciok az elemzd, értékel6
szakmai feladatok, a kutatasi tevékenység tdmogatasa okdn kiemelt fontossagu.

A kozuti kozlekedésbiztonsag javitdsa érdekében a KTI egyik fontos szakmai feladata a nemzetkozi
kozlekedésbiztonsagi vizsgalatokhoz és adatokhoz vald hozzaférés biztositasa, kiilonds tekintettel az
IRTAD-dal és FERSI-vel kapcsolatos feladatok ellatasara, az ETSC-vel, valamint tovabbi nemzetkozi
szakmai szervezetekkel valé egylttmiikddés megvaldsitasara, ugyandgy, mint a nemzetkozi szakmai
képviseletek biztositasa (EU, ENSZ-EGB), valamint a nemzetkozi egyluttmUkédésben megvaldsitott
szakmai programok szervezése. Az APCR/PIARC, a CEDR, az EU, az ENSZ kozlekedésbiztonsagi
munkacsoportjai, illetve az egyes orszagok kutatdintézetei szamos kozuti kozlekedésbiztonsagi
kutatdsi szakanyagot készitenek, amelyek hazai bemutatdsa, f6bb tartalmi elemeinek magyarra
forditdasa jelent6sen tamogatnd a magyar kozuti kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé szakemberek
munkajat.

A Renddrség, az ORFK-Orszagos BalesetmegelGzési Bizottsag a nemzetkozi porondon is megaéllja a
helyét, erre utal széles korlii nemzetkozi kapcsolatrendszere. 2004 majusa 6ta teljes jogu tagként
rendszeres kapcsolatot tart fenn a TISPOL-lal, az Eurdpai Kozlekedésrendészeti Szervek Haldzataval
(2019-t61 ROADPOL, amelynek szintén tagja), teljesiti a Salzburg Férum tagallamok
egyuttmikodésébdl adddo feladatokat és részt vesz az ENSZ EGB kozuti kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos Ulésein. A nemzetkozi kdzlekedésrendészeti és kozlekedésbiztonsagi szervezetekben valé
részvétel kapcsan feladatként jelentkezik: delegaciok kikiildése, fogadasa, a ROADPOL altal szervezett
nemzetkozi szemindriumokra résztvevé(k) delegdlasa, el6addsok megtartdsa. Tovabbi feladat a
nemzetkozi kdzuti ellenérzésekben vald részvétel koordindlasa, aktiv részvétel a ROADPOL Végrehajtoi
Bizottsag, Tanacs, Mliveleti Csoport és Technoldgiai Munkacsoport (ilésein és munkdjaban, tovabba az
évente 9 alkalommal Eurdpa-szerte végrehajtott fokozott ellenérzésekben, a Kozlekedésbiztonsagi
Napok balesetmegel6zési rendezvényen. Az ORFK-OBB folyamatos koordinacioval, révid, kozép és
hosszu tavu stratégidk mentén hajtja végre azokat a feladatokat, melyek a magyar és az eurdpai unids
kozlekedésbiztonsagi célok elérését szolgaljak.

A nemzetkozi egylittmiikddések soran szerzett szakmai informacidk alapjan meg kell vizsgalni a bevalt
gyakorlatok (best practices) esetleges atvételét, melyek a hazai szabalyozasi hattérrel
Osszeegyeztethet6k, és amelyek altal a hazai kdzuti kdzlekedésbiztonsagi helyzet javuldsa, a kozuti
haldlozasok és sériilések szamanak csokkentése varhatd. Ebben nyujt segitséget az Eurdpai Bizottsag
altal vezetett Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Charta, amely a legnagyobb civil tarsadalmi platform a
kozuti biztonsag terlletén, és amelynek 2021-t6] Magyarorszagon a KTl a Nemzeti Képvisel§je. A
Charta tagjai megosztjdk egymadssal a kozlekedésbiztonsag teriiletén bizonyitottan hatékony
programjaikat, tevékenységiiket (jo6 gyakorlataikat), igy a tagsdggal hasznos tudasanyaghoz,
hatékonyan alkalmazhatd eszk6z6khoz nyilik hozzaférés.
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