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 VezetŖi ºsszefoglal· 
A projekt c®lja, tartalma 

A jelen megval·s²that·s§gi tanulm§ny (MT) t§rgy§t k®pezŖ tervezett kºz¼ti beruh§z§s c®lja egy ¼j 
Moh§csi Duna-h²d meg®p²t®se ®s ahhoz kapcsol·d·, az M6 aut·p§lya ®s az 51. sz. fŖ¼t kºzºtti 
kºz¼th§l·zati kapcsolat l®tes²t®se kºzel 29 km hosszban. A projekt elŖk®sz²t®se a Magyarorsz§g rºvid- 
®s kºz®pt§v¼ kºz¼tfejleszt®seinek 2022-ig tºrt®nŖ megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges felt®telek biztos²t§s§r·l 
sz·l· 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hat§rozat alapj§n kezdŖdºtt meg. A nyomvonal kiv§laszt§s§nak 
kiemelt szempontja a szakpolitikai c®lk®nt megfogalmazott, P®cs ®s Szeged kºzºtti fŖ¼ti (t§vlati aut·¼ti) 
kapcsolati tengely kºvetelm®nyeinek val· megfelel®s. A projekt tervez®se ez®rt a kºz¼t t§vlati, 2x2 
s§vos kialak²t§s lehetŖs®g®nek biztos²t§s§val, de alapvetŖen annak 2x1 s§vos, elsŖ ¿temek®nt tºrt®nŖ 
kialak²t§s§val tºrt®nik. A projekt elsŖ ¿tem®nek tervezett befejez®si ideje: 2030. 

A kedvezm®nyezett bemutat§sa 

A tervezett kºz¼ti beruh§z§s megval·s²t· szervezete a NIF Zrt. Egy¼ttal ez a szervezet lesz a jºvŖbeni 
kivitelez®s sor§n a hazai ®s az esetleges kºzºss®gi t§mogat§s kedvezm®nyezettje. A projektjavaslat 
kifejezetten kapcsol·dik a kedvezm®nyezett alaptev®kenys®g®hez. A megval·s²t§s a NIF Zrt. 
jogszab§lyokban elŖ²rt kºtelezetts®ge. Meg§llap²that·, hogy a kedvezm®nyezett rendelkezik a projekt 
megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges mŤszaki, p®nz¿gyi ®s jogi kapacit§sokkal, valamint a sz¿ks®ges 
tapasztalattal. 

A projekt h§ttere ®s indokolts§ga, projekt n®lk¿li folyamatok 

A keresleti ig®nyeket jellemzendŖ, 2019-ben az 57. sz. fŖ¼t forgalma az M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtt 
kb. 9-11 ezer EJ/nap. Ez a forgalom tºbbnyire moh§csi c®lforgalom, illetve az 56. sz. fŖ¼ton tov§bb 
haladva d®lre az Udvari hat§r§tkelŖhelyen ®rhetŖ el Horv§torsz§g, vagy ®szakra DunaszekcsŖ ®s 
B§tasz®k. Ez a forgalmi ®rt®k 5-6 ®vvel ezelŖtt csak 7 ezer EJ/nap ®rt®k kºr¿l alakult, amelyre 
bizonyosan hat§ssal voltak az elm¼lt ®vekben megval·sult ter¿letfejleszt®sek (pl. a v§g·h²d beruh§z§s) 
is. 

Moh§cson, valamint onnan ®szakra 14 km-re DunaszekcsŖn jelenleg komppal lehet §tkelni a Dun§n. A 
legkºzelebbi Duna-h²d Baj§n§l van az 55. sz§m¼ fŖ¼ton kereszt¿l. Ez mintegy 80 km-es kit®rŖt jelent 
Moh§cs ®s Đjmoh§cs kºzºtt. Moh§ccsal val· kºzvetlen kºz¼ti kapcsolat hi§ny§ban a Duna t¼lpartj§n 
Đjmoh§cs, S§rh§t, Nagybaracska t®rs®g®ben nincs p®csi ir§ny¼ tranzit forgalom, csak a helyi forgalom 
veszi ig®nybe a mell®kutakat. 

Az 1. §bra mutatja be a tervez®si ter¿let kºzleked®si modellez®ssel becs¿lt forgalomterhel®s®t a projekt 
v§rhat· 2030-as megval·sul§skor, de a fejleszt®si n®lk¿li (¼n. n®lk¿le) esetben. Ez az elŖrebecsl®s 
hasonl· ar§nyokat mutat, mint napjainkban. A t®rs®g legforgalmasabb ¼tja tov§bbra is az 57. sz. fŖ¼t 
M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasza. A v§rhat· forgalomnagys§g 12-13 ezer EJ/nap, amely kb. 
30-35%-os nºveked®st jelent. Ez a szakaszon megl®vŖ 2x1 s§vos ki®p²t®s eset®n m§r jelenthet kisebb 
m®rt®kŤ torl·d§sokat a cs¼csidŖszakokban. A ter¿let tºbbi ¼th§l·zati eleme eset®ben nincs hasonl· 
jellegŤ probl®ma, esetleg Moh§cs v§ros helyi forgalm§ban egyes v§rosi csom·pontok lehetnek m®g 
probl®m§kkal terheltek. 

A tervez®si ter¿leten tervezett ¼jabb ter¿letfejlesztŖ beruh§z§sok, k¿lºnºsen az ¼j kºzforgalm¼ kikºtŖ 
®s az ipari park fejleszt®s tov§bbi ï az eml²tetteken fel¿li ï c®lforgalmat gener§lhat, amely elsŖsorban 
az 57. sz. fŖ¼t M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasz§t, valamint Moh§cs v§rosi h§l·zat§t terheli 
majd. 
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1. §bra: N®lk¿le eset v§rhat· forgalma 2030-ban 

A projekt t§rsadalmi-gazdas§gi-kºrnyezeti h§tter®nek vizsg§lata, valamint a jelenlegi forgalmi helyzet 
®rt®kel®se alapj§n a tervez®si ter¿leten a kºvetkezŖ fŖbb probl®m§k azonos²that·ak: 

¶ 57. sz. fŖ¼t Moh§cs ®s M6 aut·p§lya kºzºtti szakasz§nak (projekt n®lk¿li) t§vlatban v§rhat· 
t¼lterhel®se, 

¶ Moh§cs ®s a d®l-alfºldi ter¿letek kºzºtti rossz kºz¼ti el®rhetŖs®g: 

o komp§tkel®s bizonytalans§gai ®s tºbblet idŖ- ®s kºlts®gig®nye, 

o ker¿lŖ¼t k®nyszer versenyk®ptelen menetidŖkkel, 

¶ Moh§cs ®s a d®l-alfºldi ter¿letek kºzºtti rossz kºzºss®gi el®rhetŖs®g (ker¿lŖ¼t, 
§tsz§ll§sk®nyszer, tºbblet idŖ- ®s kºlts®gig®ny stb.), 

¶ EgyenlŖtlen ter¿leti fejlŖd®s a d®l-dun§nt¼li ®s d®l-alfºldi ter¿letek kºzºtt, 

¶ Ter¿letfejleszt®si potenci§l nem tud kibontakozni (elsŖsorban a d®l-alfºldi ter¿leteken), 

¶ A rossz el®rhetŖs®gbŖl eredŖen korl§tozottabb munkalehetŖs®gek a Moh§cshoz kºzeli d®l-
alfºldi ter¿leteken. 

A fŖbb probl®m§k okai a kºvetkezŖk: 

¶ Duna folyam elv§laszt· hat§sa a kºz¼ti kºzleked®sben, bele®rtve a ker®kp§r ®s gyalogos 
forgalmat is, 

¶ Szolg§ltat§sszervez®si hi§nyoss§gok az aut·buszos kºzºss®gi kºzleked®sben elsŖsorban az 
5107. j. ¼t kºrny®k®n r®szben a Duna elv§laszt· hat§s§b·l is eredŖen, 

¶ 57. sz. fŖ¼t Moh§cs ®s M6 aut·p§lya kºzºtti szakasz§nak erŖs forgalma, amely r®szben 
ºsszef¿gg a Duna elv§laszt· hat§s§val (mivel a dunai §tkel®s alternat²v§jak®nt is haszn§lt ker¿lŖ 
¼tvonal). 

Az elŖzŖekben bemutatott probl®m§k, valamint azok okai alapj§n a fŖbb fejleszt®si sz¿ks®gletek a 
kºvetkezŖkben hat§rozhat·k meg: 
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¶ 57. sz. fŖ¼t Moh§cs ®s M6 aut·p§lya kºzºtti szakasz§nak kapacit§sbŖv²t®se (2x2 s§v), 

¶ Duna elv§laszt· hat§s§nak felold§sa §lland· kºz¼ti kapcsolat (Duna-h²d) l®tes²t®s®vel az 57. sz. 
fŖ¼t ®s az 5107. j. ¼t kºzºtt a szem®ly- ®s teherg®pj§rmŤ, valamint a gyalogos ®s ker®kp§ros 
kºzleked®si ig®nyek kiel®g²t®se mellett, 

¶ Kºz¼ti kapcsolat fejleszt®se Đjmoh§cs ®s az 51. sz. fŖ¼t, illetve az 5505. j. ¼t kºzºtt az ¼j dunai 
§tkel®si lehetŖs®g megteremt®s®nek f¿ggv®ny®ben (¼j nyomvonalon vagy megl®vŖ nyomvonal 
fejleszt®s®vel), 

¶ Aut·buszos kºzºss®gi kºzleked®si kiszolg§l§s fejleszt®se elsŖsorban az 5107. j. ¼t menti 
ter¿leteken (pl. Đjmoh§cs bekºt®se a moh§csi, illetve Baranya megyei h§l·zatba). 

A projekt c®lja ®s illeszked®se, indik§torok 

A projekt strat®giai c®lja a helyv§ltoztat§s ®s a sz§ll²t§s minŖs®gi jav²t§sa. Ćtfog· c®l a kºz¼ti 
kºzleked®s felt®teleinek fejleszt®se. Operat²v c®lnak tekinthetŖ: 

¶ az el®rhetŖs®g jav²t§sa (utaz§si idŖ ®s t§vols§g csºkkent®se, valamint ¼j kºzºss®gi kºzleked®si 
kapcsolatok l®tes²t®se), 

¶ a kºzleked®sbiztons§g jav²t§sa (kºz¼ti fut§steljes²tm®ny csºkken®s, valamint a kºz¼ti 
infrastrukt¼ra magasabb sz²nvonala miatt), 

¶ a kºrnyezeti k§rok m®rs®kl®se (kºz¼ti fut§steljes²tm®ny csºkken®s, valamint a kºzºss®gi 
kºzleked®si ®s ker®kp§ros k²n§lat bŖv¿l®se miatt), 

¶ a gazdas§gfejleszt®si potenci§l nºvel®se (el®rhetŖs®g javul§s§val ºsszef¿ggŖen), 

¶ a ter¿leti fejletts®gi k¿lºnbs®gek m®rs®kl®se (szint®n az el®rhetŖs®g, valamint a 
gazdas§gfejleszt®si potenci§l javul§s§n kereszt¿l), 

¶ a turizmus fejleszt®si potenci§lj§nak nºvel®se (elsŖsorban az el®rhetŖs®g javul§sa ®s a 
ker®kp§ros k²n§lat bŖv¿l®se miatt). 

Az ®rintett r®gi·k ®s kist®rs®gek telep¿l®si el®rhetŖs®ge szempontj§b·l jelentŖs a Moh§csi Duna-h²d ®s 
csatlakoz· ¼th§l·zat fejleszt®s, amely a nehezen §tj§rhat· moh§csi ter¿letet kºti be az orsz§g 
kºzleked®si v®rkering®s®be, valamint a Duna §tj§rhat·s§g§t biztos²tja a helyi kºzleked®s sz§m§ra. A 
t®rs®g tov§bbi megerŖsºd®se ®s a t§gabb t®rs®gbe val· bekapcsol·d§sa szempontj§b·l is 
l®tfontoss§g¼ az ¼j kºz¼ti kapcsolat l®tes²t®se. Ez§ltal javul az ®rintett telep¿l®seken ®lŖk helyzete, az 
®letminŖs®gi ®s kºrnyezeti jellemzŖk szintje. Az ¼j ºsszekºttet®sek, az ¼th§l·zat minŖs®gi fejleszt®se 
¼j t§vlatokat nyitnak meg a telep¿l®sek ®let®ben. A forgalmi viszonyok hat®konyabb szervez®se 
kºvetkezt®ben javul· el®rhetŖs®g (hat®konys§got biztos²t· optim§lis szerkezetŤ kºzleked®si h§l·zat, 
korszerŤ ®s biztons§gos infrastrukt¼ra, j· szolg§ltat§sok) n®lk¿lºzhetetlen felt®tele a tart·s gazdas§gi 
nºveked®snek. Meghat§roz· m·don befoly§solja a magyar ®s az EU gazdas§g szereplŖi sz§m§ra a 
piacok megkºzel²thetŖs®g®t, valamint ¼j piacok el®r®s®t. Egy¼ttal az el®rhetŖs®g fejleszt®se 
kulcst®nyezŖ lehet a versenyk®pess®gbeli, illetve gazdas§gi k¿lºnbs®gek megsz¿ntet®s®ben is. A 
fejleszt®s ²gy hozz§j§rulhat a kisv§rosi h§l·zat bŖv²t®s®hez, a Moh§cs kºrny®ki agglomer§ci·s 
telep¿l®sek fejleszt®s®hez. 

A projekt c®ljai teljes m®rt®kben ºsszhangban vannak a Nemzeti Kºzleked®si Strat®gi§ban 
megfogalmazottakkal. A legtºbb t§rsadalmi ®s fŖ kºzleked®si c®lhoz hozz§ tud j§rulni a tervezett 
fejleszt®s. B§r v§rhat·an nem IKOP vagy egy®b kºzºss®gi t§mogat§sb·l, hanem hazai forr§sb·l val·sul 
meg, ugyanakkor a projekt az IKOP c®lokhoz is illeszkedik. 

Szakpolitikai szempontb·l szint®n igazolhat· a projekt illeszked®se a vonatkoz· orsz§gos, region§lis ®s 
helyi szintŤ dokumentumokhoz, programokhoz. T§vlatban meghat§roz· jelentŖs®gŤ lehet, hogy a jelen 
vizsg§lattal p§rhuzamosan k®sz¿lŖ Szeged ®s P®cs kºzºtti magas szintŤ kºz¼ti kapcsolatokat, illetve 
orsz§gos k¿lsŖ kºz¼ti gyŤrŤs fejleszt®si lehetŖs®geket vizsg§l· tanulm§ny eredm®nyei szerint 2050-
ben indokolt lehet a projektben szereplŖ fejleszt®si elemek ¼n. II. ¿temŤ, 2x2 s§vos aut·¼ti ki®p²t®ssel 
val· kialak²t§sa, csatlakozva egy ¼j M90-M60-as gyorsforgalmi gyŤrŤhºz. 
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A projekt output ®s eredm®ny indik§torait az 1. t§bl§zat mutatja be. 

1. t§bl§zat: Projekt indik§torok 

 
T²pus 

(output / 
eredm®ny) 

M®rt®k-
egys®g 

Kiindul§si 
®rt®k 

D§tum C®l®rt®k D§tum 

Đj m§sodrendŤ fŖ¼t 
hossza 

output km - 2020 23 2030 

N®gynyom¼s²tott 
m§sodrendŤ fŖ¼t 

hossza  
output km - 2020 5,8 2030 

Đj ker®kp§r¼t hossza 
(§t®p²tett szakaszok 

n®lk¿l) 
output km - 2020 3,1 2030 

Đj dunai kºz¼ti 
§tkelŖk sz§ma 

output db - 2020 1 2030 

Ćt®p²tett vagy ¼j 
csom·pontok sz§ma 

(fºld¼t 
csatlakoz§sokat nem 

sz§m²tva) 

output db - 2020 10 2030 

Utaz§si 
idŖmegtakar²t§s 

eredm®ny 
ezer ·ra 
/ ®v 

  140 2030 

Ćtlagos 
fut§steljes²tm®ny 
megtakar²t§s 

eredm®ny 
milli· 
j§rmŤkm 

/ ®v 
  1,25 2030 

 

V§ltozatelemz®s m·dszere ®s folyamata 

A vizsg§lat t§rgy§t k®pezŖ projekt eset®ben a fejleszt®s h§rom, mark§nsan elk¿lºn¿lŖ r®szre (dºnt®si 
pontra) bonthat· a v§ltozatelemz®s szempontj§b·l: 

I. Duna-h²d l®tes²t®se; 

II. D®l-dun§nt¼li szakasz l®tes²t®se, illetve fejleszt®se (M6 aut·p§lya ®s a Duna-h²d kºzºtt); 

III. D®l-alfºldi szakasz l®tes²t®se, illetve fejleszt®se (Duna-h²d ®s Cs§talja kºzºtt). 

A Duna-h²d helyzete az elŖzm®nytervek, a hat§lyos kºrnyezetv®delmi enged®ly, ®s az egy®rtelmŤ helyi 
sz§nd®k alapj§n helysz²nrajzilag kºtºtt. Ezen kºtºtts®g, a helysz²ni adotts§gok ®s a tervez®si 
diszpoz²ci· alapj§n a d®l-dun§nt¼li szakasz kialak²t§sa l®nyeg®ben szint®n adott (helysz²nrajzi 
kialak²t§s, keresztmetszet), azon bel¿l csak csom·ponti v§ltozatok defini§l§s§ra van lehetŖs®g. A d®l-
alfºldi szakaszon azonban tºbb nyomvonal v§ltozat is meghat§rozhat·. ElŖzŖ t®nyezŖk miatt az egyes 
dºnt®si pontokban a legmegfelelŖbb v§ltozat kiv§laszt§sa k¿lºn§ll·an, de az ºsszhangot biztos²tva 
tºrt®nik. 

A v§ltozatelemz®s elsŖ szintj®ben elŖszŤr®sre ker¿lnek a v§ltozatok, tulajdonk®ppen egy leszŤk²t®sre 
ker¿l sor. A m§sodik szintŤ, m®lyebb v§ltozatelemz®s m§r csak az elsŖ szinten kiv§lasztott (kiz§r§sra 
nem ker¿lŖ) v§ltozatokra ker¿l elv®gz®sre. A tervezett fejleszt®s jelleg®hez igazodva az MT ®s kºlts®g-
haszon elemz®si ¼tmutat·nak megfelelŖen a tºbbszempont¼ elemz®s m·dszer®vel tºrt®nt a 
v§ltozatelemz®s. 
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V§ltozatok megfogalmaz§sa ®s ®rt®kel®se, a v§ltozatelemz®s kºvetkeztet®sei 

A projekt c®lj§t, a kiemelt tervez®si szempontokat ®s az elŖzŖekben bemutatott fejleszt®si ig®nyeket 
figyelembev®ve az M6 aut·p§lya ®s az 56-57 sz. fŖutak kºrforgalmi csom·pontja kºzºtti szakaszon a 
megl®vŖ 2x1 s§vos 57.sz. fŖ¼t 2x2 s§vosra tºrt®nŖ fejleszt®s®re ker¿l sor. Az eml²tett kºrforgalom ®s 
az ¼j, moh§csi Duna-h²d kºzºtti szakaszon a megl®vŖ ºnkorm§nyzati ¼t ï orsz§gos kºz¼th§l·zati 
elemk®nt tºrt®nŖ ï 11,5 tonn§ra tºrt®nŖ burkolatmegerŖs²t®se tervezett a t§vlati 2x2 s§vos kialak²t§s 
elsŖ ¿temek®nt. A Duna-h²dt·l keletre, a d®l-alfºldi oldalon tºbb nyomvonal v§ltozat is lehets®ges az ¼j 
fŖ¼ti kapcsolat biztos²t§s§ra. 

Az elŖzŖekben bemutatott ¼n. dºnt®si pontok tekintet®ben a megval·s²that·s§gi, mŤszaki, ¿zemel®si 
®s kºrnyezeti vizsg§latok alapj§n a v§ltozatelemz®sben sz§mos elvben lehets®ges fejleszt®si v§ltozat 
ker¿lt defini§l§sra. 

A 2. §bra mutatja be a projektet v§ltozatelemz®si r®szek szempontj§b·l. 

 

2. §bra: A Moh§csi Duna-h²d ®s a kapcsol·d· ¼th§l·zat fejleszt®st a v§ltozatelemz®s szempontj§b·l §ttekintŖ 

t®rk®p 

Az I. dºnt®si pont (Duna-h²d) eset®ben 12, a szerkezeti kialak²t§sra vonatkoz· v§ltozat ker¿lt 
azonos²t§sra. Ezek kºz¿l 4 ker¿lt elŖzetes kiz§r§sra ®s a megmarad· 8 v§ltozat ker¿lt r®szletes 
elemz®sre. A tºbbszempont¼ elemz®s eredm®nyek®nt a legnagyobb pontsz§m¼ v§ltozat a 2B 
elnevez®sŤ lett, ugyanakkor hasonl·an magas pontsz§mot kapott a 4A, 4B ®s az 1B v§ltozat is. 
Kiv§laszt§sra a 2B v§ltozati elem ker¿lt (mederh²d: als·p§ly§s ²vh²d + §rt®ri h²d: k®t als·p§ly§s ²vh²d ï 
ºszv®r felszerkezettel). 

A II. dºnt®si pont (D®l-dun§nt¼li szakasz) eset®ben csak 2 v§ltozat ker¿lt azonos²t§sra Moh§cs v§rosi 
h§l·zat§val kapcsolatot ad· csom·pont kialak²t§si m·dj§nak vonatkoz§s§ban. ElŖszŤr®sre ²gy nem is 
ker¿lt sor ®s b§r a r®szletes vizsg§lat alapj§n a legnagyobb pontsz§m¼ a 2. (trombita csom·pont) 
v§ltozat lett, azonban a tervezett fejleszt®s t§rgy§ban ºsszeh²vott tervzsŤri 2019.12.16-i dºnt®se 
®rtelm®ben az 1. (kºrforgalm¼ csom·pont) v§ltozat ker¿lt kiv§laszt§sra. Az elŖzm®ny tervez®s sor§n is 
prefer§lt kºrforgalm¼ csom·ponti kialak²t§s kiv§laszt§s§ra Moh§cs v§ros ºnkorm§nyzat§nak k®r®s®re 
ker¿lt sor. 

A III. dºnt®si pont (D®l-alfºldi szakasz) eset®ben k¿lºnbºzŖ v§ltozatk®pzŖ nyomvonali elemek 
kombin§ci·jak®nt ºsszesen 6 v§ltozat ker¿lt azonos²t§sra. Az elŖszŤr®st kºvetŖen m§r csak k®t ®rdemi 
v§ltozat r®szletes elemz®se tºrt®nt meg. Ezek kºz¿l a legnagyobb pontsz§m¼, ®s ²gy a kiv§lasztott 
v§ltozat a d®li nyomvonal¼, ¼n. 2. v§ltozat lett (B+D+B.II-d®l v§ltozati elemek). 
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A kiv§lasztott v§ltozat r®szletes mŤszaki le²r§sa, kºrnyezeti hat§sai 

A v§ltozatelemz®s kºvetkeztet®sei alapj§n a kiv§lasztott v§ltozat a h§rom dºnt®si pont kiv§lasztott 
v§ltozatainak kombin§ci·jak®nt ad·dik a kºvetkezŖk szerint: 

¶ I. dºnt®si pont: ¼j Duna-h²d 2B v§ltozat szerint (mederh²d: als·p§ly§s ²vh²d + §rt®ri h²d: k®t 
als·p§ly§s ²vh²d ï ºszv®r felszerkezettel), 

¶ II. dºnt®si pont: d®l-dun§nt¼li szakasz fejleszt®se az 1. v§ltozat (kºrforgalm¼ csom·ponti 
v§ltozat) szerint, 

¶ III. dºnt®si pont: d®l-alfºldi szakasz fejleszt®se a 2. v§ltozat (d®li nyomvonal) szerint. 

A fejleszt®s mŤszaki tartalma ºsszefoglal·an a kºvetkezŖ: 

A dun§nt¼li tervez®si ter¿leten az 57. sz. fŖ¼t az M6 aut·p§lya ®s az 56-57. sz. fŖutak csom·pontja 
kºzºtti szakaszon 2x2 s§vos fŖ¼ti kialak²t§ssal ker¿l fejleszt®sre. L§nycs·k telep¿l®s elŖtt ²vkorrekci·ra 
ker¿l sor annak ®rdek®ben, hogy a t§vlati 110 km/h tervez®si sebess®gnek megfelelŖ ²vparam®terek 
biztos²that·v§ v§ljanak. A telep¿l®s ment®n a megl®vŖ nyomvonalr·l let®r ®s azzal p§rhuzamosan halad 
a tervezett nyomvonal, ²gy a megl®vŖ ¼tp§lya megtart§s§val szerv²z¼t jºn l®tre, amely a telep¿l®s 
kºzvetlen telekkiszolg§l§s§t biztos²tja majd. L§nycs·k telep¿l®s felt§r· ¼tja ®s a megl®vŖ 
mezŖgazdas§gi ter¿leteket kiszolg§l· ¼t, valamint a tervezett 2x2 s§vos 57. sz. fŖ¼t csom·pontj§ban 
egy n®gy§g¼, gyors²t· ®s balra kanyarod· s§vokkal rendelkezŖ csom·pont ker¿lt. A gyalogosok ®s a 
ker®kp§ros forgalom §tvezet®se k¿lºnszinten, alulj§r·n kereszt¿l lesz biztos²tva. A megl®vŖ 
buszmeg§ll·k a tervezett fŖp§ly§ra ker¿lnek, megkºzel²t®s¿k gyalogj§rd§n, illetve alulj§r·n kereszt¿l 
biztos²tott. Tov§bb haladva a tervezett nyomvonal visszat®r a megl®vŖre ®s keresztezi az 56. sz. fŖutat. 
A k®t fŖ¼t csom·pontj§ban egy 5 §g¼ kºrforgalom tal§lhat·, amely a t§vlati forgalmi elŖrebecsl®s alapj§n 
is megfelelŖ kialak²t§snak tekinthetŖ. A csom·pontot kºvetŖen a megl®vŖ ºnkorm§nyzati ¼t ker¿l 
felhaszn§l§sra, a kºrforgalom ut§n az ¼t 2x1 s§vosra szŤk¿l. A Moh§csi Duna-h²d nyugati h²dfŖj®nek 
kºrnyezet®ben a v§rosi kapcsolatokat biztos²t· csom·pont tekintet®ben a kºrforgalm¼ kialak²t§s ker¿lt 
kiv§laszt§sra. 

A Duna-h²d az elŖzm®ny tervek §ltal meghat§rozott helysz²nrajzi elrendez®sben, a v§ltozatelemz®s 
sor§n kiv§lasztott 2B v§ltozatnak megfelelŖ szerkezeti kialak²t§ssal ker¿l meg®p²t®sre. 

A tervezett Duna-h²d ut§n Đjmoh§cs telep¿l®st kiszolg§land· ĂTò alak¼ csom·pont ker¿l kialak²t§sra. Itt 
a tervezett ¼t m®g tºlt®sen halad, ²gy a csatlakoz· ¼t r§mp§n ker¿l felvezet®sre. A nyomvonal tºbbi 
csom·pontja kºrforgalmi kialak²t§s¼. A d®l-alfºldi szakaszon ¼j nyomvonalon, S§rh§t telep¿l®st d®lrŖl 
elker¿lve ker¿l kialak²t§sra az ¼j fŖ¼t. Nagybaracska ®s Cs§talja t®rs®g®ben az OTrT ®s a telep¿l®si 
szerkezeti terveknek megfelelŖen kºt be a nyomvonal az 51. sz. fŖ¼tba. A keresztmetszeti kialak²t§s 
tetŖszelv®ny elrendez®sŤ. 

A teljes ®p²t®si kºlts®g kºzel 60 milli§rd Ft. A projekt teljes becs¿lt kºlts®ge 66,161 milli§rd Ft. 

A ker®kp§ros h§l·zat fejleszthetŖs®ge szempontj§b·l a t§vlati Eurovelo helybiztos²t§sa 
figyelembev®telre ker¿lt. A ker®kp§r¼t a tervezett Duna-h²don §tvezetve a megl®vŖ EuroVelo 6 
nyomvonal§ba r§mp§kon levezetve csatlakozik, valamint a tervezett ĂTò csom·pont helysz²n®n 
Đjmoh§cs telep¿l®sre is levez®sre ker¿l. A t§vlati ker®kp§ros nyomvonalat Đjmoh§cs ®s S§rh§t kºzºtt 
a megl®vŖ 5107. j. ¼t ment®n javasolt kialak²tani. S§rh§t telep¿l®sen a jelenlegi telekhat§rral 
p§rhuzamosan a megl®vŖ ¼t ®szaki oldal§n biztos²tott a ter¿let sz§m§ra. S§rh§t telep¿l®s ut§n a 
ker®kp§r¼t az ¼t ®szaki oldal§n ker¿lhet elvezet®sre. A t§vlati ker®kp§r¼t az 51. sz. fŖ¼t ment®n tervezett 
ker®kp§r¼thoz csatlakozik. A ker®kp§r¼t megtervez®se nem volt jelen MT-vel ºsszef¿ggŖ tervez®si 
feladat. 
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A fejleszt®s eredm®nyek®nt l®trejºvŖ ¼j kºz¼th§l·zati elemeken ®s kapcsolatokon kereszt¿l bŖv¿l a 
kºz¼ti kºzleked®s szolg§ltat§si kºre, valamint emelkedik a szolg§ltat§sok sz²nvonala. Ezen 
szolg§ltat§sbŖv¿l®snek ®s minŖs®gjavul§snak sz§mos, a projekt c®ljai kºzºtt ismertetett v§rhat· egy®b 
kºzvetett hozad®ka, haszna van. E hasznok jellemzŖen az el®rhetŖs®gben bekºvetkezett v§ltoz§ssal 
ar§nyosan jelentkeznek p®ld§ul a ter¿letfelhaszn§l§s vagy a munkaerŖpiac eset®ben, ez®rt a vizsg§lat 
elsŖsorban a v§rhat· forgalmi hat§sokra f·kusz§l. 

A fejleszt®s elsŖdleges, a kºzleked®si rendszeren bel¿l jelentkezŖ rºvidt§v¼ (2030-as) forgalmi hat§s§t 
a 3. §bra mutatja be. Az ¼j dunai kºz¼ti kapcsolat forgalomvonz· hat§sa kºvetkezt®ben az 57. sz. fŖ¼t 
M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasz§n a forgalom 13-15 ezer EJ/napos ®rt®ke v§rhat·, amely a 
projekt n®lk¿li §llapothoz k®pest kb. 1-2 ezer EJ/nap (10-15%) nºveked®st jelent. A Duna-h²d §tlagos 
napi forgalma az §tad§skor 5950 EJ/nap kºr¿l v§rhat·, ®s nagyj§b·l ekkora a forgalma a h²d ®s S§rh§t 
kºzºtti fŖ¼ti szakasznak is. S§rh§t ut§n a forgalom valamelyest csºkken, kb. 4600 EJ/nap ®rt®kre. A 
teljes ¼tszakaszon az §tmenŖ jellegŤ forgalom m®rt®ke kb. 1-2 ezer EJ/nap kºr¿l lehet, ez a h²don 
§tkelŖk kb. 15-30%-a. 

 

3. §bra: Moh§csi Duna-h²d ®s a t®rs®g v§rhat· kºz¼ti forgalma 2030-ban 

2040-re az 57. sz. fŖ¼t M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasz§n a forgalom v§rhat· m®rt®ke 15-17 
ezer EJ/nap, amely a projekt n®lk¿li §llapothoz k®pest kb. 2-3 ezer EJ/nap (kºzel 20-35%) nºveked®st 
jelent. A Duna-h²d §tlagos napi forgalma ebben az idŖt§vban 6500 EJ/nap kºr¿l v§rhat·. A S§rh§t ut§ni 
a forgalom m®rt®ke kb. 5000 EJ/nap. Az ¼tszakaszon az §tmenŖ jellegŤ forgalom m®rt®ke kb. 2-3 
EJ/nap kºr¿l lehet, ez a h²don §tkelŖk kb. 30-45%-a. 

Az ¼j Duna-h²d ®s a fŖ¼ti szakaszok szolg§ltat§si sz²nvonala j·nak tekinthetŖ, kapacit§skihaszn§lts§g 
szempontb·l az elŖrebecsl®sek alapj§n nem indokolt 2050-ben sem a 2x2 s§vos ki®p²t®s. 

Az ¼j Duna-h²d ®s a fŖ¼ti szakaszok szolg§ltat§si sz²nvonala j·nak tekinthetŖ, kapacit§skihaszn§lts§g 
szempontb·l az elŖrebecsl®sek alapj§n nem indokolt 2050-ben sem a 2x2 s§vos ki®p²t®s. 

A t§vlati gyorsforgalmi jellegŤ ki®p²t®s eset®n a Duna-h²don a forgalom 2050-ben 80000 EJ/nap ®rt®k 
kºr¿l alakulna. Ezen ®rt®kek alapj§n l§that·, hogy a gyorsforgalmi kialak²t§s sem tud jelentŖs t§vols§gi 
forgalmat a t®rs®gbe vonzani. Ugyanakkor hosszabb t§von az infrastrukt¼ra fejleszt®sek §talak²thatj§k 
a t®rs®g ter¿lethaszn§lat§t (pl. a lak·helyv§laszt§si, munkahely-v§laszt§si ®s telep²t®si dºnt®seken 
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kereszt¿l), valamint a jelenlegi kºzleked®si szok§sjellemzŖket, amelyek befoly§solhatj§k a t§vlatban 
v§rhat· forgalmat. 

A fejleszt®s eredm®nyek®nt a 2. t§bl§zat szerinti §tlagos utaz§si idŖmegtakar²t§sok ®s j§rmŤkm 
fut§steljes²tm®ny megtakar²t§sok v§rhat·ak napi szinten. Ezen megtakar²t§sokhoz kºthetŖek a projekt 
fŖbb v§rhat· t§rsadalmi hasznai (utaz§si idŖkºlts®g megtakar²t§sok, baleseti kºlts®gmegtakar²t§sok, 
j§rmŤ-¿zemeltet®si kºlts®gmegtakar²t§sok, kºrnyezeti kºlts®gmegtakar²t§sok). 

2. t§bl§zat: A fejleszt®s hat§sa a kºzleked®si rendszerben 

 2030 (I. ¿tem) 2040 2050 (II. ¿tem) 

utaz§si idŖ v§ltoz§s 
(·ra/nap) 

-446 -623 -1614 

fut§steljes²tm®ny v§ltoz§s 
(j§rmŤkm/nap) 

-4083 -2971 -37846 

 

Tov§bbi hasznokat gener§lhat, ha a l®trejºvŖ ¼j kºz¼ti kapcsolatokon §tvezet®sre ker¿lnek a kºzºss®gi 
kºzleked®si szolg§ltat§sok is. 

ElŖzetes kock§zatelemz®s ®s cselekv®si terv 

Jelenleg a projekt elŖk®sz²t®si f§zisban van, az MT k®sz²t®sekor tanulm§nytervi szinten. Az MT 
eredm®nyeivel ®s a projekt tervzsŤrij®nek dºnt®seivel p§rhuzamosan az enged®lyes tervek k®sz¿lnek. 
Azok elfogad§s§t ®s forr§sbiztos²t§st kºvetŖen ker¿lhet sor a kivitelez®si tervdokument§ci· 
elk®sz²t®s®re. A projekt a forr§sbiztos²t§st kºvetŖen kb. 8-10 ®v alatt, megfelelŖ tartal®kidŖk mellett 
kivitelezhetŖ. A jelenleg rendelkez®sre §ll· inform§ci·k ®s ismeretek alapj§n a 2030-as tervezett §tad§si 
idŖpont re§lis, felt®ve, hogy a kivitelez®si forr§s biztos²t§s§ra legk®sŖbb 2022-ig sor ker¿l. 

A projekt elŖzetes kock§zatelemz®si eredm®nyei alapj§n k®t magas kock§zatot jelentŖ t®nyezŖ ker¿lt 
azonos²t§sra: 

¶ Beruh§z§si kºlts®g nºveked®s kock§zata, 

¶ Kivitelez®si forr§sbiztos²t§s idŖben val· eltol·d§s§nak kock§zata. 

A kºlts®gnºveked®s kock§zat§t elsŖsorban megb²zhat· ®s re§lis mennyis®gkimutat§ssal, a kor§bbi 
hasonl· volumenŤ ®s t§rgy¼ munk§k kºlts®geinek ºsszehasonl²t· vizsg§lat§val, kºr¿ltekintŖ 
versenyeztet®ssel, tartal®kkeret be§ll²t§s§val, valamint a kock§zatok kivitelezŖvel val· a bizonytalans§g 
befoly§sol§si k®pess®ge alapj§n tºrt®nŖ megoszt§sa ¼tj§n javasolt kezelni. A forr§sbiztos²t§s 
idŖbelis®gi kock§zat§t elŖrel§t· kºlts®gvet®si tervez®ssel, valamint sz®leskºrŤ szakpolitikai ®s 
int®zm®nyi egyeztet®sek lefolytat§s§val elŖzhetŖ meg, illetve kezelhetŖ. 
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 BevezetŖ 

 A projekt c®lja, tartalma 

A projekt c®lja a Moh§csi Duna-h²d meg®p²t®se ®s ahhoz kapcsol·d·, az M6 aut·p§lya ®s az 51. sz. 
fŖ¼t kºzºtti kºz¼th§l·zati kapcsolat l®tes²t®se kºzel 29 km hosszban. ElŖk®sz²t®se a Magyarorsz§g 
rºvid- ®s kºz®pt§v¼ kºz¼tfejleszt®seinek 2022-ig tºrt®nŖ megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges felt®telek 
biztos²t§s§r·l sz·l· 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hat§rozat alapj§n kezdŖdºtt meg. A nyomvonal 
kiv§laszt§s§nak kiemelt szempontja a szakpolitikai c®lk®nt megfogalmazott, P®cs ®s Szeged kºzºtti 
fŖ¼ti (t§vlati aut·¼ti) kapcsolati tengely kºvetelm®nyeinek val· megfelel®s. Tov§bb§ a projekt 
beavatkoz§si ter¿let®n a ker®kp§r ®s gyalogos forgalmi ig®nyek kezel®se szint®n kiemelt tervez®si 
szempont. 

A projekt tervez®se a kºz¼t t§vlati, 2x2 s§vos kialak²t§s lehetŖs®g®nek biztos²t§s§val, de alapvetŖen 
annak 2x1 s§vos, elsŖ ¿temek®nt tºrt®nŖ kialak²t§s§val tºrt®nik. E tekintetben azonban az M6 aut·p§lya 
®s az 56-57 sz. fŖutak kºrforgalmi csom·pontja kºzºtti szakaszon a megl®vŖ 2x1 s§vos 57.sz. fŖ¼t 2x2 
s§vosra tºrt®nŖ fejleszt®s®re ker¿l sor. Az eml²tett kºrforgalom ®s az ¼j, moh§csi Duna-h²d kºzºtti 
szakaszon a megl®vŖ ºnkorm§nyzati ¼t ï orsz§gos kºz¼th§l·zati elemk®nt tºrt®nŖ ï 11,5 tonn§ra 
tºrt®nŖ burkolatmegerŖs²t®se tervezett a t§vlati 2x2 s§vos kialak²t§s elsŖ ¿temek®nt. A tervez®si ter¿let 
alfºldi oldal§n a fejleszt®s egyik lehets®ges alternat²v§ja a 5107 j. ¼t fel¼j²t§sa, azonban tºbb ¼j 
nyomvonalv§ltozat is felmer¿l. A fejleszt®s §ttekintŖ t®rk®p®t mutatja be a 4. §bra. 

 

4. §bra: A Moh§csi Duna-h²d ®s a kapcsol·d· ¼th§l·zat fejleszt®st §ttekintŖ t®rk®p (egy lehets®ges az 5107. j. ¼t 
megl®vŖ nyomvonal§t is felhaszn§l· fejleszt®si v§ltozat alapj§n) 

 ElŖzm®nyek 

Moh§cs V§ros ¥nkorm§nyzata 2015-ben elk®sz²tette a ĂMoh§csi Duna-h²d l®tes²t®s®hez sz¿ks®ges 
megval·s²that·s§gi tanulm§ny ®s kºrnyezeti hat§stanulm§ny, a kºrnyezetv®delmi enged®lyez®si 
dokument§ci· beny¼jt§sa, valamint a kºzleked®si kapcsolatok tanulm§nyterv®nek elk®sz²t®se 
(Tsz:1512)ò t§rgy¼ tervdokument§ci·t (RODEN et al., 2015) ®s 2017-ben megszerezte a vonatkoz· 
kºrnyezetv®delmi enged®lyt (sz§ma: 121/5-2017). A hivatkozott kºrnyezetv®delmi enged®ly 2018-ban 
m·dos²t§sra ker¿lt, a kºrnyezethaszn§l· a Nemzeti Infrastrukt¼ra FejlesztŖ Zrt. (a tov§bbiakban: NIF 
Zrt.) lett. 

A NIF Zrt. ezen elŖzm®nytervek birtok§ban 2018-ban elrendel®st kapott az enged®lyez®si ®s 
opcion§lisan a kivitelez®si tervdokument§ci· elk®sz²t®s®re az illet®kes miniszt®riumt·l (Nemzeti 
Fejleszt®si Miniszt®rium, az·ta Innov§ci·s ®s Technol·giai Miniszt®rium). A megrendelŖ NIF Zrt., mint 
aj§nlatk®rŖ 2018/S 234-534943. hivatkoz§si sz§m alatt aj§nlati felh²v§st tett kºzz® az Eur·pai Uni· 
hivatalos lapj§ban ny²lt kºzbeszerz®si elj§r§s megind²t§s§ra ĂTervez®si szerzŖd®s a Moh§cs Duna-h²d 
®s csatlakoz·, az M6 aut·p§lya ®s az 51. sz. fŖ¼t kºzºtti ¼th§l·zata tanulm§ny, enged®lyez®si ®s kiviteli 
terv®nek k®sz²t®se, az ®p²t®si enged®ly, valamint a sz¿ks®ges tov§bbi enged®lyek megszerz®s®ben 
val· kºzremŤkºd®sò t§rgyban. A kºzbeszerz®si elj§r§sban a nyertes aj§nlattevŖ (tervezŖ) a Speci§lterv 
£p²tŖm®rnºki Kft. lett, a szerzŖd®s 2019 §prilis§ban ker¿lt al§²r§sra. A Speci§lterv £p²tŖm®rnºki Kft. a 
feladat r®szek®nt a Megval·s²that·s§gi Tanulm§ny (a tov§bbiakban: MT) elk®sz²t®s®nek 
vonatkoz§s§ban alv§llalkoz·k®nt a Mobility Energy Innovations Kft.-t vonta be. 

A kor§bbi tervez®s csak a Duna-h²d, valamint a szŤken ®rtelmezett csatlakoz· ¼t l®tes²t®s®re 
vonatkozott (nyugaton a h²d bekºt®se a v§rosi ¼th§l·zatba, valamint keleten a Riha-t· magass§g§ban 
r§csatlakoz§s az 5107. j. ¼tra). Jelen tervez®si f§zis enn®l j·val nagyobb beavatkoz§si lehetŖs®gre 
terjed ki, ugyanakkor figyelembe veszi ®s biztos²tja az ºsszhangot az elŖzm®ny tervek m®g ®rv®nyes 
meg§llap²t§saival. 
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 A megval·s²that·s§gi tanulm§ny ®s a tanulm§nytervi tervez®s c®lja 

A jelen dokumentum t§rgy§t k®pezŖ MT ®s az azzal ºsszef¿ggŖ tanulm§nyterv k®sz²t®s®nek elsŖdleges 
c®lja, hogy a projekt c®lj§nak megfelelŖen felt§rja a tervezett fejleszt®s megval·s²that·s§gi k®rd®seit, 
megvizsg§lja a lehets®ges megval·s²t§s k¿lºnbºzŖ v§ltozatait, valamint elŖzŖ vizsg§latok alapj§n 
meghat§rozza a fejleszt®s ide§lis m·dj§t. E tervez®si, dºnt®s-elŖk®sz²t®si folyamat keret®ben 
§ttekint®sre ker¿l a tervez®si ter¿let, annak relev§ns jellemzŖi, bemutat§sra ker¿l a projekt szakpolitikai 
illeszked®se, megalapoz§sra ker¿l a fejleszt®si ig®ny. Tov§bb§ felt§r§sra ker¿lnek mind a Duna-h²d, 
mind a kapcsol·d· ¼th§l·zat tekintet®ben a tervez®s elŖk®sz²t®s®hez sz¿ks®ges dºnt®si pontok, 
lehets®ges mŤszaki v§ltozatok, valamint azok §tfog· elemz®se ¼tj§n kiv§laszt§sra ker¿l a 
megval·s²t§sra javasolt fejleszt®si v§ltozat. 

A MT a tanulm§nytervi tervez®ssel p§rhuzamosan k®sz¿l, a projekt dºnt®s-elŖk®sz²t®si szakasz§ban, 
az enged®lyes terv szintŤ tervez®st megelŖzŖen, illetve azzal r®szben §tlapol·an1. Tekintettel az 
®p²ttetŖ elŖzetes dºnt®s®re, a projekt v§rhat·an hazai forr§sb·l val·sul meg, ²gy nem k®sz¿l hozz§ az 
MT-vel ºsszef¿ggŖ ¼jabb kºlts®g-haszon elemz®s. Az elŖzm®ny vizsg§latok sor§n k®sz¿lt 2015-ºs 
kºlts®g-haszon elemz®s megnyugtat· 2,67-es haszon-kºlts®g mutat·val al§t§masztott kºzgazdas§gi 
megt®r¿l®st prognosztiz§lt (RODEN et al., 2015)2. Az MT a Megb²z· elŖ²r§s§nak megfelelŖen a 
hat§lyos ĂĐtmutat· megval·s²that·s§gi tanulm§ny k®sz²t®s®hez a 2014-2020 idŖszakban az Integr§lt 
Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program kºz¼ti el®rhetŖs®g jav²t§si p§ly§zataihozò c²mŤ dokumentum 
(TRENECON, 2014) kºvetelm®nyeinek ®s ahhoz kapcsol·d· sablonnak (TRENECON, 2016) 
megfelelŖen k®sz¿lt, a kºlts®g-haszon elemz®si munkar®szek eml²tett elhagy§s§val. A v§ltozatelemz®s 
m·dszere a kºlts®g-haszon elemz®s helyett ï az eml²tett ¼tmutat·nak megfelelŖen ï a tºbbszempont¼ 
®rt®kel®s. 

 

 

1 Az MT §ltal kiv§lasztott v§ltozatra k®sz¿l majd el az enged®lyez®si terv. 
2 A kºzgazdas§gi megt®r¿l®st kºzel²tŖen ellenŖrizendŖ a 10.3.1. alfejezet mutat be egy egyszerŤs²tett sz§m²t§st. 
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 A kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ bemutat§sa 
A tervezett kºz¼ti beruh§z§s megval·s²t· szervezete a NIF Zrt. Egy¼ttal ez a szervezet lesz a jºvŖbeni 
kivitelez®s sor§n a hazai ®s az esetleges kºzºss®gi t§mogat§s kedvezm®nyezettje. 

 A kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ §ltal§nos bemutat§sa 
A NIF Zrt. (kor§bban Ćllami Aut·p§lya Rt., illetve Ćllami Aut·p§lya-kezelŖ Zrt.) §llami tulajdon¼ fejlesztŖ 
t§rsas§gk®nt 2007 ·ta l§tja el a kºzleked®spolitik§®rt felelŖs mindenkori miniszt®rium megb²z§s§b·l a 
gyorsforgalmi utak, kºzutak ®s a vas¼tfejleszt®s ter¿let®n v®gzett feladatait. Az orsz§g egyik 
legnagyobb §llami beruh§z· c®gek®nt ï elsŖsorban t§rsadalmi ig®nyeket kiszolg§lva ï k¿lºnbºzŖ 
kºzleked®si szakmai programokat val·s²t meg. A 2014-2020-as uni·s kºlts®gvet®si ciklusban mintegy 
650 km gyorsforgalmi utat, 220 km fŖutat ®s kºzel 335 km vas¼tvonalat ®p²t vagy ¼j²t fel, valamint 200 
km vas¼tvonalat villamos²t. 2017 ·ta feladatai kºz® tartozik az intermod§lis csom·pontok, ºn§ll· 
ker®kp§rutak ®s vas¼ti GSM-R rendszerek ki®p²t®se, illetve belv²zi haj·z§si fejleszt®si projektek 
megval·s²t§sa is. 

A szervezet c®lja, hogy a magyarorsz§gi gyorsforgalmi- ®s kºzutak, ker®kp§rutak, intermod§lis 
csom·pontok, valamint a vas¼ti infrastrukt¼ra ®p²t®s®vel ®s moderniz§l§s§val a mindennapok 
kºzleked®se biztons§gosabb ®s gyorsabb legyen, eur·pai sz²nvonal¼ kºzleked®s lehetŖs®get lehessen 
biztos²tani minden §llampolg§r sz§m§ra. 

A kedvezm®nyezettre vonatkoz· §ltal§nos ®s gazd§lkod§s§t jellemzŖ adatokat a 3. t§bl§zat mutatja be. 

3. t§bl§zat: A kedvezm®nyezett (gazdas§gi t§rsas§g) §ltal§nos ®s gazd§lkod§si adatai 
[forr§s: NIF, 2019] 

Megnevez®s £rt®k 

Hivatalos n®v (teljes n®v) NIF Nemzeti Infrastrukt¼ra FejlesztŖ z§rtkºrŤen 
mŤkºdŖ R®szv®nyt§rsas§g 

Sz®khely 1134 Budapest, V§ci ¼t 45. 

Alap²t· okirat kelte 1999. szeptember 13. 

Az alap²t·i jegyzett tŖke 100 milli· Ft p®nzbeli bet®t 

C®gjegyz®ksz§m 01-10-044180 

Ad·sz§m 11906522-2-41 

Statisztikai sz§mjel 11906522-4211-114-01 

£ves nett· §rbev®tel vagy ad·alapba besz§m²tott 
bev®tel (milli· Ft, 2018) 

23 176 

Ad·z§s elŖtti eredm®ny (milli· Ft, 2018) 20 

Saj§t tŖke (milli· Ft, 2018) 5 271 

M®rlegfŖºsszeg (milli· Ft, 2018) 2 343 989 

¦zemi (¿zleti) tev®kenys®g eredm®nye 
(milli· Ft, 2018)  

-161 

Ćltal§nos statisztikai §llom§nyi l®tsz§m 
(fŖ, 2020. janu§r) 

587 

 A t§rsas§g jogi st§tusza, mŤkºd®se 

A NIF Zrt. a Magyar Ćllam 100%-os tulajdon§ban §ll. A NIF Zrt. tulajdonosi jogait az egyes §llami 
tulajdonban §ll· gazdas§gi t§rsas§gok felett az §llamot megilletŖ tulajdonosi jogok ®s kºtelezetts®gek 
ºsszess®g®t gyakorl· szem®lyek kijelºl®s®rŖl sz·l· 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet alapj§n a nemzeti 
vagyon kezel®s®®rt felelŖs t§rca n®lk¿li miniszter gyakorolja. 

A t§rsas§g ad·z§si, munkajogi ®s t§rsadalombiztos²t§si szempontb·l ºn§ll· jogi szem®lyis®ggel 
rendelkezik, vagyis saj§t nev®ben jogokat szerezhet ®s kºtelezetts®geket v§llalhat, szerzŖd®seket ²rhat 
al§, jogi l®p®seket kezdem®nyezhet. A t§rsas§g jognyilatkozatait k®pviselŖj®n kereszt¿l teszi meg, 
k®pviselet®t az Alap²t· Okirat szab§lyozza. 

Az Alapszab§lyban foglaltaknak megfelelŖen a T§rsas§g ¿gyvezet®s®t a vez®rigazgat· l§tja el. A 
kºzgyŤl®s hat§skºr®be tartoz· ¿gyekben a r®szv®nyesi (tulajdonosi) jogokat gyakorl· dºnt. 
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 A t§rsas§g tev®kenys®ge 

A NIF Zrt. a kºz¼ti kºzleked®srŖl sz·l· 1988. ®vi I. tºrv®ny 29. Ä-a alapj§n a t§rsas§g az orsz§gos 
kºzutak ®p²ttetŖje, ®s ebb®li minŖs®g®ben felelŖs a Magyar Ćllam kiz§r·lagos kezel®s®ben §ll· 
orsz§gos kºz¼th§l·zattal ºsszef¿ggŖ fejleszt®si ®s ®p²t®si beruh§z§sokkal kapcsolatos feladatok 
v®grehajt§s§®rt (a koncesszi·s szerzŖd®s keret®ben megval·sul· utak kiv®tel®vel), valamint a vas¼ti 
kºzleked®srŖl sz·l· 2005. ®vi CLXXXIII tºrv®ny 44.-46. Ä-§val ºsszhangban a Magyar Ćllam nev®ben 
fejlesztŖ partnerk®nt elj§rva a t§rsas§g ir§ny²tja a vas¼ti p§lyah§l·zat ®p²t®si, rekonstrukci·s ®s 
fejleszt®si munk§it. 

A t§rsas§g teh§t ï mint ®p²ttetŖ ï kºzponti kºlts®gvet®si ®s eur·pai uni·s t§mogat§sb·l k¿lºnbºzŖ 
kºzleked®si infrastrukt¼r§k tekintet®ben l®tes²t®si, fel¼j²t§si ®s fejleszt®si feladatokat l§t el az §llam 
nev®ben ®s az §llami tulajdonon megval·sul· fejleszt®s eset®n az §llam jav§ra. 

A beruh§z§sok elŖk®sz²t®se sor§n teljeskºrŤen elŖk®sz²tteti a sz¿ks®ges terveket, tanulm§nyokat. 
¦gyf®lk®nt r®szt vesz a hat·s§gi ®s egy®b igazgat§si elj§r§sokban, saj§t nev®re megszerzi az ®p²t®si 
enged®lyeket, elv®gzi vagy elv®gezteti a munkater¿let elŖk®sz²t®s®t, tov§bb§ lefolytatja a kapcsol·d· 
kºzbeszerz®si elj§r§sokat. Az ®p²t®si ®s egy®b szerzŖd®sek megkºt®s®vel gondoskodik a 
megval·s²t§sr·l, valamint az ®p²t®si mŤszaki ellenŖri tev®kenys®g ell§t§s§r·l. A megval·sul§st 
kºvetŖen lebonyol²tja a mŤszaki §tad§s-§tv®telt, kezdem®nyezi az elk®sz¿lt l®tes²tm®nyek, illetve 
fejleszt®sek forgalomba helyez®s®t. 

A v§llalkoz·k §ltali teljes²t®seket a NIF Zrt. ismeri el, befogadja sz§ml§ikat ®s kiegyenl²ti azokat. Az 
elk®sz¿lt utak ideiglenes ®s v®gleges forgalomba helyez®se ut§n a felhaszn§lt forr§sokkal ®s a 
l®trehozott eszkºzºkkel elsz§mol a Magyar Ćllam nev®ben elj§r·, a forr§sokat rendelkez®sre bocs§t· 
szervvel. Az elk®sz¿lt vagyonelemeket, a l®trehozott eszkºzºket azok ¿zembe helyez®s®t kºvetŖen 
kºzvetlen¿l §tadja (nyilv§ntart§saib·l az elsz§mol§sra kapott forr§sokkal szemben kivezeti) az §llami 
tulajdonon megval·sul· fejleszt®s eset®n az MNV Zrt.-nek, nem §llami tulajdonon megval·sul· 
fejleszt®s eset®n a tulajdonosnak, a majdani tulajdonosnak, vagyonkezelŖnek, ²gy az ¿zemeltet®sben 
m§r nem vesz r®szt. A beruh§z§sok megval·sul§s§t kºvetŖen teh§t az elk®sz¿lt l®tes²tm®nyeket 
¿zemeltet®sre ®s fenntart§sra §tadja az ezen feladatok ell§t§s§ra l®trehozott kezelŖ szervezetnek. 

A NIF Zrt. fŖ tev®kenys®ge ¼t- ®s aut·p§lya®p²t®s. Kieg®sz²tŖ tev®kenys®gei elsŖsorban ®p²t®si 
projektek szervez®se, vas¼t®p²t®s, hidak, alagutak ®p²t®se, rep¿lŖterek ®p²t®se, villamos kºzmŤvek 
®p²t®se, m®rnºki, mŤszaki tan§csad§s, ¿zleti konzult§ci·, valamint l®tes²tm®nyfel¿gyelet. A t§rsas§g a 
tev®kenys®ge jelleg®bŖl ad·d·an alapvetŖen nem nyeres®g ®s nem bev®tel orient§lt tev®kenys®get 
folytat. 

A NIF Zrt. alaptev®kenys®ge kºr®ben ell§tja az egyes eur·pai uni·s ®s hazai forr§sok felhaszn§l§s§val 
megval·sul· nagy ®s kiemelt kºzleked®si infrastrukt¼ra-beruh§z§sokkal kapcsolatos megb²z·i 
feladatokat, a vas¼ti ®s kºz¼ti fejleszt®sek koordin§ci·j§t, valamint a Kºzleked®si Operat²v Program 
(2007-2013), az Integr§lt Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program (2014-2020) ®s az Eur·pai 
H§l·zatfinansz²roz§si Eszkºz (Connecting Europe Facility, rºviden CEF) projektek egyik v®grehajt· 
szervezete. 

 Szervezeti strukt¼ra 

A t§rsas§gn§l igazgat·s§g v§laszt§s§ra nem ker¿l sor, az igazgat·s§g jogait a r®szv®nyes §ltal 
megv§lasztott vez®rigazgat· gyakorolja, a c®get harmadik szem®lyekkel, hat·s§ggal szemben 
k®pviseli, gyakorolja a munk§ltat·i jogokat, ir§ny²tja a t§rsas§g operat²v tev®kenys®g®t. T§j®koztat§st 
ad a tulajdonos, a fel¿gyelŖbizotts§g ®s a kºnyvvizsg§l· r®sz®re a t§rsas§g ¿gyeirŖl, kºnyveibe 
betekint®st enged. Fel¿gyelŖbizotts§gi j·v§hagy§ssal elfogadja az ®ves kºzbeszerz®si tervet, SZMSZ-
t, a c®g sz§mviteli politik§j§t, kºzbeszerz®si szab§lyzat§t ®s m·dos²t§sait. A Fel¿gyelŖbizotts§g ï 
amelynek tagjait a r®szv®nyes v§lasztja meg ï ellenŖrzi a t§rsas§g ¿gyvezet®s®t, gazd§lkod§s§t. 
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A NIF Zrt. szervezeti fel®p²t®s®t az 5. §bra mutatja be. 

 

5. §bra: A NIF Zrt. szervezeti fel®p²t®se [forr§s: NIF Zrt.] 

A NIF Zrt. feladatait m§trix jellegŤ szervezeti form§ban l§tja el, ahol az adott projektirod§hoz tartoz· 
projekt vezetŖje a projekt aktu§lis elŖrehalad§s§nak megfelelŖen bevonja a t§mogat· ter¿letein 
dolgoz·kat (pl. (kºz)beszerz®s, ter¿letszerz®s, monitoring stb.). A projektvezetŖ szakmai munk§j§t a 
projekt-irodavezetŖ ir§ny²tja. Rendszeres ®rtekezleteiken ker¿lnek megbesz®l®sre a projektek aktu§lis 
st§tuszai. 

A NIF Zrt. szakemberei a feladatkºrºket ®rintŖen, ®p²tŖm®rnºk, kºzleked®sm®rnºk, jog§sz, 
m®rlegk®pes kºnyvelŖ, minŖs®gellenŖrz®si ®s projekt menedzsment tan§csad·i v®gzetts®ggel 
rendelkeznek ®s l§tj§k el a projekteket ®rintŖen a feladatokat. 

 A kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ kor§bban megval·s²tott jelentŖsebb 
¼tfejleszt®sei 

A NIF Zrt. eddig 90 gyorsforgalmi ¼t, 365 kºz¼ti, 101 vas¼tfejleszt®si, 33 ker®kp§r¼t ®s 11 intermod§lis 
csom·pont fejleszt®si projektet kezelt. Ezek k®sz¿lts®g szerinti sz§mszerŤ megoszl§s§t a 4. t§bl§zat 
mutatja be. 

4. t§bl§zat: A kedvezm®nyezett §ltal kezelt projektek sz§ma kateg·ri§nk®nt ®s k®sz¿lts®g szerint 
[forr§s: NIF Zrt.] 

Projektkateg·ria Befejezett Kivitelez®s alatt l®vŖ ElŖk®sz²t®s alatt 

Gyorsforgalmi ¼t 45 21 24 

Kºz¼t 290 16 59 

Vas¼tfejleszt®s 58 28 15 

Ker®kp§r¼t 3 9 21 

Intermod§lis csom·pont - 1 10 
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A kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ §ltal kor§bban v®grehajtott legjelentŖsebb beruh§z§sokat az 5. t§bl§zat 
mutatja be. Az ĂM8 aut·p§lya duna¼jv§rosi Duna-h²d ®s csatlakoz· szakaszaiò projektben a jelen 
fejleszt®shez hasonl·an ¼j dunai §tkelŖ l®tes¿lt. 

5. t§bl§zat: A kedvezm®nyezett §ltal v®grehajtott legjelentŖsebb beruh§z§sok [forr§s: NIF Zrt.] 

Fejleszt®ssel ®rintett ¼t megnevez®se Fejleszt®s fŖbb jellemzŖi 

M0 d®li szektor 51. sz. fŖ¼t-M5 aut·p§lya kºzºtti 
szakasz 

6,3 km 2x3 s§v 

M0 d®li szektor bŖv²t®se az M6-51. sz. fŖ¼t kºzºtt 11 km, 2x3 s§v 

M3 aut·p§lya Ny²regyh§za-ŕr kºzºtti szakasz 33,7 km, 2x2 s§v 

M3 aut·p§lya, ŕr-V§s§rosnam®ny kºzºtti 
szakasz 

11,9 km, 2x2 s§v 

M43 aut·p§lya Mak·-orsz§ghat§r kºzºtti 
szakasz 

23,1 km, 2x2 s§v 

M60 aut·p§lya, P®cs elker¿lŖ 58. sz. fŖ¼t ®s 5826 
j. ºk. ¼t kºzºtti szakasz 

2x 900 m, 2x2/2x1 s§v 

M8 aut·p§lya duna¼jv§rosi Duna-h²d ®s 
csatlakoz· szakaszai 

5,2 km, 2x2 s§v 

M85-M86 Csorna elker¿lŖ I. ¿tem 11,5 km, 2x2 s§v 

M86 aut·¼t Csorna-Hegyfalu szakasz 33,4 km, 2x2 s§v 

M86 aut·¼t, Szeleste-Hegyfalu szakasz 7,5 km, 2x2 s§v 

M86 aut·¼t, Szombathely-V§t szakasza 9,2 km, 2x2 s§v 

 A projekt elhelyez®se a kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ strat®gi§j§ban 

A projektjavaslat kifejezetten kapcsol·dik a kedvezm®nyezett alaptev®kenys®g®hez. Annak 
megval·s²t§sa a projektgazda jogszab§lyokban elŖ²rt kºtelezetts®ge a kºz¼ti kºzleked®srŖl sz·l· 1988. 
®vi I. tºrv®ny 29. Ä-a alapj§n. 

A projektjavaslat elŖk®sz²t®si projektk®nt szerepel a 2016 ®s 2022 kºzºtti kºz¼tfejleszt®si beruh§z§sok 
kºzºtt (Đtprogram, l§sd 6. §bra). Tov§bb§ a projekt egy r®sze (57. sz. fŖ¼t Moh§cs ®s M6 kºzºtt, 2x2 
s§v) eml²t®sre ker¿l a kor§bbi, a gyorsforgalmi- ®s a fŖ¼th§l·zat hossz¼ t§v¼ fejleszt®siprogramj§r·l ®s 
nagyt§v¼ terv®rŖl sz·l· 1222/2011. (VI. 29.) Korm§ny hat§rozatban. 

A projekt kialakul§s§t befoly§solta, hogy a NIF Zrt. 2018-ban elrendel®st kapott az enged®lyez®si ®s a 
kivitelez®si tervdokument§ci· elk®sz²t®s®re az illet®kes miniszt®riumt·l. A 2015-ºs ï elŖzm®nyk®nt 
megjelºlt ï tervez®si folyamat eredm®nyek®nt l®trejºtt kºrnyezetv®delmi enged®ly is m·dos²t§sra 
ker¿lt, a NIF Zrt. lett a kºrnyezethaszn§l·. Jelen MT az enged®lyez®si szintŤ tervez®st k®sz²ti elŖ a 
kedvezm®nyezett megb²z§s§b·l. 

ElŖzŖ alfejezetek alapj§n meg§llap²that·, hogy a kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ rendelkezik a projekt 
megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges mŤszaki, p®nz¿gyi ®s jogi kapacit§sokkal. 

http://nif.hu/projektek/2015/10/m0-autopalya-deli-szektor-51-sz-fput-m5-autopalya-kozotti-2x3-savos-szakasza/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m0-autopalya-deli-szektor-51-sz-fput-m5-autopalya-kozotti-2x3-savos-szakasza/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m0-deli-szektor-bovitese-az-m6-ap-es-az-51-sz-fout-kozott-ews-kapcsolodo-letesitmenyei/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m3-autopalya-nyiregyhaza-or-kozotti-szakasz/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m3-autopalya-or-vasarosnameny-kozotti-szakasz-kivitelezese/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m3-autopalya-or-vasarosnameny-kozotti-szakasz-kivitelezese/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m60-autopalya-pecs-elkerulo-58-sz-fout-es-5826-j-ok-ut-kozotti-szakasz-epitese/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m60-autopalya-pecs-elkerulo-58-sz-fout-es-5826-j-ok-ut-kozotti-szakasz-epitese/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m8-autopalya-dunaujvarosi-duna-hid-es-csatlakozo-szakaszai/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m8-autopalya-dunaujvarosi-duna-hid-es-csatlakozo-szakaszai/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m86-gyf-ut-szeleste-hegyfalu-szakasz/
http://nif.hu/projektek/2015/11/86-sz-fout-szombathely-vat-szakasz/
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6. §bra: 2016 ®s 2022 kºzºtti kºz¼tfejleszt®si beruh§z§sok [forr§s: NIF Zrt.] 

 ĆFA visszaig®nyelhetŖs®ge 

A projektben a fejleszt®s olyan elemeken tºrt®nik, aminek a haszn§lat§®rt kºzvetlen¿l a haszn§l·k 
fizetnek d²jat. Ez®rt a projekt jºvedelemtermelŖ, egy¼ttal az ĆFA-levon§si jog is ®rv®nyes²thetŖ, ez®rt 
az ĆFA uni·s t§mogat§si szempontb·l nem elsz§molhat· kºlts®gnek minŖs¿l. Mivel a hazai szab§lyok 
szerint a NIF Zrt. ĆFA visszaig®nyl®s®re nem jogosult, ez®rt sz§m§ra uni·s t§mogat§s eset®n a 
kºzponti kºlts®gvet®sbŖl kell biztos²tani a t§mogat§sb·l nem finansz²rozott ĆFĆ-t. 

 Az egy¿ttmŤkºdŖ partnerek  
A NIF Zrt. a jelen vizsg§lat t§rgy§t k®pezŖ projektet v§rhat·an ºn§ll· beruh§z·k®nt val·s²tja majd meg, 
kedvezm®nyben r®szes¿lŖ, konzorciumi partnere v§rhat·an nem lesz. Ugyanakkor a fejleszt®s 
eredm®nyek®nt l®trejºvŖ l®tes²tm®nyek mŤkºdtet®se egyr®szt a Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. m§sr®szt 
a Nemzeti Đtd²jfizet®si Szolg§ltat· Zrt. feladata lesz, ²gy a tervez®s, megval·s²t§s sor§n 
szakmai/enged®lyez®si szinten bevon§s ker¿l. 

 Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. 

A projekt eredm®nyek®nt l®trejºvŖ vagyon a Magyar Ćllam tulajdona, vagyonkezelŖje ®s ¿zemeltetŖje 
a 2005-ben l®trejºtt Magyar Kºz¼t NZrt. lesz, amely a meg®p¿l®st kºvetŖen ell§tja az ®rintett ¼tszakasz 
operat²v mŤkºdtet®si, ¿zemeltet®si, karbantart§si feladatait. A Magyar Kºz¼t NZrt. feladata a magyar 
kºz¼t- ®s aut·p§lya h§l·zat ¿zemeltet®se ®s fenntart§sa §ltal a zavartalan kºz¼ti kºzleked®s biztos²t§sa 
a kºzel 32 ezer km hossz¼ kºr¼th§l·zaton. 

A t§rsas§g mŤkºd®s®t, tev®kenys®g®t, feladatait ®s hat§skºreit meghat§roz· fontosabb jogszab§lyok 
a kºvetkezŖk: 

¶ 1988. ®vi I. tºrv®ny a kºz¼ti kºzleked®srŖl; 

¶ 30/1988. (IV.21.) MT rendelet a kºz¼ti kºzleked®srŖl sz·l· tºrv®ny v®grehajt§s§r·l; 

¶ 6/1998. (III.11.) KHVM rendelet az orsz§gos kºzutak kezel®s®nek szab§lyoz§s§r·l; 
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¶ 19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kºzutak igazgat§s§r·l; 

¶ 29/2010. (IV.7.) KHEM rendelet az orsz§gos kºzutak ®p²t®s®vel kapcsolatos minŖs®gi 
kºvetelm®nyek megval·sul§s§nak ellenŖrz®s®rŖl; 

¶ 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghat§rozott ºssztºmeget, tengelyterhel®st, tengelycsoport-
terhel®st ®s m®retet meghalad· j§rmŤvek kºzleked®s®rŖl; 

¶ 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orsz§gos ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat egyes elemeinek ®s a 
fŖutakkal p§rhuzamos ker®kp§rutak lakott ter¿leten k²v¿li szakaszai kezelŖj®nek kijelºl®s®rŖl. 

A 100%-os §llami tulajdon¼ c®g feletti tulajdonosi jogok gyakorl·ja az egyes §llami tulajdonban §ll· 
gazdas§gi t§rsas§gok felett az §llamot megilletŖ tulajdonosi jogok ®s kºtelezetts®gek ºsszess®g®t 
gyakorl· szem®lyek kijelºl®s®rŖl sz·l· 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet alapj§n a nemzeti vagyon 
kezel®s®®rt felelŖs t§rca n®lk¿li miniszter. A t§rsas§gban kºzgyŤl®s nem mŤkºdik, a kºzgyŤl®s jogait a 
r®szv®nyes, Magyar Ćllam gyakorolja. A t§rsas§g ¿gyvezet®s®t fel¿gyelŖbizotts§g ellenŖrzi. 

Feladat§t, amely tºbbek kºzºtt kiterjed az utak burkolat§nak ellenŖrz®s®re, jav²t§s§ra, az ¼tmenti 
ter¿letek tiszt²t§s§ra, a v²zelvezetŖ rendszerek karbantart§s§ra, forgalomtechnikai eszkºzºk 
kihelyez®s®re, ¼tburkolati jelek fest®s®re, s²koss§g-mentes²t®sre, kºzponti ir§ny²t§ssal, ter¿leti alapon 
szervezett 94 m®rnºks®gen kereszt¿l hatezer fŖt meghalad· §tlagos §llom§nyi l®tsz§mmal l§tja el. 
Emellett hat·s§gi feladatk®nt l§tja el a teherg®pj§rmŤvek m®rŖ§llom§sokon tºrt®nŖ ellenŖrz®s®t, 
valamint t¼lm®retes j§rmŤvek eset®n az ¼tvonalenged®lyek ki§ll²t§s§t. 

Az Orsz§gos Kºz¼ti Adatbank mŤkºdtet®s®vel naprak®sz inform§ci·k birtok§ban van a kºzutak 
§llapot§r·l, forgalmi, baleseti adatair·l, amelyet az ®rdeklŖdŖk sz§m§ra hozz§f®rhetŖv® tesz. A kºz¼ton 
kºzlekedŖk t§j®koztat§s§t a saj§t ®s a hivatalos szervektŖl, kºzlekedŖktŖl be®rkezŖ inform§ci·k alapj§n 
az ĂĐtinformò szolg§ltat§son kereszt¿l biztos²tja. 

A t§rsas§g komplex fel¼j²t§si program keret®ben az orsz§gos kºz¼th§l·zaton brutt· 85 milli§rd Ft hazai 
forr§sb·l a kºzleked®sbiztons§got jav²t·, a fenntarthat·s§ghoz hozz§j§rul· tervezett ¼tfel¼j²t§sokat hajt 
v®gre. 

Az orsz§gos ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat egyes elemeinek ®s a fŖutakkal p§rhuzamos ker®kp§rutak lakott 
ter¿leten k²v¿li szakaszai kezelŖj®nek kijelºl®s®rŖl sz·l· 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet alapj§n a 
Magyar Kºz¼t Nzrt. a kºz¼ti kºzleked®srŖl sz·l· 1988. ®vi I. tºrv®ny szerinti orsz§gos ker®kp§r¼t-
tºrzsh§l·zaton megl®vŖ ®s a fŖutakkal p§rhuzamos ker®kp§rutak lakott ter¿leten k²v¿li szakaszain a 
fenntart§si, fejleszt®si ®s a fejleszt®ssel ºsszef¿ggŖ ¿zemeltet®si feladatokat kºz¼tkezelŖk®nt l§tja el. 

 Nemzeti Đtd²jfizet®si Szolg§ltat· Zrt. 

A fejleszt®ssel olyan ¼tszakasz jºn l®tre, illetve r®szben olyan ¼tszakaszt ®rint, amelynek haszn§lat§®rt 
jelenleg ®s a fejleszt®st kºvetŖen is a haszn§l·k egy r®sz®nek d²jat kell fizetni¿k, ez®rt az egy¿ttmŤkºdŖ 
partnerek kºzºtt a d²jszed®st koordin§l· szervezet, a Nemzeti Đtd²jfizet®si Szolg§ltat· Zrt. is ®rintett. A 
NĐSZ Zrt. §llami tulajdon¼ v§llalat, a Korm§ny 1600/2013. (IX. 3.) hat§rozat alapj§n, a kºz¼tkezelŖi 
feladatok §tad§s§r·l sz·l· 2013. ®vi CLXVI. tºrv®ny ®rtelm®ben 2013. november®tŖl az Ćllami 
Aut·p§lya KezelŖ Zrt. ut·djak®nt folytatja tev®kenys®g®t. A tulajdonosi jogok gyakorl·ja a nemzeti 
vagyon kezel®s®®rt felelŖs t§rca n®lk¿li miniszter. 

NĐSZ Zrt. az orsz§gos gyorsforgalmi- ®s fŖutakra vonatkoz·an az E-matrica rendszerben d²jszed®si-, 
p·td²jaz§si, ®s d²jellenŖrz®si-, valamint az E-¼td²j rendszerben d²jszed®si-, egyetemes ¼td²jszolg§ltat·i-
, ®s d²jellenŖrz®s-t§mogat·i tev®kenys®get v®gez. E tev®kenys®gek ell§t§sa ®rdek®ben a t§rsas§g 
felelŖs az orsz§gos kºzutak d²jszed®si rendszereinek (HD ®s UD rendszer) mŤkºdtet®s®®rt, illetve 
egyes beruh§z§si feladatok ell§t§s§®rt. 
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 A projektmenedzsment-szervezet bemutat§sa 

A NIF Zrt. projektvezet®si szervez®si strukt¼r§ja 

A NIF Zrt. a projektvezet®st saj§t szervezeti keret®ben biztos²tja. A projektmenedzsment-szervezet 
mŤkºd®s®t a Projekt Szervezeti ®s MŤkºd®si K®zikºnyv (tov§bbiakban PSZMK) a NIF Zrt. Szervezeti 
®s MŤkºd®si Szab§lyzat§nak ®s a MinŖs®gir§ny²t§si K®zikºnyv elŖ²r§saival ºsszhangban szab§lyozza. 
A projektek szervezete ®s mŤkºd®se a funkcion§lis szervezethez illeszkedik, azzal ºsszhangban van. 

A projektmŤkºd®s c®lja az adott munkafolyamat tervezetts®g®nek, szervezetts®g®nek ®s kontrollj§nak 
nºvel®se, v®gsŖ soron az elv§rt eredm®ny adott keretek melletti elŖ§ll²t§sa, a sikeress®g szavatol§sa. 

A projekt a NIF Zrt. szervezeti ®s mŤkºd®si rendj®hez illeszkedŖ, de saj§t szab§lyzat szerint mŤkºdik. 
K¿lºn szervezeti strukt¼r§ja, jelent®si- ®s dºnt®shozatali rendje ®s f·rumai vannak, illetve a projekt 
szervezete a hat·kºr®n bel¿li k®rd®sekben saj§t maga v®gzi szab§lyoz· ®s dºnt®shozatali 
tev®kenys®geit. 

A projektmenedzsment szervezetet a 7. §bra mutatja be. 

Dºnt®shozatali elj§r§si szab§lyok a projektmenedzsment-szervezetben 

A projektigazgat· folyamatosan kapcsolatban §ll az operat²v szinttel, napi operat²v szinten azonban a 
projektmunk§t csapatokban v®gzik a projektvezet®s®rt felelŖs vezetŖk r®szv®tel®vel: 

¶ A projektszponzor felelŖs a projekt kereteinek biztos²t§s§®rt, ®s k®pviseli a projektben a V§llalat 
vezet®s®t. 

¶ A projektir§ny²t· bizotts§g (PIB) a projekt legfŖbb dºnt®shoz· szerve, amely folyamatosan 
figyelemmel k²s®ri a projekt mŤkºd®s®t, besz§mol·kat k®r az operat²v vezet®stŖl, elfogadja a 
megval·s²tott projektet. 

¶ A PIB elnºke (a projektigazgat·) felelŖs a projekt szakmai fel¿gyelet®®rt, sz¿ks®g eset®n 
azonban operat²v dºnt®seket is hozhat. 

¶ A projektvezetŖ (PV) a projekt operat²v vezetŖje. ŕ felel a munka minŖs®g®®rt ®s az integr§ci· 
szintj®®rt, valamint az®rt, hogy a teljes²t®s megfeleljen a megfogalmazott elv§r§soknak. A PV 
integr§lja a szakmai eredm®nyeket ®s koordin§lja a munk§t az egyes ter¿leteken. 

¶ A szakmai csapatvezetŖ az adott projektcsapat vezetŖje, a projektszervezetben szakmai 
felelŖss®gi kºrrel rendelkezik: Ŗ felel az adott ter¿leten a kºtelezetts®gek teljes²t®s®®rt. Szakmai 
csapat fel§ll²t§s§ra akkor ker¿l sor, ha egy adott (speci§lis tud§st ig®nylŖ ®s ºn§ll· ir§ny²t§sra 
alkalmas) szakmai feladat meghaladja a projekten bel¿li szok§sos kereteken (pl. p§lya, IT, 
fºldv§s§rl§s, kºzmŤvek stb.). 

A projekthez kapcsol·d·, kompetenci§j§ba tartoz· k®rd®sekben a projektvezetŖ (PV) maga l§tja el 
szab§lyoz·i ®s dºnt®shoz·i tev®kenys®geit. A projektvezetŖ kompetenci§j§t meghalad· dºnt®shozatali 
helyzeteket a PIB kezeli ®s hozza meg a sz¿ks®ges dºnt®seket. Ez vonatkozhat a forr§sallok§ci·ra 
vagy a strat®gi§hoz kapcsol·d· technikai k®rd®sekre. Ilyen esetben a projektvezetŖ dºnt®si javaslatot 
terjeszt a PIB el®. 

A PIB ®rtekezletet megelŖzŖen a projektvezetŖ a PIB tagjai sz§m§ra §tad egy projekt§llapot-jelent®st 
(PSJ) a projektst§tusz ®rt®kel®s®nek al§t§maszt§s§ra. Sz¿ks®g eset®n a PV a PIB ¿l®s®nek megh²vott 
vend®gek®nt sz·ban is besz§molhat a folyamatban l®vŖ technikai munk§r·l, a vit§s k®rd®sekrŖl, illetve 
kock§zatokr·l. A PIB a projekttel kapcsolatos strat®giai dºnt®seit a kapott inform§ci·k alapj§n hozza 
meg. Az ®rtekezletrŖl eml®keztetŖ k®sz¿l. A PSJ ®s az eml®keztetŖ elk®sz²t®se a PV feladatai kºz® 
tartozik. 
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7. §bra: A NIF Zrt. projektmenedzsment szervezete [forr§s: NIF Zrt.] 

Projekt Team 

Projekt Ir§ny²t· Bizotts§g 

Projekt Megb²z· 

 

Projekt Tagok 

Projekt menedzsment 
tan§csad· 

Jog 

Beruh§z§si 
vez®rigazgat·-helyettes 

Fejleszt®si 
programiroda 
igazgat· 

Projektiroda vezetŖ 

Projekt vezetŖ 

Beruh§z§si m®rnºk 

Kapcsol·d· projekt 
PV, szak®rtŖ 

Gazdas§gi vez®rigazgat·-
helyettes  

Gazdas§gi igazgat·  

Oszt§lyvezetŖk 

Projekt monitoring 
m®rnºk 

M®rnºk, MinŖs®g-
ellenŖrz®s, 

kºrnyezetv®delmi 
magas®p²t®si szak®rtŖ, 
§rszak®rtŖ, szak®rtŖk* 

Kºzbeszerz®s 

Ter¿letszerzŖ m®rnºk 

EU koordin§tor 

*A projekt mŤszaki tartalm§nak 
®s EU t§mogat§snak 
megfelelŖen 

 K¿lsŖ szakmai 
team 1. 

K¿lsŖ szakmai 

team 2. 

Projekt Szponzor 

PIB Elnºk/ 
Projektigazgat· 

PIB Tagok 

ProjektvezetŖ 
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 A projekt h§ttere 
Jelen fejezet a tervezett fejleszt®s gazdas§gi, t§rsadalmi, jogi h§tter®t mutatja be, ez§ltal megalapozva 
a fejleszt®si ig®ny(ek) meghat§roz§s§t. 

 Gazdas§gi-t§rsadalmi-kºrnyezeti felt®telek 
A tervezett fejleszt®s fºldrajzi ter¿let®t (a projekt megval·sul§s§nak helysz²neit), a kºzvetlen ®s a 
kºzvetett hat§ster¿let®t (a projekt kºz®p-, illetve hossz¼t§von jelentkezŖ eredm®nyei ®s hat§sai §ltal 
®rintett ter¿leteket), valamint a fŖbb ®rintett telep¿l®seket a 8. §bra mutatja be. 

 

8. §bra: A projekt fºldrajzi ter¿lete, hat§ster¿lete ®s az ®rintett telep¿l®sek 

A projekt fºldrajzi ter¿let®nek nagys§ga kb. 14,5 km2 (250-250 m®teres ®rintetts®get felt®telezve a 
nyomvonalt·l), a kºzvetlen hat§ster¿let nagys§ga kb. 315 km2, a kºzvetett hat§ster¿let® pedig 2150 
km2. 

A fejleszt®s Magyarorsz§g D®l-Dun§nt¼l ®s D®l-Alfºld r®gi·j§t, a megy®k szintj®n Barany§t ®s B§cs-
Kiskun megy®t ®rinti. A j§r§sok eset®ben elsŖsorban a Moh§csi ®s a Bajai j§r§s ®rintett, a telep¿l®sek 
kºz¿l pedig a kºvetkezŖk: L§nycs·k, Moh§cs, Đjmoh§cs, S§rh§t, Cs§talja, Nagybaracska, D§vod, 
Homor¼d ®s Dunafalva. 

Az egyes ter¿leti egys®gekrŖl sz·l· le²r§sok elsŖsorban a miniszt®riumi megb²z§sb·l ¿zemeltetett 
T£RPORT szakmai port§l anyagai alapj§n k®sz¿ltek. 

 A projekt §ltal ®rintett ter¿letek §ltal§nos jellemzŖi 

A tervezett fejleszt®s §ltal ®rintett ter¿letekre jellemzŖ n®pess®gi, gazdas§gi, munkaerŖpiaci ®s 
jºvedelmi adatokat a kºvetkezŖ t§bl§zatok foglalj§k ºssze a Kºzponti Statisztikai Hivatal t§j®koztat§si 
adatb§zisa alapj§n. A t§bl§zatokban felt¿ntet®sre ker¿ltek az orsz§gos adatok is, ºsszehasonl²t§s 
c®lj§b·l. Az adatokb·l l§that·, hogy az ®rintett ter¿letek n®psŤrŤs®ge ï Moh§cs v§ros kiv®tel®vel ï j·val 
alacsonyabb, mint az orsz§gos §tlag. Minden ®rintett ter¿leten az orsz§gos §tlagot meghalad·an 
csºkken a lakoss§g sz§ma, r®szben az ºregedŖ korfa, r®szben a belsŖ ®s k¿lsŖ elv§ndorl§s miatt. 
Gazdas§gi szempontb·l a v§llalkoz§sok sz§ma nagyj§b·l az orsz§gos §tlagnak megfelelŖ, ahogyan a 
motoriz§ci·s szint is. Eml²t®sre ®rdemes, hogy a Bajai j§r§sban valamivel magasabb a motoriz§ci·s 
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szint, mint a tºbbi ®rintett ter¿leten. A foglalkoztat§s szintje szint®n az orsz§gos §tlagnak felel meg, 
ugyanakkor a munkan®lk¿lis®gi r§ta Baranya megy®ben jelentŖsen magasabb, kºzel k®tszer akkora, 
mint B§cs-Kiskun megy®ben. Jºvedelmi szempontb·l az ®rintett ter¿letek valamivel le vannak maradva 
az orsz§gos §tlaghoz k®pest. A d®l-alfºldi r®gi· lemarad§sa nagyj§b·l 13,4%-os, m²g a d®l-dun§nt¼li 
r®gi·® 8,2%-os. Fajlagos GDP alapon egy®bk®nt az ®rintett r®gi·k kb. 65-70%-os ®rt®kkel rendelkeznek 
az orsz§gos §tlaghoz k®pest. 

6. t§bl§zat: N®pess®gre vonatkoz· adatok a fejleszt®s §ltal ®rintett ter¿leteken [forr§s: KSH, 2018] 

Ter¿let 
Lakossz§m 
[fŖ] 

N®psŤrŤs®g 
[fŖ/km2] 

Trend [%] 
(elm¼lt 10 ®ves 
v§ltoz§s) 

Moh§csi j§r§s 33 045 55,0 -10,8% 

Bajai j§r§s 63 205 62,7 -8,2% 

Moh§cs 17 089 152,3 -10,7% 

Magyarorsz§g 9 772 756 105,1 -2,6% 

 

7. t§bl§zat: Gazdas§gra vonatkoz· adatok a fejleszt®s §ltal ®rintett ter¿leteken [forr§s: KSH, 2018] 

Ter¿let 
V§llalkoz§sok 
sz§ma [db] 

Egy 
v§llalkoz§sra 
jut· lakossz§m 

[fŖ] 

Motoriz§ci· 
[szgk./1000fŖ] 

Moh§csi j§r§s 1 867 17,7 375 

Bajai j§r§s 4 006 15,8 380 

Moh§cs 1 185 14,4 368 

Magyarorsz§g 680 292 14,4 373 

 

8. t§bl§zat: A munkaerŖpiacra vonatkoz· adatok a fejleszt®s §ltal ®rintett ter¿leteken 
[forr§s: KSH, 2018] 

Ter¿let 
Foglalkoztatotts§g a 
teljes n®pess®g 
ar§ny§ban [%] 

Munkan®lk¿lis®gi r§ta 
[%] 

Baranya 44,2% 5,9% 

B§cs-Kiskun 45,7% 3,4% 

Magyarorsz§g 45,7% 3,5% 

 

9. t§bl§zat: A jºvedelmi viszonyokra vonatkoz· adatok a fejleszt®s §ltal ®rintett ter¿leteken 
[forr§s: KSH, 2018] 

Ter¿let 

Egy fŖre jut· 
®ves 

bev®telek ®s 
jºvedelmek 
[brutt· Ft] 

D®l-Dun§nt¼l 1 508 074 

D®l-Alfºld 1 423 986 

Magyarorsz§g 1 643 512 
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 D®l-Dun§nt¼l r®gi· 

D®l-Dun§nt¼l r®gi· Magyarorsz§g d®l-nyugati r®sz®n tal§lhat· a Duna, a Dr§va (mely egy¼ttal a 
term®szetes hat§rt jelenti Horv§torsz§ggal) ®s a Balaton kºz® ®kelŖdve. Baranya, Somogy ®s Tolna 
megy®k alkotj§k, kiterjed®s®t tekintve haz§nk harmadik legnagyobb ter¿letŤ r®gi·ja ®s egyben az 
orsz§g legritk§bban lakott t®rs®ge. Kºzleked®s-fºldrajzi szempontb·l tºbb ir§nyba is perif®ri§lis 
elhelyezked®sŤ, k¿lºnºs tekintettel a Duna ®s a Dr§va elv§laszt· szerep®re. 

A r®gi· kºzpontja P®cs, t§rskºzpontjai Kaposv§r ®s Szeksz§rd. Ezekben a v§rosokban futnak ºssze a 
t®rs®g gazdas§gi-kultur§lis ®let®nek sz§lai. Fºldrajzi helyzet®n®l fogva a d®l-dun§nt¼li r®gi· 
Magyarorsz§g d®li kapuja. Az Adria fel® lehetŖs®ge van bekapcsol·dni a d®li, d®l-nyugati orsz§gok 
egy¿ttmŤkºd®s®be, azonban gazdas§gi fejletts®g®t tekintve messze elmarad a m§sik k®t dun§nt¼li 
r®gi·hoz k®pest. A r®gi· legfejlettebb t®rs®gei: Kaposv§r, P®cs, Szeksz§rd ®s Si·fok kºrny®ke. Az 
egykoron nagy gazdas§gi erŖforr§st jelentŖ b§ny§szatot (feketesz®n, ur§n®rc) napjainkra besz¿ntett®k. 
A r®gi·ban ï Pakson ï tal§lhat· Magyarorsz§g egyetlen atomerŖmŤve, amely az orsz§gos villamos-
energiatermel®s jelentŖs h§nyad§t (kºzel 40%-§t) adja. 

Region§lis szinten csak n®h§ny helyen indult meg a helyi adotts§gokra ®p²tŖ fejlŖd®s. Ilyen a Balaton 
Kiemelt ¦d¿lŖkºrzet ®s Hark§ny-Sikl·s-Vill§ny t®rs®ge, ahol a turizmus a gazdas§g motorja. A turizmus, 
b§r sajnos erŖsen szezon§lis, kiemelkedŖ szerepet j§tszik a r®gi· gazdas§g§ban, elsŖsorban a v²zi, a 
gy·gy- ®s borturizmusra, valamint a kultur§lis turizmusra alapozva. Ter¿letileg a turizmus elsŖsorban a 
Balaton ment®n ®s Baranya megye legnagyobb r®sz®n koncentr§l·dik. 

Term®szet- ®s t§jfºldrajzi adotts§gok 

A r®gi· term®szetfºldrajzi k®pe tagolt, kºrnyezeti minŖs®ge §ltal§ban kedvezŖ. A t§j felsz²ni ®s felsz²n 
alatti v²zk®szletekben (pl. h®vizek) gazdag, jelentŖsebb v²zmennyis®get a Duna ®s a Dr§va sz§ll²t. 
LegjelentŖsebb §ll·v²z a ï tºbb r®gi·hoz tartoz· ï Balaton, amely Kºz®p-Eur·pa legnagyobb tava. A 
t®rs®g agr§r-ºkol·giai potenci§lja kiv§l·, a r®gi· vezetŖ szerepet tºlt be sz§mos kult¼rnºv®ny 
termeszt®s®ben. A ter¿let erdŖs¿lts®ge magasabb az orsz§gos §tlagn§l, az erdŖk vadvil§ga gazdag. A 
r®gi·ban tal§lhat· m®g ºt, minŖs®gi bortermel®sre f·kusz§l· borvid®k. 

Telep¿l®sfºldrajzi jellemzŖk 

A r®gi· telep¿l®sszerkezete kedvezŖtlen, arra egyr®szt a v§rosh§l·zat fejletlens®ge, m§sr®szt az 
apr·falvak ®s kistelep¿l®sek nagy ar§nya jellemzŖ. A r®gi· 655 telep¿l®s®nek tºbb, mint a fele (346) 
apr·falu, amelyekben a lakoss§g 10%-a ®l. Az apr·falvas telep¿l®sszerkezetet rendszerint kedvezŖtlen 
gazdas§gfºldrajzi kºrnyezet veszi kºr¿l. A kimondottan apr·falvas Baranya megy®ben a kºzs®gek 
kºzel 70%-a 500 lakos alatti apr·falu. A r®gi· v§rosai kºzºtt is ink§bb a kisv§rosok domin§lnak, jellemzŖ 
a kºz®pv§rosok hi§nya. Kaposv§r, P®cs ®s Szeksz§rd val·s t®rs®gi kºzponti funkci·kat betºltŖ 
telep¿l®sek, amelyek mindegyik®ben megindult az agglomer§l·d§s ®s a szuburbaniz§ci·s folyamat. 

R®gi·n bel¿li fejletts®gi k¿lºnbs®gek 

A r®gi·n bel¿li fejletts®gi k¿lºnbs®gek ®s a r®gi· telep¿l®sszerkezete kºzºtt egy®rtelmŤ ºsszef¿gg®s 
mutatkozik. A nagyv§rosok t®rs®ge, valamint a Balaton menti kist®rs®gek fejlŖd®s®vel ®les ellent®tben 
§llnak a Dr§va-ment®n tºmbben sorakoz·, valamint a megy®k belsŖ hat§rain mozaikszerŤen 
elhelyezkedŖ elmaradott kist®rs®gek. A r®gi· 24 kist®rs®ge kºz¿l 9 h§tr§nyos helyzetŤ, tov§bbi 9 pedig 
legh§tr§nyosabb helyzetŤnek minŖs¿l. A r®gi· legfejlettebb t®rs®gei kºz® a megyesz®khelyek ®s 
kºrnyezet¿k, valamint Si·fok ®s kºrny®ke tartozik. 

Term®szeti ®s kult¼rtºrt®neti ®rt®kek 

A t§jegys®g fontos term®szeti ®rt®keit jelentik az itt tal§lhat· orsz§gos ®s helyi jelentŖs®gŤ v®dett 
term®szeti ®rt®kek. A legjelentŖsebbnek a tºbb, mint 49 ezer hekt§rra kiterjedŖ Duna-Dr§va Nemzeti 
Park tekinthetŖ. Nemzetkºzileg is h²res gy·gy- ®s term§lvizek (pl. Hark§ny, Szigetv§r), 
term®szetv®delmi ter¿letek (pl. Gemenc) ®s kiemelkedŖen fontos tºrt®nelmi-®p²t®szeti eml®kek (pl. 
Moh§cs Tºrt®nelmi Eml®khely) gazdag²tj§k a r®gi·t. A tºrt®nelmi m¼lt l§tv§nyos eml®kei a r®gi· 
ter¿let®n tal§lhat· v§rak is (pl. Sikl·s, Szigetv§r, Dunafºldv§r, Ozora, Simontornya). A turizmus 
szempontj§b·l m®rfºldkºvet jelentett nemcsak P®cs, de az eg®sz r®gi· turisztikai ®s gazdas§gi 
fejlŖd®s®ben az Eur·pa Kultur§lis FŖv§rosa 2010 c²m elnyer®se. 
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 D®l-Alfºld r®gi· 

D®l-Alfºld r®gi· az orsz§g d®lkeleti ®s d®li r®sz®n, a B§cs-Kiskun, B®k®s ®s Csongr§d megy®k §ltal 
lefedett ter¿leten helyezkedik el. Az orsz§g legnagyobb kiterjed®sŤ r®gi·ja. Ter¿let®nek jelentŖs r®sze 
term®szeti ®s t§ji ®rt®kekben gazdag adotts§g¼ s²ks§g. Az orsz§g harmadik legn®pesebb r®gi·ja, 
n®psŤrŤs®g®t tekintve azonban D®l-Dun§nt¼l ut§n a legalacsonyabb ®rt®kkel b²r. 

Term®szet- ®s t§jfºldrajzi adotts§gok 

S²kvid®ki jellege ellen®re ter¿leti adotts§gai v§ltozatosak. A r®gi· fºldter¿let®nek nagy r®sze fŖk®nt 
mezŖgazdas§gi hasznos²t§sra alkalmas, legink§bb a nagy¿zemi gabonatermeszt®s jellemzŖ. 

Telep¿l®sfºldrajzi jellemzŖk 

A r®gi· telep¿l®sek sz§m§t (254 telep¿l®s, amely orsz§gos viszonylatban a legalacsonyabb egy r®gi·n 
bel¿l) ®s a r®gi· ter¿let®t (az orsz§g legnagyobb kiterjed®sŤ r®gi·ja) tekintve az orsz§g legritk§bb 
telep¿l®sh§l·zat§val rendelkezik. 47 v§ros§val ugyanakkor a m§sodik legv§rosiasabb r®gi·ja az 
orsz§gnak. Telep¿l®sszerkezet®t legink§bb a tany§kkal kºr¿lvett mezŖv§rosok ®s ·ri§sfalvak alkotj§k. 
Az apr·falvakban ®s a kisfalvakban ®lŖk ar§nya nagyon alacsony. Magyarorsz§g legkiterjedtebb 
tanyarendszere ebben a r®gi·ban tal§lhat·. Az orsz§g ºsszes k¿lter¿leti lakoss§g§nak legnagyobb 
r®sze ebben a r®gi·ban lakik. 

R®gi·n bel¿li fejletts®gi k¿lºnbs®gek 

25 statisztikai kist®rs®ge kºz¿l 7 (J§noshalmai, B§csalm§si, Kisteleki, M·rahalomi, MezŖkov§csh§zi, 
Sarkadi, Szeghalomi) tartozik az orsz§g 48 legh§tr§nyosabb kist®rs®ge kºz®. A r®gi·n bel¿li 
t®rszerkezet v§z§t nem a statisztikai kist®rs®gek, hanem m§s rendezŖelvek ment®n kialakul·, 
viszonylag homog®n telep¿l®scsoportok k®pezik. Ilyenek a megyesz®khelyek (illetve r®szben Baja), 
szomsz®dos v§rosaik ®s szuburbaniz§l·d· ºvezeteik egy¿ttes®bŖl form§l·d· agglomer§ci·k, amelyek 
a r®gi· legnagyobb kiterjed®sŤ, ºsszef¿ggŖ, d®l-alfºldi viszonylatban fejlett, erŖsebben urbaniz§l·d·, 
dinamikus terei. A kecskem®ti telep¿l®s-egy¿ttes a megye n®pess®g®nek kºzel negyed®t tºmºr²ti, 
ebbŖl a nagyv§ros egymag§ban egyºtºd®t. Szeged s¼lya a megy®j®ben kiugr·, telep¿l®s-egy¿ttese a 
megye lakoss§g§nak kºzel fel®t tºmºr²ti, a kºzeli H·dmezŖv§s§rhellyel egy¿tt ar§nyuk a 60%-ot 
kºzel²ti. A fejletts®g komplex mutat·ja alapj§n d®l-alfºldi viszonylatban igen fejlettnek minŖs²tett 
telep¿l®sek csoportja egy®rtelmŤen kijelºli a legnagyobb, valamint a tradicion§lis kºz®p- ®s kisv§rosok 
kºr®t. 

Term®szeti ®s kult¼rtºrt®neti ®rt®kek 

A t®rs®g term®szeti kºrnyezet®nek meghat§roz·i a Duna, a Tisza ®s a hozz§ kapcsol·d· foly·k, 
holt§gak ®s v®dett ter¿letek. Ezek egyr®szt lehetŖs®get adnak a zºldfolyos·-rendszerek kialak²t§s§ra, 
m§sr®szt rekre§ci·s potenci§lt is k®pviselnek. A D®l-alfºldi r®gi· ter¿let®nek tºbb, mint 7%-a §ll 
term®szetv®delem alatt. A r®gi·hoz tartoznak a Kiskuns§gi Nemzeti Park, a Kºrºs-Maros Nemzeti Park 
®s a Duna-Dr§va Nemzeti Park egyes ter¿letei, amelyek egy¿ttesen az orsz§g ºsszes nemzeti park 
ter¿let®nek kºzel 20%-§t adj§k. Az orsz§gos jelentŖs®gŤ v®dett ter¿letek egy¿ttes nagys§ga az 
orsz§gos ®rt®k kºzel 25%-a. 

A r®gi· tºbb, mint 700 ®p¿lete ®s ®p²tm®nye ®lvez orsz§gos mŤeml®ki v®detts®get, az egyh§zi jellegŤ 
eml®kek sz§ma ºsszess®g®ben megkºzel²ti a 250-et, a kast®lyok ®s k¼ri§k sz§ma kºzel hatvan.  
Legnagyszab§s¼bb kºz®pkori eml®ke a szegedi Als·v§rosi Boldogasszony templom. 

 Moh§csi j§r§s 

A tervezett fejleszt®s legink§bb a Moh§csi j§r§st ®rinti, amely 43 telep¿l®sbŖl §ll. A MecsektŖl d®lkeletre 
l®vŖ ter¿let §tlagos tengerszint feletti magass§ga 130-250 m®ter, dombs§gi, kis r®szben s²ks§gi jellegŤ. 
A Moh§csi teraszos s²k 85-105 m®ter, a Moh§csi-sziget 85-143 m®ter magass§g¼. 

Az ®ghajlat m®rs®kelten meleg, nedves. A Moh§csi j§r§s v²zell§t§s§t nagym®rt®kben befoly§solja a 
Duna v²zhozama. A legjelentŖsebb iv·v²zk®szlet®t a Moh§cs-szigeti parti szŤr®sŤ v²zb§zis k®pezi. 
Kºzvetlen iv·v²z nyer®sre alkalmas k¼t nincs m§r a kist®rs®g telep¿l®seiben, valamilyen jellegŤ 
tiszt²t§sra mindenhol sz¿ks®g van. Ez®rt is rendk²v¿l fontos a Moh§cs-szigeti ®s a Moh§cs kºrny®ki 
ter¿letek v²zv®delme. 

A Duna-Dr§va Nemzeti Park Duna-menti v®dett ter¿leteit Gemenc, illetve a Moh§csi j§r§sban tal§lhat· 
B®da-Karapancsa erdŖs ter¿letei alkotj§k, benn¿k holt§gak h§l·zat§val, kisebb mederszakaszokkal, 
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ezeket ºsszekºtŖ csatorn§kkal ®s fokokkal, valamint sz®les mell®k§gakkal. A magyarorsz§gi Als·-
Dunavºlgy 28 ezer hekt§rnyi ter¿lete (Gemenc-B®da-Karapancsa §rt®ri erdei) a Duna-ment®nek 
legnagyobb kiterjed®sŤ m®g meglevŖ §rt®ri erdŖ ®lŖhely rendszer®t k®pezi. 

A Moh§csi j§r§s a d®l-dun§nt¼li r®gi·, azon bel¿l Baranya megye k¿lsŖ perif®ri§j§hoz tartozik. 
Szomsz®djai keleten a Bajai-, ®szakon a Szeksz§rdi-, illetve ®szak-nyugaton a P®csv§radi-, nyugaton 
a P®csi-, d®l-nyugaton pedig a Sikl·si j§r§sok. 

A t®rs®g t§vols§gi kºzleked®si poz²ci·j§t k®t alapvetŖ adotts§g hat§rozza meg. Egyr®szt hat§rmenti 
fekv®se, amely §tmenŖ forgalmat gerjesztŖ t®nyezŖ, ugyanakkor fejleszt®si ter¿letk®nt ®rtelmezve a 
politikai v§ltoz§sokra is ®rz®keny a j§r§s. M§sr®szt a Duna elv§laszt· hat§sa, amely miatt a d®l-
dun§nt¼li r®gi· kºzleked®si perif®ri§j§n helyezkedik el a t®rs®g ®s nem tud m§s t®rs®gekkel jelentŖs 
kapcsolatot teremteni. 

A t®rs®get alapvetŖen az infrastruktur§lis felt®telek gyenges®ge jellemzi. A nagy kºzleked®si korridorok 
elker¿lik, a gyorsforgalmi utak kºz¿l Moh§cs az M6 aut·p§ly§val van kapcsolatban. A belsŖ ¼th§l·zati 
viszonyokat is a fejletlens®g jellemzi, az apr·falvas telep¿l®srendszer kºvetkezt®ben ma is sz§mos 
zs§ktelep¿l®s van. 

A telep¿l®sek vas¼ti kºzleked®si lehetŖs®gei az elm¼lt ®vekben romlottak. T§vols§gi aut·busz 
szolg§ltat§sok minden telep¿l®s eset®n adottak, azonban a buszj§ratok gyakoris§ga az elm¼lt ®vekben 
csºkkent. A kºzºss®gi kºzleked®si felt®telek a falusi lakoss§gnak a munkaerŖpiacon val· 
megmarad§s§t, illetve az oda val· visszaker¿l®st megnehez²ti. 

 Moh§cs v§rosa 

A projekt §ltal legink§bb ®rintett telep¿l®s Moh§cs v§rosa, a Moh§csi j§r§s kºzpontja. 

A Duna ¼tja Baj§n§l k®t §gra szakad. A sz®lesebb Duna-§g d®lnyugati ir§nyt vesz, a keskenyebb pedig 
d®l fel® folytatja ¼tj§t. A k®t §g a horv§t-szerb hat§ron tal§lkozik ism®t. Ahol a sz®lesebb §g, az Ăºregò 
Duna d®l-keletre fordul, ott fekszik Moh§cs. 

A v§ros ter¿let®nek nagyobbik r®sze a Duna jobb partj§n ter¿l el. Itt ®l a lakoss§g 95%-a. A bal parti 
v§rosr®sz (Đjmoh§cs) lakoss§ga kºzel 700 fŖ.  

A D®l-Dun§nt¼l d®lkeleti szeglet®ben l®vŖ telep¿l®s, Magyarorsz§g egyik legd®libb v§rosa. KedvezŖ 
infrastruktur§lis ell§totts§ggal b²r·, rendk²v¿l j· minŖs®gŤ mezŖgazdas§gi fºldekkel ºvezett v§ros. 
2007-tŖl Moh§cs az Eur·pai Uni· dunai hat§rkikºtŖje is. 

A v§rost elker¿li az 56. sz. fŖ¼t, amely Szeksz§rdt·l a horv§t hat§rig tart. Moh§csot Baranya megye 
sz®khely®vel, a r®gi·s kºzpont P®ccsel az 57. sz. fŖ¼t kºti ºssze. A v§rost·l a horv§t hat§r 10 km, 
Budapest 190 km, P®cs pedig kb. 40 km messze van. Az M6-os aut·p§lya meg®p²t®s®t kºvetŖen ut·bbi 
k®t v§ros el®rhetŖs®ge jelentŖsen javult. 

 A szŤken vett tervez®si ter¿let jellemzŖi 

A tervez®si ter¿let az M6 aut·p§lya ®s az 57 sz. fŖ¼t csom·pontj§t·l a Dun§t keresztezve az 51. sz. 
fŖ¼t vonal§ig terjed. 

A tervez®s kºzvetlen m·don az al§bbi telep¿l®seket ®rinti: L§nycs·k, Moh§cs, Đjmoh§cs, S§rh§t, 
Nagybaracska, Cs§talja. Ezen telep¿l®sek lakossz§m§t a 10. t§bl§zat mutatja be. 

A tervez®si ter¿let s²k, a be®p²t®s intenzit§sa ï Moh§cs belter¿leti szakasz§n k²v¿l ï alacsony. A projekt 
§ltal potenci§lisan ®rintett ter¿letek t¼lnyom· r®szt mezŖgazdas§gi ®s erdŖgazd§lkod§si ter¿letet. A 
lehets®ges nyomvonalak §ltal ®rintett ter¿letek t¼lnyom· tºbbs®ge sz§nt·, illetve a mezŖgazdas§gi 
ter¿leteket kiszolg§l· utak. A ter¿letek kºzºtt kisebb sz§mban tal§lhat·ak m®g v²zfoly§sok, illetve erdŖs 
®s gy¿mºlcsºs ter¿letek. A Duna keleti oldal§n az ®rintett ter¿letek megoszl§s§t felhaszn§l§s 
szempontj§b·l a 9. §bra mutatja be. 

  



Megval·s²that·s§gi Tanulm§ny  Moh§csi Duna-h²d ®s csatlakoz· ¼th§l·zata 

 32 

 

10. t§bl§zat: A tervez®si ter¿leten l®vŖ telep¿l®sek n®pess®ge (2018) 

Telep¿l®s 
Becs¿lt lakossz§m 

[fŖ] 

L§nycs·k 2400 

Moh§cs 17000 

Đjmoh§cs 700 

S§rh§t 300 

Nagybaracska 2300 

Cs§talja 1400 

 

 

9. §bra: Ter¿leti felhaszn§l§s megoszl§sa a tervez®si ter¿let lehets®ges nyomvonalakkal ®rintett r®sz®n 

A tervez®si ter¿let saj§toss§ga, hogy Moh§cs kºzigazgat§si ter¿let®nek mintegy 60%-a Duna bal 
partj§n ter¿l el, m²g lakoss§g§nak 95% a Duna jobb partj§n, kisv§rosias kºrnyezetben ®l. Ennek 
megfelelŖen az Đjmoh§cs ®s Moh§cs kºzºtt kºzlekedŖ komp forgalma jelentŖs, az azt ®letvitelszerŤen 
haszn§l·k sz§ma magas. Magas v²z§ll§sn§l a komphaszn§l·k elszakadnak a telep¿l®s kºzpontj§ban 
tal§lhat· szolg§ltat§sokt·l. 
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 Szakter¿let bemutat§sa 

Jelen fejezet a tervezett fejleszt®s szakter¿let®t, a kºzleked®st, azon bel¿l pedig a kºz¼ti kºzleked®st 
mutatja be. 

 A szakter¿let helyzete 

A kºzleked®s helyzete, valamint a gazdas§gi-t§rsadalmi-term®szeti kºrnyezettel val· kapcsolata 
napjainkra jelentŖsen megv§ltozott. Az infrastrukt¼ra rendszerek, h§l·zatok mindig is sokr®tŤ ®s 
ºsszetett viszonyrendszerben vannak a gazdas§g eg®sz®vel. Ez a saj§tos viszony hat§rozza meg a 
mindenkori infrastrukt¼ra-fejleszt®si ig®nyeket is. A megfelelŖ kºzleked®si infrastrukt¼ra teh§t nem 
puszt§n egy el®rendŖ c®l, hanem a maga komplex kapcsolatrendszer®n kereszt¿l ï mint szolg§ltat§s 
vagy legal§bbis szolg§ltat§shordoz· ï ºnmaga v§lik gazdas§g- ®s t®rs®gfejlesztŖ erŖv®. 

Eur·pai Uni·s jellemzŖk 

A vil§g fejlett orsz§gaiban, ²gy az eur·pai orsz§gok tºbbs®g®ben is, a mobilit§si-sz§ll²t§si ig®nyek, a 
k¿lºnbºzŖ korl§toz· hat§sok ®s int®zked®sek ellen®re folyamatosan nºvekednek. Ezt a jelentŖs ®s 
nºvekvŖ ig®nyt k¿lºnbºzŖ kºzleked®si m·dok szolg§lj§k ki. 

A szem®lysz§ll²t§sban az utaskilom®terben m®rt teljes²tm®ny az elm¼lt 20 ®vben kb. 20%-kal bŖv¿lt. A 
kºzleked®si m·dok kºzºtt egy®rtelmŤen az egy®ni szem®lyg®pj§rmŤ kºzleked®s domin§l, kºzel 90%-
os r®szesed®ssel. Ezt kºvetik nagyj§b·l azonos r®szar§nnyal a kºzºss®gi kºzleked®s l®gi, aut·buszos 
®s vas¼ti form§i. Az elm¼lt k®t ®vtizedben a l®gi kºzleked®s produk§lta a legnagyobb nºveked®st kb. 
70%-kos m®rt®kkel, m²g a vas¼ti ®s szem®lyg®pj§rmŤ kºzleked®s teljes²tm®nye kb. 20-20%-kal nŖtt. 

Az §rusz§ll²t§st tekintve a tonnakilom®ter alap¼ teljes²tm®ny az elm¼lt 20 ®vben szint®n kb. 20%-kal 
bŖv¿lt, nagyj§b·l a GDP v§ltoz§sokat kºvetve ®s azokkal ar§nyosan. A kºzleked®si m·dok kºz¿l az 
§rusz§ll²t§sban is a kºz¼ti kºzleked®s domin§l, kb. 75%-os r®szesed®ssel. A vas¼ti sz§ll²t§s ar§nya kb. 
17-18%, a belv²zi haj·z§s® pedig 7-8%. Az elm¼lt ®vekben a vas¼ti ®s belv²zi haj·z§si teljes²tm®ny a 
kºzleked®spolitikai tºrekv®sek ellen®re is csak stagn§lt. A kºz¼ti teljes²tm®ny azonban kºzel 40%-kal 
nŖtt 20 ®v alatt. 

A kºz¼ti kºzleked®si ®s azon bel¿l is a szem®lysz§ll²t§si szem®lyg®pj§rmŤ dominancia elsŖdleges oka 
a rugalmass§g ®s a versenyk®pesebb eljut§si idŖ. 

Magyarorsz§gi jellemzŖk 

Gazdas§gfºldrajzi szempontb·l Magyarorsz§g fekv®se viszonylag kedvezŖ. Az orsz§gon tºbb olyan, 
Kelet- ®s Nyugat-Eur·p§t ºsszekºtŖ, fontos transzeur·pai kºzleked®si folyos· (TEN-T) halad §t, ami 
jelentŖs potenci§lt jelent a gazdas§gi versenyk®pess®g nºvel®s®re, p®ld§ul a nemzetkºzi kereskedelem 
logisztikai kiszolg§l§sa r®v®n. A TEN-T folyos·k hazai szakaszai ugyanakkor ma m®g csak 
korl§tozottan teszik lehetŖv® a versenyk®pess®g fokoz§s§t, hiszen a h§l·zati hi§nyok, a megl®vŖ 
h§l·zati elemek mŤszaki §llapota, azok alacsony teherb²r· k®pess®ge, vagy ®ppen az elavult 
j§rmŤ§llom§ny miatt az elv§rt el®rhetŖs®g, szolg§ltat§si sz²nvonal m®g nem teljes²thetŖ. A TEN-T 
korridorokat ®s a logisztikai kºzpontok elhelyezked®s®t §ttekintŖ jelleggel a 10. §bra mutatja be. 

Az orsz§gos kºz¼ti ®s vas¼ti h§l·zatok termelŖ jellegŤ infrastrukt¼r§k, amelyeknek meghat§roz· 
jelentŖs®g¿k van a gazdas§gi ®letben. Magyarorsz§g gazdas§gi fellend¿l®s®nek nemcsak a 
gyorsforgalmi ¼t- vagy nagyobb sebess®gŤ vas¼ti h§l·zat ki®p²t®se a felt®tele, hanem a teljes kºz¼ti ®s 
vas¼ti szektor fejleszt®se. Olyan integr§lt ®s egym§ssal is ºsszhangban l®vŖ h§l·zatokat kell l®trehozni, 
amelyben az egym§sra ®p¿lŖ elemek megfelelŖ m·don el®g²tik ki a ter¿leti, forgalmi ig®nyeket, 
mindemellett h§l·zatszerkezeti, mŤszaki, kºrnyezetv®delmi, biztons§gi szempontb·l is kiel®g²tŖek. 
Kºz¼ti szempontb·l p®ld§ul a gyorsforgalmi utakra r§hord· fŖ¼ti ®s kiemelt mell®k¼ti elemek, a 
kist®rs®gek szempontj§b·l meghat§roz· als·bbrendŤ ¼th§l·zat, de kºz¼tjaink tetemes r®sz®t kitevŖ 
ºnkorm§nyzati utak is a fejleszt®s f·kusz§ba kell, hogy ker¿ljenek. 

Magyarorsz§gon a kºzleked®si szektor §ll²tja elŖ a GDP kb. 6%-§t. A kºzleked®si h§l·zatok ®p²t®s®t ®s 
a j§rmŤgy§rt§st is figyelembe v®ve nagyj§b·l minden tizedik munkahely a kºzleked®ssel kapcsolatos. 
A h§ztart§sok fogyaszt§s§ban a sz§ll²t§si szolg§ltat§s r®szar§nya kb. 12%, a j§rmŤv§s§rl§si ®s 
szem®lyj§rmŤ ¿zemeltet®ssel egy¿tt kb. 21%. A kºzleked®si infrastrukt¼ra ®rt®ke mintegy ºtºde az 
orsz§g nemzeti vagyon§nak. 
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10. §bra: Transzeur·pai kºzleked®si h§l·zat ®s logisztikai kºzpontok elhelyezked®se Magyarorsz§gon 
[forr§s: KTI] 

Az orsz§g ¼t§llom§nya kºzutakra ®s mag§nutakra oszlik. A kºzutak §llami tulajdon¼ kºzutak ®s 
ºnkorm§nyzati tulajdon¼ helyi kºzutak. Az orsz§gos kºzutak hossza kºzel 32 ezer kilom®ter, ezen 
bonyol·dik le az orsz§g teljes kºz¼ti forgalm§nak mintegy 75%-a. Hosszuk kb. 27%-a halad kereszt¿l 
telep¿l®seken, ²gy a helyi forgalmak lebonyol²t§s§ban is jelentŖs szerepet j§tszanak. Az ºnkorm§nyzati 
kezel®sben l®vŖ kºzutak hossza kºzel 140 ezer kilom®ter. 

Magyarorsz§gon a szem®lykºzleked®si utaskilom®terben vett teljes²tm®ny az elm¼lt 25-30 ®vben 
®rdemben nem v§ltozott. A kºzleked®si m·dok kºz¿l a szem®lyg®pj§rmŤ kºzleked®s domin§l kb. 65%-
os r®szesed®ssel. Az aut·buszos kºzleked®s ar§nya kb. 22%, a vas¼ti® kb. 13% (bele®rtve a metr· ®s 
villamos kºzleked®s kb. 3%-os ar§ny§t is). Az elm¼lt k®t-h§rom ®vtizedben nagy §trendezŖd®s ezen 
m·dok ar§nyai kºzºtt nem volt megfigyelhetŖ, az aut·buszos kºzleked®s ar§nya stagn§lt, a vas¼t enyhe 
m®rt®kben csºkkent, a szem®lyg®pj§rmŤ kºzleked®s m®rt®ke pedig enyh®n nŖtt. 

Az §rusz§ll²t§s eset®ben a tonnakilom®ter alap¼ teljes²tm®ny az elm¼lt 20 ®vben kºzel a dupl§j§ra nŖtt 
a GDP v§ltoz§sokat kºvetve ®s azokkal ar§nyosan. Itt is a kºz¼ti kºzleked®s a domin§ns, a 
szem®lysz§ll²t§shoz hasonl·an kb. 76%-kal. A vas¼ti sz§ll²t§s ar§nya kb. 20%, a belv²zi haj·z§s® pedig 
4%. Az elm¼lt k®t ®vtizedben ï az uni·s trendekhez hasonl·an ï a vas¼ti ®s belv²zi haj·z§si teljes²tm®ny 
stagn§lt, a kºz¼ti teljes²tm®ny azonban l§tv§nyosan ï kºzel h§romszoros§ra ï nŖtt. 

Region§lis ®s ter¿leti jellemzŖk 

Az orsz§gos jellemzŖk kºz¿l a tervezett fejleszt®s §ltal ®rintett r®gi·t, illetve a szŤkebb tervez®si ter¿letet 
®rintŖen a kºvetkezŖket ®rdemes kiemelni: 

¶ Moh§cs mellett a Duna, mint tºrzsh§l·zati TEN-T v²zi ¼t mŤkºdik, a v§ros pedig meghat§roz· 
kikºtŖvel rendelkezik. 

¶ A fŖv§ros, valamint P®cs el®r®se szempontj§b·l meghat§roz· szerepe van az 2010-ben §tadott 
M6/M60 gyorsforgalmi ¼tszakaszoknak, amelyek §tfog· kºz¼ti TEN-T folyos·k®nt is 
funkcion§lnak. 
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¶ Kelet-nyugati ir§nyban Szeged, P®cs, Szeksz§rd ®s Kaposv§r kºzºtt egy §tfog· kºz¼ti TEN-T 
elem l®tes²t®se tervezett (v§rhat·an az M9 aut·¼t, amelynek pontos nyomvonala egyelŖre nem 
ismert). 

¶ A vas¼ti ®s az aut·buszos kºzleked®s a szŤken vett tervez®si ter¿leten korl§tozott, az orsz§gos 
§tlagn§l kisebb m®rt®kben tudja betºlteni szerep®t, amelynek oka egyr®szt a vas¼ti 
infrastrukt¼ra korl§tozott m®rt®kŤ ki®p²tetts®ge, m§sr®szt a Duna elv§laszt· hat§sa. 

¶ A vas¼ti kºzleked®sben a 40-41. sz. vas¼tvonal TEN-T tºrzsh§l·zati fejleszt®se tervezett, a 40. 
sz. vas¼tvonal Domb·v§rt·l d®lre esŖ szakasza, valamint a 65. sz. vas¼tvonal Esz®k ir§ny§ba 
§tfog· TEN-T elemk®nt szerepel a tervekben. Ezen fejleszt®sek Moh§cs kºrny®k®t, mint r§hord· 
t®rs®get is ®rintik. 

¶ A tervez®si ter¿let mellett tal§lhat· a bajai intermod§lis, valamint a b·lyi helyi logisztikai kºzpont, 
tov§bbi Baja, B·ly ®s Moh§cs telep¿l®sen is van ipari park, amely t®nyezŖk jelentŖs 
gazdas§gfejleszt®si potenci§lt jelentenek. 

 Vonatkoz· jogszab§lyok 

A tervezett fejleszt®s szempontj§b·l legink§bb relev§ns jogszab§lyok, hat§rozatok a kºvetkezŖk: 

¶ 1988. ®vi I. tºrv®ny a kºz¼ti kºzleked®srŖl; 

¶ 2000. ®vi XLII. tºrv®ny a v²zikºzleked®srŖl; 

¶ 2003. ®vi XXVI. tºrv®ny az Orsz§gos Ter¿letrendez®si TervrŖl; 

¶ 2003. ®vi CXXVIII. tºrv®ny a Magyar Kºzt§rsas§g gyorsforgalmi kºz¼th§l·zat§nak 
kºz®rdekŤs®g®rŖl ®s fejleszt®s®rŖl; 

¶ 2006. ®vi LIII. tºrv®ny a nemzetgazdas§gi szempontb·l kiemelt jelentŖs®gŤ beruh§z§sok 
megval·s²t§s§nak gyors²t§s§r·l ®s egyszerŤs²t®s®rŖl; 

¶ 2007. ®vi CVI. tºrv®ny az §llami vagyonr·l; 

¶ 2007. ®vi CXXIII. tºrv®ny a kisaj§t²t§sr·l; 

¶ 2011. ®vi CXCVI. tºrv®ny a nemzeti vagyonr·l; 

¶ 2012. ®vi XLI. tºrv®ny a szem®lysz§ll²t§si szolg§ltat§sokr·l; 

¶ 2015. ®vi CXLIII. tºrv®ny a kºzbeszerz®sekrŖl; 

¶ 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egy¿ttes rendelet a kºz¼ti kºzleked®s szab§lyair·l; 

¶ 6/1998. (III.11.) KHVM rendelet az orsz§gos kºzutak kezel®s®nek szab§lyoz§s§r·l; 

¶ 30/1988. (IV.21.) MT rendelet a kºz¼ti kºzleked®srŖl sz·l· tºrv®ny v®grehajt§s§r·l; 

¶ 19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kºzutak igazgat§s§r·l; 

¶ 254/2007. (X. 4.) Korm. rendelet az §llami vagyonnal val· gazd§lkod§sr·l; 

¶ 29/2010. (IV.7.) KHEM rendelet az orsz§gos kºzutak ®p²t®s®vel kapcsolatos minŖs®gi 
kºvetelm®nyek megval·sul§s§nak ellenŖrz®s®rŖl; 

¶ 290/2014. (XI. 26.) Korm. rendelet a kedvezm®nyezett j§r§sok besorol§s§r·l; 

¶ 105/2015. (IV. 23.) Korm. rendelet a kedvezm®nyezett telep¿l®sek besorol§s§r·l ®s a besorol§s 
felt®telrendszer®rŖl; 

¶ 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghat§rozott ºssztºmeget, tengelyterhel®st, tengelycsoport-
terhel®st ®s m®retet meghalad· j§rmŤvek kºzleked®s®rŖl; 

¶ 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orsz§gos ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat egyes elemeinek ®s a 
fŖutakkal p§rhuzamos ker®kp§rutak lakott ter¿leten k²v¿li szakaszai kezelŖj®nek kijelºl®s®rŖl; 

¶ 96/2005. (XII. 25.) OGY hat§rozat az Orsz§gos Fejleszt®spolitikai Koncepci·r·l; 

¶ 97/2005. (XII. 25.) OGY hat§rozat az Orsz§gos Ter¿letfejleszt®si Koncepci·r·l. 
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A projekt szakpolitikai h§tter®t, valamint a szakpolitikai ir§nyokhoz, strat®giai dokumentumokhoz val· 
illeszked®st a 4.3. alfejezet mutatja be. 

 Kor§bban megval·sult hasonl· projektek 

A tervezett fejleszt®shez hasonl·, megval·s²tott projektk®nt elsŖsorban az ĂM8 aut·p§lya duna¼jv§rosi 
Duna-h²d ®s csatlakoz· szakaszaiò elnevez®sŤ, a NIF Zrt. §ltal kezelt projekt eml²thetŖ meg. 

Az M8 aut·p§lya t§rgyi szakasza Duna¼jv§ros t®rs®g®ben a Duna-folyam feletti ¼j h²d (Pentele h²d) ®s 
a csatlakoz·, az M6 aut·p§ly§t ®s az 51. sz. fŖutat ºsszekºtŖ szakaszainak meg®p²t®s®vel lehetŖv® 
tette mindk®t oldalon (Veszpr®m, illetve Kecskem®t ir§ny§ba) az M8 tov§bbi fejleszt®s®nek lehetŖs®g®t. 
Tov§bb§ alternat²v lehetŖs®get biztos²t a fŖv§ros ®s t®rs®g®nek kºz¼ti elker¿l®s®re, ezzel 
tehermentes²tve a budapesti r®gi·t. 

A projekt keret®ben 5,2 kilom®ter hosszon 2x2 s§vos aut·¼t ®p¿lt meg, ¼j kºzleked®si kapcsolatot 
biztos²tva Fej®r ®s B§cs-Kiskun megye kºzºtt. A fejleszt®s a kºvetkezŖ telep¿l®seket ®rintette: Apostag, 
Duna¼jv§ros, Dunavecse, Kisapostag. Az ¼tszakaszt 2014-ben adt§k §t a fogalomnak, a kivitelez®s 
nett· kºlts®ge kºzel 55 milli§rd Ft volt. A h²d forgalma 2018-ban kb. 9.000 j§rmŤ/nap volt, jelentŖs, kºzel 
30%-os teherg®pj§rmŤ ar§nnyal (12.500 EJ/nap). Ez a forgalom ï a r§hord· M8 szakaszok hi§ny§ban 
ï egyelŖre messze elmarad egy 2x2 s§vos aut·¼tra jellemzŖ ®rt®ktŖl. 

Az M8-as ®s a tervezett projekt mind c®lkitŤz®s®ben, mind v§rhat· eredm®ny®ben jelentŖs 
hasonl·s§gokat mutat. Tulajdonk®ppen ugyanazokat a h§l·zati elemeket kºtik ºssze, csak m²g a 
Pentele h²d ezt a megl®vŖ 52. sz. fŖ¼ti, dunafºldv§ri, Besz®des J·zsef h²dt·l ®szakra, Dunavecse ®s 
Duna¼jv§ros magass§g§ban teszi meg (l§sd 11. §bra), addig a tervezett moh§csi h²d a megl®vŖ 55. sz. 
fŖ¼ti, bajai, T¿rr Istv§n h²dt·l d®lre. A dunafºldv§ri h²d forgalma egy®bk®nt 2018-ban 7.300 j§rmŤ/nap, 
szint®n kºzel 30%-os teherg®pj§rmŤ ar§nnyal (9.200 EJ/nap). 

K¿lºnbs®g a k®t projekt kºzºtt, hogy a moh§csi h²d ®s csatlakoz· szakasza tervezetten csak a dun§nt¼li 
oldalon lesz 2x2 s§vos kialak²t§s¼. Ugyanakkor a h²don ®s a d®l-alfºldi r®szeken a 2x2 s§vos kialak²t§s 
lehetŖs®ge figyelembev®telre ker¿l az I. ¿temŤ, 2x1 s§vos kialak²t§s tervez®se sor§n. 

 

11. §bra: A Pentele h²d ®s az M6 aut·p§ly§t, illetve az 51. sz. fŖutat ºsszekºtŖ M8 aut·¼t csatlakoz· szakasza 
[alapt®rk®p: Openstreetmap] 
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 Szakpolitikai h§tt®r 

A fejezet a k¿lºnbºzŖ szintŤ szakpolitikai programokhoz, ter¿letfejleszt®si, rendez®si ®s 
kºzleked®sfejleszt®si tervekhez val· kapcsol·d§st mutatja be. 

A tervezett kºz¼ti fejleszt®s eset®ben a kºvetkezŖ szakpolitikai, strat®giai dokumentumokat kell 
figyelembe venni: 

¶ Az Eur·pai Bizotts§g 2011-ban vizsg§lta fel¿l t²z®ves kºzleked®spolitik§j§t, amely sor§n a 2001- 
ben az ¼n. ĂFeh®r kºnyvò-ben megfogalmazott c®lok egy r®sz®t m·dos²totta. A nemzetkºzi 
trendek ®s az EU szab§lyoz§sok figyelembev®tel®vel a kºzleked®ssel szemben t§masztott 
aktu§lis t§rsadalmi, gazdas§gi ig®nyek min®l teljesebb kºrŤ kiel®g²t®s®re, a gazdas§gi 
nºveked®s elŖseg²t®s®re, az ®letkºr¿lm®nyek fejleszt®s®re tºrekszik. (European Commission, 
2011) 

¶ A Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia (Nemzeti Kºzleked®si Strat®gia, a 
tov§bbiakban NKS) is figyelembe veendŖ, amelynek c®lja a gazdas§g ®s a j·l®t mobilit§si 
felt®teleinek biztos²t§sa. A 2014-2050-es idŖszakra kiterjedŖ strat®gia alapvetŖ c®lj§nak tekinti, 
hogy a kºzleked®si infrastrukt¼ra a gazdas§gi folyamatok hat®kony kiszolg§l§s§val a lehetŖ 
legnagyobb m®rt®kben seg²tse elŖ Magyarorsz§g versenyk®pess®g®nek nºvel®s®t. A Strat®gia 
c®lkitŤz®sei alapj§n a versenyk®pess®g nºvel®s®vel egyen®rt®kŤ feladat a term®szeti ®s hum§n 
®rt®kek, illetve erŖforr§sok megŖrz®s®nek, a fenntarthat· nºveked®s felt®teleinek biztos²t§sa, 
az esetenk®nt egym§ssal is konfliktusban l®vŖ kºrnyezeti ®s gazdas§gi, nemzeti ®s uni·s 
c®lkitŤz®sek ºsszehangol§sa. (Strat®gia Konzorcium, 2013a) 

¶ Az Eur·pai Uni· jelenlegi kºzºs gazdas§gi strat®gi§ja, az Eur·pa 2020 strat®gia magyar 
megfelelŖje a Sz®chenyi 2020 program. Az Eur·pai Uni·, ®s ezzel Magyarorsz§g hivatalos 
strat®giai c®lja az elkºvetkezŖ t²z ®vben a gazdas§gi nºveked®s helyre§ll²t§sa ®s megalapoz§sa 
annak ellen®re, hogy ºregszik a t§rsadalom ®s ®lesedik a nemzetkºzi verseny. A Sz®chenyi 
2020 program r®szek®nt a kºzleked®si ter¿letre vonatkoz· Integr§lt Kºzleked®sfejleszt®si 
Operat²v Program (a tov§bbiakban IKOP) Magyarorsz§g (®s az Eur·pai Bizotts§g 2014-2020-
as idŖszakra sz·l·) Partners®gi Meg§llapod§sban megc®lzott fenntarthat·, magas hozz§adott 
®rt®kŤ termel®sre ®s foglalkoztat§s bŖv²t®s®re ®p¿lŖ gazdas§gi nºveked®st szolg§lja. Az IKOP 
a 2014 ®s 2020 kºzºtti EU t§mogat§sokb·l megval·sul· kºzleked®sfejleszt®sek tºbbs®g®t 
tartalmazza. (NFM, 2014) 

¶ Az Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· (OFTK) funkci·j§t tekintve az orsz§g 
t§rsadalmi, gazdas§gi, valamint §gazati ®s ter¿leti fejleszt®si sz¿ks®gleteibŖl kiindulva egy 
hossz¼ t§v¼ jºvŖk®pet, valamint fejleszt®spolitikai c®lokat ®s elveket hat§roz meg. Ezek alapj§n 
jelºli ki a kºvetkezŖ idŖszak nemzeti, szakpolitikai s¼lypontjait, fejleszt®si priorit§sait. 
(P®nz¿gyminiszt®rium, 2014) 

¶ Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si TervrŖl sz·l· 2003. ®vi XXVI. tºrv®ny c®lja, hogy meghat§rozza 
az orsz§g egyes t®rs®gei ter¿letfelhaszn§l§s§nak felt®teleit, a mŤszaki infrastruktur§lis 
h§l·zatok ºsszehangolt t®rbeli rendj®t, tekintettel a fenntarthat· fejlŖd®sre, valamint a ter¿leti, 
t§ji, term®szeti, ºkol·giai ®s kultur§lis adotts§gok, ®rt®kek megŖrz®se, illetve erŖforr§sok 
v®delm®re. 

¶ A megyei (elsŖsorban Baranyai megye) ®s kapcsol·d· v§rosi (elsŖsorban Moh§cs v§ros) 
telep¿l®sfejleszt®si, telep¿l®srendez®si eszkºzei (strat®gi§i, koncepci·i ®s tervei) hat§rozz§k 
meg a szŤkebben vett t®rs®g fejleszt®si, ter¿letrendez®si c®ljait, ir§nyait ®s lehetŖs®geit. 

¶ Strat®giai ®s operat²v szinten egyar§nt befoly§sol· szerepe van tov§bb§ a 
kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ NIF. Zrt. strat®gi§j§nak. 

A szakpolitikai illeszked®sek bemutat§sa a felsorolt ®s hivatkozott dokumentumokon alapszik. 
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 EU kºzleked®spolitik§ja 

A megfelelŖ infrastrukt¼ra megl®te vagy hi§nya olyan t®nyezŖ, amely mindenkit ®rint. Az Eur·pai 
Kºzºss®g hamar felismerte, hogy a megfelelŖ h§l·zati infrastrukt¼ra megl®te elengedhetetlen az 
egys®ges piac l®trehoz§s§hoz. Bekapcsolja a t§voli ter¿leteket Eur·pa v®rkering®s®be, 
kiegyenl²tettebb® teszi az egyes §llamok kºzºtti gazdas§gi nºveked®st, elŖseg²ti a kereskedelem 
fejlŖd®s®t. 

Az EU Kºzleked®si Minisztereinek Tan§csa 2001-ben tette kºzz® a 2010-ig sz·l· kºzleked®spolitik§t, 
az ¼n. Feh®r Kºnyvet (European Commission, 2001). Az uni· kºzleked®spolitikai koncepci·j§nak 
legfŖbb alapj§t a transz-eur·pai h§l·zatok (Trans European Network, rºviden ®s a tov§bbiakban TEN) 
fejleszt®si programja jelenti, amely mag§ba foglalja a kºzleked®snek, a t§vkºzl®snek ®s az energi§nak 
az Eur·pai Uni·n bel¿li t§vlati fejlŖd®si param®tereit. A TEN c®lja a nemzeti h§l·zatok egys®ges²t®se, 
ºsszehangol§sa. 

FŖbb c®lkitŤz®sek: 

¶ t§rsadalmi, gazdas§gi ®s kºrnyezetv®delmi szempontb·l egyar§nt fenntarthat·, egyens¼lyban 
l®vŖ kºzleked®si rendszer l®trehoz§sa, 

¶ ¼jonnan csatlakoz·(csatlakozott) orsz§gok bekapcsol§sa, 

¶ perif®ri§k jobb el®rhetŖs®ge (p§neur·pai kºzleked®si h§l·zat). 

Priorit§sok: 

¶ region§lis egyenlŖtlens®gek csºkkent®se, 

¶ szŤk keresztmetszetek megszŤntet®se, 

¶ torl·d§sok m®rs®kl®se, 

¶ kºzleked®si m·dok kºzti egyens¼ly helyre§ll²t§sa, 

¶ kºzleked®s politika kºz®ppontj§ba a haszn§l·kat §ll²tani, 

¶ v§lasz a kºzleked®s globaliz§ci·j§nak kih²v§saira. 

Az Eur·pai Bizotts§g 2011-ben vizsg§lta fel¿l t²z®ves kºzleked®spolitik§j§t, amely sor§n a 2001- ben 
megfogalmazott c®lok egy r®sz®t m·dos²totta. M²g a 2001-es kºzleked®spolitika hat§rozottan §ll§st 
foglalt a kºzleked®si teljes²tm®nyek nºveked®s®nek megtºr®se, valamit a kºz¼ti forgalom 
nºveked®s®nek f®kez®se mellett, addig a fel¿lvizsg§lat m§r nem a forgalom nºveked®s®nek a 
f®kez®s®t, hanem ®ppen a biztos²t§s§t, optim§l§s§t hangs¼lyozza. Mindemellett e dokumentum is 
kimondja, hogy ahol csak lehet, de k¿lºnºsen a nagy t§vols§g¼ kºzleked®sben, a v§rosi ter¿leteken ®s 
a t¼lzs¼folt kºzleked®si folyos·k ment®n ï el kell ®rni a kºrnyezetbar§tabb kºzleked®si m·dokra val· 
§tt®r®st. 

A jelen MT keret®ben vizsg§lt fejleszt®s szorosan illeszkedik az EU kºzleked®spolitik§j§hoz, mivel ¼j 
h§l·zati elem l®trehoz§s§val seg²ti a region§lis egyenlŖtlens®gek csºkkent®s®t, tov§bb§ az ¼j h²d 
l®trejºtt®vel egy szŤk kºzleked®si keresztmetszetet sz¿ntet meg. 

 Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia 

A 2014-2050-es idŖszakra kiterjedŖ NKS alapvetŖ c®lja a gazdas§g ®s a j·l®t mobilit§si felt®teleinek 
biztos²t§sa. A kºzleked®si mobilit§s alak²t§s§t az egy®ni ®s a kºzºss®gi kºzleked®s harmonikus 
fejlŖd®s®vel, ®s nem az egy®ni g®pj§rmŤ-kºzleked®s rov§s§ra k²v§nja el®rni, szem elŖtt tartva ®s 
®rz®kelve a kºrnyezetk²m®lŖ g®pj§rmŤ-meghajt§si m·dok ®s technol·gi§k t®rnyer®s®t is. 

Fontos tov§bb§ Magyarorsz§g kºzleked®si csom·ponti szerep®nek ®s a r®gi·s ºsszevet®sben fejlett 
aut·p§lya-h§l·zat adta lehetŖs®geknek a kiakn§z§sa, ennek megfelelŖen kiemelt h§l·zatfejleszt®si c®l 
az aut·p§ly§k tov§bb®p²t®se az orsz§ghat§rig, ®s a megyesz®khelyek kºzºtti gyorsforgalmi ¼ti 
el®rhetŖs®g megteremt®se. 
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Az Strat®gia c®lrendszere az al§bbiak szerint azonos²tja azokat a t§rsadalmi c®lokat, amelyek 
el®r®s®hez hozz§j§rul: 

¶ kºrnyezetre gyakorolt negat²v hat§sok csºkken®se, kl²mav®delmi szempontok ®rv®nyes¿l®se, 

¶ a gazdas§g hat®konys§g§nak, nºveked®s®nek elŖseg²t®se, 

¶ eg®szs®g- ®s vagyonbiztons§g javul§sa, 

¶ foglalkoztat§s javul§sa, 

¶ lakoss§g j·l®t®nek ®s mobilit§si felt®teleinek javul§sa, 

¶ ter¿leti egyenlŖtlens®gek m®rs®kl®se, 

¶ t§rsadalmi igazs§goss§g, m®lt§nyoss§g jav²t§sa, 

¶ nemzetkºzi kapcsolatok erŖs²t®se. 

A t§rsadalmi c®lok el®r®se ®rdek®ben a fŖ kºzleked®si c®lkitŤz®sek a kºvetkezŖk: 

¶ t§rsadalmi szinten hasznosabb kºzleked®si szerkezet kialak²t§sa, 

¶ erŖforr§s-hat®kony kºzleked®si m·dok erŖs²t®se, 

¶ t§rsadalmi szinten elŖnyºsebb szem®ly- ®s §rusz§ll²t§s erŖs²t®se, 

¶ sz§ll²t§si szolg§ltat§sok sz²nvonal§nak ®s hat®konys§g§nak nºvel®se, 

¶ fizikai rendszerelemek jav²t§sa. 

A tervezett fejleszt®s szorosan illeszkedik az NKS c®ljaihoz, mivel a t§rsadalmi ®s a kºzleked®si c®lok 
kºz¿l tºbbhºz is hozz§j§rul. Az NKS ugyan a kºz®pt§v¼ idŖszakra vonatkoz· kºz¼ti projektlist§kban 
(CEF, IKOP) nem szerepelteti a Moh§csi Duna-hidat, azonban az NKS r®sz®t k®pezŖ, a kºzleked®si 
rendszer funkcion§lis, t®rs®gi §ttekint®s®t bemutat· dokumentum a D®l-Dun§nt¼lra vonatkoz· r®sz®ben 
tºbb helyen is eml²t®st tesz a fejleszt®s sz¿ks®gess®g®rŖl a kºvetkezŖk szerint: 

¶ ĂKelet fel® pedig befoly§sol· t®nyezŖ a kev®s dunai §tkel®s, ²gy gyenge a keleti ir§ny¼ kapcsolat. 
A mŤkºdŖ r®v- ®s komp§tkelŖ helyek nem k®pesek oldani, h§l·zati jelentŖs®ge mindºssze a 
moh§csi §tkelŖnek van. 

¶ A Dunai §tkel®si lehetŖs®gek, a keleti ir§ny¼ fŖ¼ti kºz¼ti kapcsolatok nem el®gs®gesek. 

¶ Fontos a dunai §tkel®si lehetŖs®gek bŖv²t®se is, mivel a jelenlegi keleti ir§ny¼ fŖ¼ti kºz¼ti 
kapcsolatok nem el®gs®gesek (moh§csi Duna-h²d).ò (Strat®gia Konzorcium, 2013c) 

Az NKS elŖzm®nyek®nt megeml²thetŖ m®g, hogy a 2010-es ĂAz orsz§gos gyorsforgalmi ®s fŖ¼th§l·zat 
nagyt§v¼ terve ®s hossz¼ t§v¼ fejleszt®si programjaò a nagyt§vra (2040-re) javasolt gyorsforgalmi ®s 
fŖ¼th§l·zat r®szek®nt m§sodrendŤ, 2x1 s§vos fŖ¼tk®nt javasolta megval·s²tani a Moh§csi Duna-hidat 
®s a csatlakoz· ¼th§l·zat§t. 

 Sz®chenyi 2020 ®s Integr§lt Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program 

Az Eur·pai Uni· jelenlegi kºzºs gazdas§gi strat®gi§ja az Eur·pa 2020 strat®gia, amely a 2001 ®s 2010 
kºzºtti idŖszakban fut· Lisszaboni Strat®gi§t v§ltotta fel. ElŖbbinek magyar megfelelŖje a Sz®chenyi 
2020 program.  

A Sz®chenyi 2020 mºgºtt §ll· Eur·pa 2020 fekteti le az Eur·pai Uni· strat®giai szempontjait a 
kºvetkezŖ programoz§si peri·dusra n®zve, amely egy a gyors, fenntarthat· ®s inkluz²v nºveked®st 
c®lz· strat®gia. Az Eur·pa 2020 pontos c®lokat ®s az ezeknek megfelelŖ eszkºzºket hat§roz meg az 
Eur·pai Uni· sz§m§ra a 2020-ig terjedŖ horizonton. K¿lºnºsen a Koh®zi·s Politik§t, a Kºzºs 
Agr§rpolitik§t, valamint a Kºzºs Hal§szati Politik§kat illetŖen, a megfelelŖ alapok csoportos²t§sra 
ker¿ltek a ĂKºzºs Strat®giai Keretò (KSK) alatt, amely lefekteti az Eur·pai Uni· ezen alapok 
felhaszn§l§s§val kapcsolatos strat®giai szempontjait a kºvetkezŖ programk®sz²t®si peri·dusra. A KSK 
az Eur·pa 2020 c®lkitŤz®seibŖl eredŖen 11 tematikus c®lkitŤz®st §ll²t fel, amelyek kºz¿l az Eur·pai 
Struktur§lis ®s Befektet®si Alapok (ESI alapok) az adott ter¿letekhez kapcsol· c®lzott t§mogat§sokat 
ny¼jtanak Magyarorsz§gon is a Sz®chenyi 2020 program keret®ben. A KSK megmutatja az Eur·pai 
Uni· kºzºs strat®giai ir§nyelveit valamennyi ESI alap eset®ben a kºvetkezŖ programk®sz²t®si 
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peri·dusra n®zve. A KSK strat®giai ir§nymutat§sait kºvetve ®s megfelelŖ nemzeti reformprogramokkal 
ºsszhangban ï amelyeket a tag§llamok az Eur·pa 2020 strat®gia v®grehajt§sa ®rdek®ben alkottak meg 
ï a tag§llamok a Partners®gi Meg§llapod§sok keret®ben nemzeti strat®gi§kat alak²tanak ki. 
Magyarorsz§g eset®ben ez a Sz®chenyi 2020 program. 

A Sz®chenyi 2020 program tºbb Operat²v Programot foglal mag§ban. Ezek kºz¿l a kºzleked®si ter¿letre 
az Integr§lt Kºzleked®sfejleszt®si Operat²v Program (IKOP) vonatkozik. Az IKOP Magyarorsz§g (®s az 
Eur·pai Bizotts§g 2014-2020-as idŖszakra sz·l·) Partners®gi Meg§llapod§sban megc®lzott 
fenntarthat·, magas hozz§adott ®rt®kŤ termel®sre ®s foglalkoztat§s bŖv²t®s®re ®p¿lŖ gazdas§gi 
nºveked®s®t szolg§lja. A Partners®gi Meg§llapod§s priorit§sait a kºvetkezŖk®ppen szolg§lja:  

¶ A gazdas§gi szereplŖk versenyk®pess®g®nek jav²t§s§t ®s nemzetkºzi szerepv§llal§suk 
fokoz§s§t kºzvetetten a kºzleked®si infrastrukt¼ra fejleszt®s®vel, korszerŤs²t®s®vel. 

¶ A foglalkoztat§s nºvel®s®t kºzvetetten a kºzleked®si lehetŖs®gek bŖv²t®s®vel ®s a fºldrajzi 
mobilit§s nºvel®s®vel. 

¶ Az energia- ®s erŖforr§s-hat®konys§g nºvel®s®t kºzvetlen¿l a kºzºss®gi kºzleked®s ®s a 
kºrnyezetet kev®sb® terhelŖ kºzleked®si m·dok erŖs²t®s®vel. 

¶ A gazdas§gi nºveked®st seg²tŖ helyi ®s t®rs®gi fejleszt®sek megval·s²t§s§t kºzvetetten a 
region§lis, v§rosi-elŖv§rosi kºzleked®s korszerŤs²t®s®vel. 

Az Eur·pa 2020 kºzleked®si c®ljai kºz¿l az IKOP: 

¶ Az energiahat®konys§g nºvel®s®t ®s az ezzel szorosan korrel§l· sz®n-dioxid kibocs§t§s 
nºveked®s®nek korl§toz§s§t a kºzºss®gi kºzleked®s- ®s vas¼tfejleszt®sekkel, valamint 
kapcsol·d· szeml®letform§l§ssal seg²ti. 

¶ A kºz¼ti kºzleked®si balesetekben elhunytak sz§m§nak csºkkent®s®hez a kºz¼ti 
beavatkoz§sok, szeml®letform§l§s ®s kºzleked®si kult¼ra jav²t§sa j§rul hozz§. 

A tervezett fejleszt®s v§rhat·an nem IKOP vagy egy®b kºzºss®gi t§mogat§sb·l, hanem hazai forr§sb·l 
val·sul meg. Ugyanakkor rºviden bemutat§sra ker¿l, hogy egy esetleges kºzºss®gi t§mogat§si forma 
eset®n is relev§ns a fejleszt®s, az elŖzŖ alfejezetben bemutatott c®ljai illeszkednek az IKOP c®lokhoz. 

A projekt az IKOP priorit§sok kºz¿l a 4-es ĂTEN-T h§l·zat kºz¼ti el®rhetŖs®g®nek jav²t§saò elnevez®sŤ 
priorit§si tengelyhez kapcsol·dik a 7-es ĂFenntarthat· kºzleked®s t§mogat§sa ®s a szŤk 
keresztmetszetek elt§vol²t§sa az alapvetŖ fontoss§g¼ h§l·zati infrastrukt¼r§b·lò elnevez®sŤ tematikus 
c®lkitŤz®sen bel¿l. A kapcsol·d· beruh§z§si priorit§s: 7b - Ăa region§lis mobilit§s fokoz§sa a 
m§sodrang¼ ®s harmadrang¼ csom·pontok TEN-T infrastrukt¼r§hoz ï tºbbek kºzºtt a multimod§lis 
csom·pontokhoz ï tºrt®nŖ kapcsol§s§valò. A beruh§z§si priorit§shoz kapcsol·d· egyedi c®lkitŤz®s, 
amely a projektn®l is relev§ns: 4.1. ĂA Megyei jog¼ v§rosok kºz¼ti el®rhetŖs®g®nek jav²t§saò. (NFM, 
2014) 

A projekt egy®bk®nt az M6 aut·p§lya menti §tfog· kºz¼ti TEN-T korridort, valamint kºzvetett m·don a 
Dun§t, mint tºrzsh§l·zati v²zi ¼tvonalat ®rinti. T§gabb ®rtelmez®sben azonban a tervezett fejleszt®s nem 
csak az M6 korridor region§lis el®rhetŖs®g®t jav²tja, hanem erŖs²ti a kapcsolatot P®cs ®s Baja, illetve 
Szeged kºzºtti tengelyben, csatlakozva a Baja t®rs®g®ben tervezett m§sik §tfog· TEN-T ¼tvonalhoz. 

 Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· (OFTK) 

A 2014-ben elfogadott OFTK a kºvetkezŖket §llap²tja meg Baranya megye fejleszt®si ir§nyai kapcs§n: 

ĂA megye kºzleked®si z§rts§g§nak old§sa, a megy®n §thalad· TEN-T kºzleked®si korridorok, valamint 
ezek csom·pontjai ®s a kapcsol·d· h§l·zat fejleszt®se, k¿lºnºs tekintettel a horv§torsz§gi, illetve 
bosznia-hercegovinai ºsszekºttet®sekre.ò (P®nz¿gyminiszt®rium, 2014) 

Tov§bb§ a kedvezm®nyezett telep¿l®sek besorol§s§r·l ®s a besorol§s felt®telrendszer®rŖl sz·l· 
105/2015. (IV. 23.) Korm. rendelet alapj§n Nagybaracska, Cs§talja ®s Dunafalva telep¿l®sek 
t§rsadalmi-gazdas§gi ®s infrastruktur§lis szempontb·l kedvezm®nyezettek, Homor¼d ®s D§vod 
telep¿l®sek pedig a t§rsadalmi-gazdas§gi ®s infrastruktur§lis szempont mellett jelentŖs 
munkan®lk¿lis®g szempontj§b·l is kedvezm®nyezett telep¿l®seknek minŖs¿lnek. 
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A kedvezm®nyezett j§r§sok besorol§s§r·l sz·l· 290/2014. (XI. 26.) Korm. rendelet alapj§n a Moh§csi 
®s a Bajai j§r§s is kedvezm®nyezettnek minŖs¿l. Egy®bk®nt egyik j§r§s sem tartozik a legh§tr§nyosabb 
helyzetŤek kºz®. 

 Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv (OTrT) 

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si TervrŖl sz·l· 2003. ®vi XXVI. tºrv®ny (a tov§bbiakban OTrT) az orsz§g 
egyes t®rs®geinek ter¿letfelhaszn§l§si felt®teleit, a mŤszaki infrastruktur§lis h§l·zatok t®rbeli rendj®t 
hat§rozza meg. 

Az OTrT az orsz§g szerkezeti terv®t, az orsz§gos t®rs®gi ºvezeteket ®s az ezekre vonatkoz· 
szab§lyokat foglalja mag§ban. Az orsz§g telep¿l®sein, az egyes t®rs®gekben a ter¿letfelhaszn§l§sra ®s 
az ®p²t®sre vonatkoz· szab§lyokat e tºrv®ny rendelkez®seivel ºsszhangban kell kialak²tani. 

Az OTrT-ben a tervezett fejleszt®s Ătervezett fŖ¼tò-i besorol§ssal szerepel. A vonatkoz· Magyarorsz§g 
®s egyes kiemelt t®rs®geinek ter¿letrendez®si terv®rŖl sz·l· 2018. ®vi CXXXIX. tºrv®ny 4/1. mell®klete 
(Az orsz§gos kºz¼th§l·zat t§vlati gyorsforgalmi ®s fŖ¼ti elemei, valamint a fŖv§rosi t®rszerkezetet 
meghat§roz· fŖutak) 3. pont (T§vlati fŖutak) 3.2. alpontj§ban (Tervezett szakaszok) 6. sorsz§mmal 
szerepel (57. sz. fŖ¼t: Moh§cs - Nagybaracska (51. sz. fŖ¼t)). A Duna-h²d a 4/2. mell®klet (A 
gyorsforgalmi ®s fŖ¼th§l·zat, a fŖv§rosi t®rszerkezetet meghat§roz· fŖutak, valamint a vas¼ti 
tºrzsh§l·zat t§vlati nagy h²djai a Dun§n ®s a Tisz§n) 1. pont (T§vlati Duna-hidak) 1.2. alpontj§ban 
(Tervezett kºz¼ti hidak) 10. sorsz§mmal szerepel (Moh§cs (¼j fŖ¼t)). A kapcsol·d· ker®kp§r¼t a 4/5. 
mell®klet (Orsz§gos ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat elemei) az 5. D®l-alfºldi hat§rmente ker®kp§r¼tvonal 
r®szek®nt (5.A. jelŤ Debrecen ï Moh§cs) szerepel. 

 Megyei ter¿letrendez®si terv ®s ter¿letfejleszt®si program 

Baranya megye ter¿letrendez®si terv®ben a tervezett fejleszt®s az OTrT-vel megegyezŖ m·don 
szerepel. Az al§t§maszt· dokument§ci· a kºvetkezŖket tartalmazza: 

¶ ĂA t®rs®g gazdas§gi nºveked®s®nek alapfelt®tele, hogy a magyar-horv§t hat§rszakaszon ¼j 
hat§rmetsz®spontok ker¿ljenek kialak²t§sa, valamint a Dun§n ®s a Dr§v§n egy-egy ¼j kºz¼ti h²d 
ker¿ljºn meg®p²t®sre, elŖseg²tve ezzel a megye ®szak-d®li ®s kelet-nyugati ir§ny¼ 
§tj§rhat·s§g§t.ò (PESTTERV, 2019a) 

¶ ĂA tematikus c®lhoz kapcsol·d· programok, int®zked®sek: 

o Duna-h²d ®p²t®se; 

o 57-es sz. fŖ¼t M6/M60 ®s Moh§cs kºzºtti szakasz§nak kapacit§snºvel®se 
n®gynyom¼s²t§ssal vagy gyors²t·s§vval.ò (PESTTERV, 2019a) 

¶ ĂFŖ¼ti fejleszt®sek: 

o é 

o 57. sz. fŖ¼t: P®cs-Moh§cs-Nagybaracska (51. sz. fŖ¼t), Moh§cst·l keletre ¼j Duna-h²d 
®p²t®s®vel ®s az 5107. jelŤ ºk. ¼t fŖ¼tt§ fejleszt®s®vel, az M6-Moh§cs szakaszon 2x2 
s§vos keresztmetszetŤ bŖv²t®ssel. 

o éò (PESTTERV, 2019b) 

A Baranya Megyei Ter¿letfejleszt®si Program 7. strat®giai c®lja (Nagyt®rs®gi csom·pontt§ v§l§s) 
kapcs§n ²gy fogalmaz: ĂA beavatkoz§soknak a nemzetkºzi kapcsolatokat biztos²t· fŖ kºzleked®si 
h§l·zatok m®g hi§nyz· elemeinek ki®p²t®s®re (M6, M60, M9 4, 67. sz. fŖ¼t), a m§r megl®vŖ h§l·zati 
elemek t®rs®gkºzpontokb·l tºrt®nŖ el®rhetŖs®g®nek jav²t§s§ra ®s a megye z§rts§g§t old· folyami 
§tkel®si lehetŖs®gek sŤr²t®s®re (a moh§csi Duna-h²d mellett kiemelten a Dr§va eset®ben) kell 
koncentr§lnia.ò. (Baranya Megyei ¥nkorm§nyzat, 2014) 
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 V§rosi szintŤ koncepci·k, strat®gi§k 

Moh§cs V§ros Telep¿l®sfejleszt®si Koncepci·j§ban a ĂVersenyk®pes Moh§csò r®szc®lhoz fŖbb 
feladatk®nt jelennek meg a kºvetkezŖk: 

¶ ĂA Duna-h²d meg®p²t®s®vel a v§ros ter¿let®nek nagyobb felt§r§sa, bekapcsol§sa a gazdas§gi, 
turisztikai rekre§ci·s v®rkering®sbe. 

¶ A v§ros kºzleked®si kapcsolatainak erŖs²t®se az M6-os aut·p§lya 2x2 s§vos bekºt®s®vel a 
Duna h²d megfelelŖ szintŤ ºsszekapcsol§s§val. Az M6-os aut·p§lya ter¿letfejlesztŖ 
potenci§lj§nak, hat§s§nak a Duna bal parti ter¿leteire val· §tkºt®se, ®rv®nyes²t®se a Duna h²d 
meg®p²t®s®vel. 

¶ A Duna-h²d r§kºt®se a t®rs®gi ¼th§l·zatra.ò 

A telep¿l®sszerkezet szerkezeti jav²t§s§t szolg§l· lehets®ges kºzleked®st ®rintŖ int®zked®sk®nt ker¿l 
meghat§roz§sra a Ăv§ros keleti, Dun§val elv§lasztott r®szeinek megkºzel²thetŖs®g®t jelentŖsen jav²t· 
Duna-h²d meg®p²t®seò. (Meg®rti Kft., 2018) 

A tervezett fejleszt®s tov§bb§ szerepel Moh§cs V§ros Integr§lt V§rosfejleszt®si Strat®gi§j§ban, valamint 
Moh§cs Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§j§ban is. (Moh§cs V§ros Polg§rmesteri Hivatala, 2008; 
Terra St¼di· Kft., 2016) 

A telep¿l®srendez®si eszkºzºk az 57.sz. fŖ¼t folytat§sak®nt tartalmazz§k a tervezett fejleszt®st, 
k¿lter¿leti II. rendŤ fŖ¼tk®nt. 

 A kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ strat®gi§j§hoz val· illeszked®s 

A projektjavaslatnak a leendŖ kedvezm®nyezett/®p²ttetŖ strat®gi§j§hoz val· illeszked®s®t a 3.1.5. 
alfejezet mutatja be. 

 A t®rs®gben fut· ®s tervezett fejleszt®sekhez val· illeszked®s 

A vizsg§lat t§rgy§t k®pezŖ projekt §ltal ®rintett r®gi·ban sz§mos, a kºzleked®si keresletet befoly§sol· 
infrastruktur§lis fejleszt®s jutott elŖk®sz²t®si vagy ®p²t®si f§zisba, amelyek megval·sul§s§val hosszabb 
t§von mindenk®ppen sz§molni kell. A 12. §bra szeml®lteti, hogy a hat§lyos OTrT alapj§n milyen 
fejleszt®sekkel kell sz§molni. 

Baja ®s Zombor v§rosok kºzºtti hat§ron §tny¼l· kºz¼t tervez®se 

A NIF Zrt. a magyar ï szerb hat§rmenti egy¿ttmŤkºd®s keret®ben elrendelte a Baja-Zombor Interreg-
IPA kºz¼ti fejleszt®s megval·s²t§s§t. Ennek folyom§nya a ĂPlanning activities of the cross boarder road 
between Baja and Sombor, B§cs-Kiskun county, Hungaryò elnevez®ssel ind²tott kºzbeszerz®si elj§r§s. 
Az 51 sz. fŖ¼t Baja ï Hercegsz§nt· ï Orsz§ghat§r szakasz§ra az Enged®lyez®si tervdokument§ci· 
jelenleg elk®sz²t®s alatt §ll. 

M6 aut·p§lya B·ly ï Iv§nd§rda kºzºtti szakasz tervez®se 

Eur·pai Uni·s ®s §llami finansz²roz§ssal az M6 aut·p§lya a d®li hat§r ir§ny§ba val· tov§bbvezet®s®nek 
elŖk®sz²t®se jelenleg is zajlik. A megval·s²t§s keret®ben az M60 elv§l§si csom·ponttal egy¿tt 4 db 
k¿lºnszintŤ csom·pont, 1 db egyszerŤ ®s 1 db komplex pihenŖ, tov§bb§ 2 db vºlgyh²d ker¿l majd 
meg®p²t®sre a kb. 17 kilom®teres szakaszon. A ter¿letek felv§s§rl§sa megkezdŖdºtt, a 1082/2019. 
(III. 1.) Korm. hat§rozat alapj§n. A kivitelez®s megkezd®s®nek d§tuma: 2020. m§rcius 31. 

M60 gyorsforgalmi ¼t P®cs-Barcs kºzºtt 

A szakasz kºrnyezetv®delmi enged®llyel rendelkezik, jelenleg az enged®lyez®si tervek elk®sz²t®s®re 
vonatkoz· kºzbeszerz®si elj§r§s elŖk®sz²t®se van folyamatban. 
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12. §bra: Az OTrT t®rszerkezeti terve a t®rs®gben [forr§s: OTrT] 

Szeged ®s P®cs kºzºtti kºz¼ti el®rhetŖs®g jav²t§s§val ºsszef¿ggŖ vizsg§latok 

A jelen vizsg§lattal p§rhuzamosan k®sz¿lŖ fejleszt®si terv olyan a D®l-Dun§nt¼li, illetve Szeged ®s P®cs 
kºzºtti magas szintŤ kºz¼ti kapcsolatokat, k¿lsŖ kºz¼ti gyŤrŤs fejleszt®si lehetŖs®geket vizsg§l, 
amelyek a k®t eml²tett v§ros kºzºtti el®rhetŖs®g fejleszt®se mellett biztos²tj§k a kºvetkezŖket: 

¶ a Szabadk§t nyugatr·l elker¿lŖ ¼tvonal magyarorsz§gi h§l·zati kapcsolat§nak kialak²t§s§t, 

¶ a Moh§cs kºzigazgat§si ter¿let®n tervezett h²d fŖ¼th§l·zati kapcsolatainak jav²t§s§t, 

¶ a szeksz§rdi Szent L§szl· h²d kºz¼t kapcsolatrendszer®nek fejleszthetŖs®g®t, a megl®vŖ M9 ®s 
M6 gyorsforgalmi utak kapacit§s§nak jobb kihaszn§l§sa, valamint m§s t®rs®gek ¼th§l·zat§nak 
tehermentes²thetŖs®ge ®rdek®ben. 

A vizsg§latok alapj§n 2030-as idŖt§vban a Moh§csi Duna-h²d ®s a hozz§ tartoz· 57 sz. fŖ¼t 2x1 s§vos 
kialak²t§sban jelenik meg egyik oldalr·l az M60 aut·¼t, m§sik oldalr·l a majdani M90 aut·¼t elemeihez 
csatlakozva (Szeged-Moh§cs-P®cs-Kaposv§r-Zalaegerszeg-Szombathely tengely). T§vlatban (2050-
re) 2x2 s§vos aut·¼ti kialak²t§s jºn l®tre az ®rintett tengelyen. 

M9 gyorsforgalmi ¼t 

A hossz¼ t§v¼ fejleszt®si tervekben szerepel az M9 gyorsforgalmi ¼t ki®p²t®se a d®li orsz§gr®szben. Az 
OTrT 2. sz. mell®klet®ben szereplŖ nyomvonal alapj§n Kaposv§r-Szeksz§rd-Szeged ¼tvonalon 
val·sulna meg, amelybŖl a Kaposv§r-Szeksz§rd szakaszra elk®sz¿ltek az enged®lyes tervek. Az idei 
®vben azonban felmer¿lt egy ¼jabb nyomvonal lehetŖs®g, miszerint Moh§cs t®rs®g®ben haladna a 
gyorsforgalmi ¼t, amelynek r®sze lenne az ¼j Duna-h²d is, ahogy a 13. §bra is szeml®lteti. 
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13. §bra: Az M9 gyorsforgalmi ¼t nyomvonal alternat²v§i [forr§s: Magyar Nemzet] 

Egy®b fejleszt®sek 

A t®rs®gben a kºvetkezŖ forgalomvonz· fejleszt®sek v§rhat·ak: 

¶ Đj kºzforgalm¼ kikºtŖ Moh§cson: 340 m hossz¼, k®t haj·§ll§sos kereskedelmi kikºtŖ ®p²t®s®re 
²rt ki p§ly§zatot a NIF Zrt. 2019 szeptember®ben. A kont®nerek ®s darab§ru rakod§s§ra alkalmas 
¼j kºzforgalm¼ kikºtŖn kereszt¿l a baranyai ®s a d®l-dun§nt¼li r®gi· v§llalkoz§sai kºnnyebben 
juttathatj§k majd el term®keiket a vil§gpiacra. A kikºtŖt megfelelŖ kºz¼ti ®s vas¼ti csatlakoz§ssal, 
®s 20-40 l§bas kont®nerek mozgat§s§hoz sz¿ks®ges darurendszerrel is ell§tj§k. Az IKOP 
p§ly§zati keret®bŖl nyert 4,75 milli§rd forintos forr§s mell® Moh§cs ºnkorm§nyzat§nak 300 
milli·s ºnerŖt kell biztos²tania. 

¶ Moh§csi Ipari park fejleszt®se: tºbb, mint egy 800 milli· forintb·l 40 hekt§rral bŖv¿l az ipari park 
ter¿lete, amely tartalmazza az iv·v²z-, a szennyv²z-, a g§z-, ®s az elektromos, valamint a 
t§vkºzl®si ®s kommunik§ci·s h§l·zat ki®p²t®s®t. A Moh§csi Ipari Park kihaszn§lts§ga jelenleg 
kb. 80%-os. Az ipari parkban jelenleg nincs az ig®nyeknek megfelelŖ, nagy kiterjed®sŤ szabad 
ter¿let a betelep¿lni k²v§n· befektetŖk sz§m§ra, ez®rt van nagy sz¿ks®g a 40 hekt§ros 
fejleszt®sre. 

Megeml²tendŖ m®g, hogy az elm¼lt ®vekben 21 milli§rd forintos beruh§z§ssal Moh§cson ®p¿lt meg az 
orsz§g m§sodik legnagyobb v§g·h²dja. A magyar korm§ny 2014 nyar§n minŖs²tette kiemelt jelentŖs®gŤ 
nemzetgazdas§gi projektt® a zºldmezŖs beruh§z§ssal meg®p¿lŖ v§g·h²d ®p²t®s®t. Az ipari szintŤ 
termel®s 2017 elej®n kezdŖdºtt meg. Az MCS V§g·h²d Zrt. t§j®koztat§sa alapj§n a moh§csi v§g·h²d 
l§tja el h¼salapanyaggal a Pick Szeged Zrt.-t. 
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 Fejleszt®si ig®nyek 

 Helyzet®rt®kel®s 
A 4. fejezetben ismertetett h§tt®r alapj§n jelen fejezet azokat a kiindul· inform§ci·t, adatokat ®s 
folyamatokat mutatja be a fejleszt®si ig®nyekkel kapcsolatban, amelyek a projekt c®lrendszer®nek 
kialak²t§sakor szerepet j§tszanak, valamint amelyek hat§ssal lehetnek a projekt eredm®nyeire. 

 Kºzleked®si infrastrukt¼ra ®s kapcsolatok 

Elhelyezked®s®bŖl ®s a nehezen §tj§rhat· fºldrajzi hat§raib·l kifoly·lag a d®l-dun§nt¼li r®gi· 
kºzleked®si szempontb·l perif®ri§lis helyzetben van. Tov§bb nehez²ti a r®gi· k¿lsŖ el®rhetŖs®g®t az a 
t®ny, hogy a hat§r§tkelŖhelyek az orsz§g egy®b hat§rszakaszaihoz k®pest ritk§bban helyezkednek el. 

D®l-Dun§nt¼lon a forgalomnagys§g jellemzŖen az orsz§g fejlettebb r®szeihez k®pest alacsonyabb, 
viszont a forgalom ter¿letileg koncentr§lt. A mell®k¼th§l·zat tºbbnyire rossz minŖs®gŤ ®s hi§nyosan 
ki®p²tett, a h§l·zati elemek roml§s§nak ¿teme gyors, ami vesz®lyezteti a r®gi·s vonz§scentrumok 
biztons§gos el®rhetŖs®g®nek fenntart§s§t. A r®gi· telep¿l®seinek kºzel harmada zs§ktelep¿l®s. Az 
el®r®si mutat·k alapj§n tºbb kºzleked®sileg perif®ri§lis t®rs®g is tal§lhat· (pl. Dr§va menti s§v, Somogy 
megye ®szaki r®sze, Tolna megye kºz®psŖ r®sze). 

A tervezett fejleszt®s t®rs®g®nek kºzleked®si kapcsolatait a 14. §bra mutatja be. A ter¿letet az V/C. 
kºz¼ti, a VII. folyami (Duna), valamint ®rintŖlegesen az V/C. vas¼ti TEN-T korridorok ®rintik. 

 

14. §bra: A tervez®si ter¿let ®s kºrny®k®nek kºzleked®si kapcsolatai [alapt®rk®p: Openstreetmap] 

Kºz¼ti kºzleked®si szempontb·l a t®rs®gben gyorsforgalmi ¼tk®nt az M6/M60 gyorsforgalmi ¼t biztos²tja 
a kapcsolatot a fŖv§rossal (®s azon kereszt¿l a nemzetkºzi h§l·zattal, 200 km), valamint olyan 
meghat§roz· v§rosokkal, mint P®cs (40 km), Szeksz§rd (50 km) vagy Duna¼jv§ros (125 km). Az ®rintett 
t®rs®gtŖl ®szakra tal§lhat· a kelet-nyugat ir§ny¼ kapcsolatot biztos²t· 55. sz. fŖ¼t a B§tasz®k-Baja-
Szeged tengelyen. £szak-d®li ir§nyban, a Duna bal partj§n (az Alfºldi oldalon) az 51. sz. fŖ¼t ad 
kapcsolatot Budapest ®s az orsz§ghat§r kºzºtt Baj§t is ®rintve. A Duna m§sik partj§n, a dun§nt¼li 
oldalon az 56. sz. fŖ¼t biztos²tja az ®szak-d®li kºzleked®st a Szeksz§rd-B§tasz®k-Moh§cs-orsz§ghat§r 
tengelyen. Az 57. sz. fŖ¼t kelet-nyugati ir§nyban ad kapcsolatot Moh§cs ®s P®cs kºzºtt, l®nyeg®ben az 
M60 aut·p§ly§val p§rhuzamosan. A kºz¼ti h§l·zatot elsŖsorban a Duna folyam, mint term®szetes 
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akad§ly v§lasztja kett®, azon az §tj§r§s csak a bajai T¿rr Istv§n h²don, valamint a DunaszekcsŖn®l ®s 
Moh§csn§l ¿zemelŖ kompokon biztos²tott. A n®gy- vagy tºbbsz§mjegyŤ utak elsŖdlegesen a 
telep¿l®sek kiszolg§l§s§t, valamint eloszt· funkci·t biztos²tanak. 

A moh§csi komp h®tkºznapokon ®s szombaton l®nyeg®ben f®l ·r§nk®nt kºzlekedik nagyj§b·l 6 ®s 20 
·ra (t®li idŖszakban 6 ®s 19 ·ra) kºzºtt. Vas§rnap a komp ·r§nk®nt kºzlekedik. Kieg®sz²tŖ jelleggel 
kishaj·s szolg§ltat§s is ¿zemel a r®vek kºzºtt a kompj§rat ¿zemidej®n k²v¿li idŖszakokban, ezeken 
azonban csak szem®ly- ®s ker®kp§r sz§ll²t§s lehets®ges. A jegy§r szem®lyenk®nt 405 Ft, 
ker®kp§ronk®nt 325 Ft, egy szem®lyg®pkocsi eset®n pedig 1395 Ft. B®rlet v§lt§s§ra is van lehetŖs®g, 
ez egy h·napra egy szem®lyre 2780 Ft, egy szem®lyg®pkocsira 14305 Ft. 2015-ben fejezŖdºtt be a 
ĂKikºtŖi alapinfrastrukt¼ra fejleszt®se, korszerŤs²t®se Moh§csonò elnevez®sŤ K¥ZOP projekt (K¥ZOP-
4.7.0-15-2015-0052) kºzel 48 milli· Ft ®rt®kben. A projekt elsŖsorban az er·zi· s¼jtotta komplej§r· 
korrekci·j§t c®lozta, hogy alacsony v²z§ll§sn§l (fŖk®nt ny§r v®g®n ®s Ŗsszel) se lehetetlen¿ljºn el a 
kompkºzleked®s. 

A tervez®si ter¿leten tal§lhat· kºzutakat a 11. t§bl§zat tartalmazza. 

11. t§bl§zat: Kºzutak a tervez®si ter¿leten 

Đtsz§m Đtkateg·ria Viszonlyat ¦zemeltetŖ 

M6/M60 aut·p§lya aut·p§lya Budapest - B·ly MA¦ Zrt. 

56. sz. fŖ¼t II. rendŤ fŖ¼t Szeksz§rd - Moh§cs 
Magyar Kºz¼t, 

Baranya Megyei Ig. 

57. sz fŖ¼t II. rendŤ fŖ¼t Moh§cs - P®cs 
Magyar Kºz¼t, 

Baranya Megyei Ig. 

51. sz. fŖ¼t II. rendŤ fŖ¼t 
Budapest ï Baja - 
Hercegsz§nt· 

Magyar Kºz¼t B§cs-
Kiskun Megyei Ig. 

5107. j. ¼t ºsszekºtŖ ¼t 
Nagybaracska - 
Moh§cs 

Magyar Kºz¼t B§cs-
Kiskun Megyei Ig. 

5151. j. ¼t ºsszekºtŖ ¼t 
Hercegsz§nt· - 
Homor¼d 

Magyar Kºz¼t B§cs-
Kiskun Megyei Ig. 

5121. j. ¼t ºsszekºtŖ ¼t Moh§csi ºsszekºtŖ ¼t 
Magyar Kºz¼t, 

Baranya Megyei Ig. 

5117. j. ¼t ºsszekºtŖ ¼t Moh§cs - Kºlked 
Magyar Kºz¼t, 

Baranya Megyei Ig. 

51151. j. ¼t bekºtŖ ¼t FelsŖkanda bekºtŖ ¼t 
Magyar Kºz¼t B§cs-
Kiskun Megyei Ig. 

51145. j. ¼t bekºtŖ ¼t Dunafalvi bekºtŖ ¼t 
Magyar Kºz¼t B§cs-
Kiskun Megyei Ig. 

 

Vas¼ti t®ren Moh§csot a 66., ill. 65. sz. vas¼tvonal kºti be Vill§nyon (24 km) kereszt¿l P®cs (60 km) 
ir§ny§ba az orsz§gos tºrzsh§l·zatba (®s azon kereszt¿l a nemzetkºzi h§l·zatba). Az 50., illetve 154. 
vas¼tvonal pedig Baja kapcsolat§t biztos²tja keleten Kiskunhalas fel®, nyugaton B§tasz®ken §t tov§bb 
Domb·v§r fel®, valamint ®szakon Szeksz§rd ir§ny§ba. A vas¼ti kiszolg§l§s m®rt®ke messze elmarad a 
kºz¼ti®t·l. A t®rs®g vas¼ti h§l·zata egyenetlen t®rbeli eloszl§s¼ ®s rossz minŖs®gŤ. A p§ly§k §llapota 
miatt hosszabb szakaszokon §lland· sebess®gkorl§toz§sok vannak ®letben. A h§l·zat teljes eg®sz®ben 
egyv§g§ny¼, a fŖvonalak utaz§si sebess®ge 60-120 km/h, a mell®kvonalak® 20-80 km/h. A vas¼t t®rs®gi 
sz§ll²t· szerep®lt betºlteni egyre kev®sb® tudja: r®szesed®se mind a szem®lysz§ll²t§sban, mind a 
teherfuvaroz§sban csºkken. 
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Moh§cs kiterjedt ker®kp§ros h§l·zattal rendelkezŖ v§ros, amelyre jellemzŖ, hogy a ker®kp§rok sz§ma 
meghaladja a lakoss§g sz§m§t is. Ehhez jºn m®g hozz§ a jelentŖs ker®kp§ros turizmus is. A 
domborzati, klimatikus ®s az el®rhetŖs®gi viszonyok tekintet®ben a ker®kp§roz§shoz sz¿ks®ges 
adotts§gok megfelelŖek a telep¿l®sen. A hivat§sforgalmi ®s szabadidŖs ker®kp§roz§s el®rhetŖ 
alternat²va. A ki®p²tett utak szervesen kapcsol·dnak. A v§ros ker®kp§r¼tjai a kºzigazgat§si hat§rig 
ki®p¿ltek: P®cs ir§ny§ba az 57. sz. fŖ¼t mellett, valamint Szeksz§rd, illetve a hat§r§tkelŖhely ir§ny§ba 
az 56. sz. fŖ¼t mellett (l§sd 15. §bra). 

 

15. §bra: A t®rs®g ker®kp§ros infrastrukt¼r§ja [forr§s: kenyi.hu] 

K®t EuroVelo nyomvonal is a v§roson kereszt¿l vezet: az ®szak-d®li ir§ny¼ EuroVelo 6, amely a Duna 
keleti partj§n vezet v®gig, ®s ®ppen Đjmoh§csn§l v§lik kett® a Moh§cson §thalad· 6/A ®s a keleti oldalon 
tov§bb menŖ 6/C nyomvonalakra. Kelet-nyugati ir§nyban halad az EuroVelo13. Ezeket a 16. §bra 
mutatja be. 

Az EuroVelo6-ot Atlanti - Fekete tenger ¼tvonalnak, vagy a Foly·k ¼tvonal§nak is szokt§k nevezni. A 
moh§csi szakaszon a ker®kp§r¼t p§ly§ja nem EuroVelo sz²nvonalon kialak²tott, de a kºz¼ti forgalomt·l 
elv§lasztott, EuroVelo jelz®sekkel ell§tott nyomvonal. A nyomvonal t¼lnyom· r®szt turisztikai c®l¼ 
ker®kp§ros forgalmakat bonyol²t. A forgalom nagys§ga a ny§ri idŖszakban sokszorosa a t®linek. 

Az EuroVelo13 az ¼n. Vasf¿ggºny ¼tvonal, amely Norv®gia ®szaki cs¿csk®t az egykori vasf¿ggºny 
ment®n Bulg§ri§val kºti ºssze. Az ¼tvonal Cs§talja telep¿l®s ®s VerŖce kºzºtt sz®tv§lik egy ®szaki ®s 
egy d®li §gra. ElŖbbi fut Magyarorsz§gon kereszt¿l, de a Cs§talja ®s Kºlked kºzºtti ï Moh§cson is 
§tvezetŖ ï szakasza, valamint a Cs§talj§t·l keletre esŖ szakasz m®g nem ®p¿lt ki (l§sd 17. §bra). A 
Cs§talj§t·l nyugatra esŖ hazai nyomvonal az 5107 j. utat ®rinti.  

https://hu.wikipedia.org/wiki/Vasf%C3%BCgg%C3%B6ny
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bulg%C3%A1ria
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16. §bra: A t®rs®gben halad· EuroVelo nyomvonalak [forr§s: eurovelo.com] 

 

17. §bra: Az EuroVelo 13 nyomvonal t®rs®gben fut· szakasza [forr§s: eurovelo.com] 
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A v²zi kºzleked®s tere a Duna, jelentŖsebb kikºtŖk a t®rs®gben Baj§n ®s Moh§cson tal§lhat·k. Itt nem 
csak belfºldi, hanem nemzetkºzi haj·forgalom is van. 

Rep¿lŖt®r P®cs ®s Baja kºrny®k®n tal§lhat·. 

 A kºz¼th§l·zat mŤszaki §llapota 

Az orsz§g fŖ¼tjainak §llapot jellemzŖit a 18. §bra mutatja be. L§that·, hogy a tervezett projekt 
t®rs®g®ben a bajai h²d kºrny®ke ®s az 51. sz. fŖ¼t Baj§t·l d®lre esŖ szakaszai vannak rosszabb 
§llapotban. 

 

18. §bra: Az orsz§gos kºz¼ti fŖ¼th§l·zat ¼t§llapota, 2016 [forr§s: OKA] 

Az orsz§gos h§l·zat mŤszaki §llapot§t az Orsz§gos Kºz¼ti Adatbank (OKA) ¼t§llapot k¿lºnbºzŖ 
jellemzŖi (mŤszaki megfelelŖs®gi mutat·i) szerint lehet ®rt®kelni. A burkolatok §llapotvizsg§lata sor§n 
n®gy mutat· ker¿l ®rt®kel®sre a 2019. ®vi adatokra vonatkoz·an, amelyek m§s-m§s fontoss§ggal b²rnak 
az utak fenntart§sa, illetve a kºzlekedŖk szempontj§b·l. Ezek a kºvetkezŖk:  

¶ az ¼tburkolat §llapot oszt§lyzata, 

¶ egyenetlens®g oszt§lyzat, 

¶ nyomv§ly¼ m®lys®g oszt§lyzat, 

¶ teherb²r§s oszt§lyzat. 

Mind a n®gy esetben ºt fokozat¼ sk§l§n ker¿l ®rt®kel®sre az ¼t§llapot, ahol 1 jelenti a hib§tlan (j·), m²g 
5 a legrosszabb (rossz) §llapotot. 

A szŤken vett hat§ster¿let kºz¼th§l·zat§nak §llapot§t a fenti n®gy mutat· alapj§n a 19. §bra, 20. §bra, 
21. §bra ®s a 22. §bra mutatja be. 
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19. §bra: A szŤk hat§ster¿let kºz¼th§l·zat§nak burkolat§llapota, 2019 [forr§s: OKA] 

A Duna nyugati oldal§n tºbbs®g®ben ĂJ·ò (1), illetve ĂMegfelelŖò (2) az utak burkolat§llapota. Kiv®telt 
k®pez ez al·l az 57. sz. fŖ¼t Moh§csra bevezetŖ szakasza, amelynek ĂRosszò (5) a burkolat §llapota. A 
keleti oldalon ezzel szemben tºbbs®g®ben ĂRosszò, vagy ĂNem megfelelŖò (4) burkolat¼ az ¼th§l·zat. 
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20. §bra: A szŤk hat§ster¿let kºz¼th§l·zat§nak egyenetlens®g oszt§lyzata, 2019 [forr§s: OKA] 

Az egyenetlen p§lyafel¿letet a burkolat szintj®nek hossz- ®s/vagy keresztir§ny¼ egyenetlen v§ltoz§sa 
okozza, de nem kifejezetten ker®knyomban. A t®rs®g fŖbb ¼tjai ĂJ·ò, ĂMegfelelŖò ®rt®kkel rendelkeznek, 
a burkolat§llapothoz hasonl·an a keleti oldalon tal§lhat·ak ĂRosszò, ĂNem megfelelŖò §llapot¼ utak, 
kºzºtt¿k az 5107. j. ¼ttal. 
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21. §bra: A szŤk hat§ster¿let kºz¼th§l·zat§nak nyomv§ly¼ m®lys®g oszt§lyzata, 2019 [forr§s: OKA] 

A kºzlekedŖkre esŖs idŖben vesz®lyes nyomv§ly¼s szakaszok tekintet®ben §ltal§noss§gban 
elmondhat·, hogy a neh®zforgalom kisebb, ²gy a nyomv§ly¼sod§s is ritk§bb. 
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22. §bra: A szŤk hat§ster¿let kºz¼th§l·zat§nak teherb²r§s oszt§lyzata, 2019 [forr§s: OKA] 

Az Eur·pai Uni·hoz val· csatlakoz§ssal a tag§llamok v§llalt§k az utak korl§toz§s n®lk¿li, 115 kN 
teherb²r· k®pess®g®nek biztos²t§s§t. Teherb²r§s szempontj§b·l az 57. sz. fŖ¼t L§nycs·k kºrny®ki 
szakaszain tal§lhat·k ĂRosszò minŖs²t®sŤ szakaszok, a kis forgalm¼ mell®kutakat lesz§m²tva teherb²r§s 
szempontj§b·l megfelelŖ a hat§ster¿let ¼th§l·zata. 

A D®l-alfºldi szakaszon h¼z·d· 5107 j. ¼t burkolata helyenk®nt egyenetlen, nyomv§ly¼sodott. A 
p§lyaszerkezet tºbb helyen megs¿llyedt, illetve a kop·r®teg ®rdess®ge a kºtŖanyag kiizzad§s miatt 
csºkkent. A kiizzad§s tov§bbi kºvetkezm®nye az ®rdes²tŖ r®teg kiperg®se, illetve s¼lyosabb esetben a 
h§ml§s. A kapubehajt·kn§l a p§lyaburkolat sz®lei jellemzŖen letºredezettek. 
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 Forgalmi helyzet, szolg§ltat§si sz²nvonal 

Kºz¼ti kºzleked®s 

A kºz¼th§l·zati elemek forgalma az orsz§gos kºz¼ti keresztmetszeti forgalomsz§ml§l§s ®s annak az 
OKA-ban t§rolt eredm®nyei alapj§n ker¿lnek bemutat§sra. Jelenleg a 2018. ®vi forgalomsz§ml§l§s 
feldolgozott adatai §llnak rendelkez®sre. Az OKA adatok kieg®sz²t®sek®nt, egyr®szt a m§r 
rendelkez®sre §ll· adatok megfelelŖs®g®nek ellenŖrz®sek®nt, m§sr®szt k®rd®ses csom·ponti 
forgalmakr·l val· adatgyŤjt®s c®lj§val k¿lºn forgalomsz§ml§l§sra is sor ker¿lt a t®rs®g 6 helysz²n®n. A 
kieg®sz²tŖ forgalomsz§ml§l§s helysz²neit mutatja be a 23. §bra. 

 

23. §bra: A kieg®sz²tŖ forgalomsz§ml§l§s helysz²nei [alapt®rk®p: Google Maps] 

A forgalomsz§ml§l§s vide·s m·dszerrel k®sz¿lt 2019 j¼lius§ban, helysz²nenk®nt 1 munkanap, 
munkanap 6:00-10:00 ®s 14:00-18:00 kºzºtti idŖtartamban. Az §tlagos napi forgalom meg§llap²t§s§hoz 
a Magyar Kºz¼t Nzrt. §ltal kiadott tºrv®nyszerŤs®gi t®nyezŖk ker¿ltek alkalmaz§sra. 

A 24. §bra mutatja be a t®rs®g forgalmi viszonyait az OKA adatok alapj§n ºsszes, illetve 
neh®zteherg®pj§rmŤ forgalom szempontj§b·l. 

A tervez®si ter¿let fŖ forgalomvonz· potenci§lja Moh§cs, a legnagyobb forgalom a Moh§cs-P®cs 
tengelyen bonyol·dik, helyenk®nt meghaladva a 11 ezer EJ/nap ®rt®ket is. A forgalomnagys§gok j·l 
mutatj§k a Duna elv§g· szerep®t, mivel a kis kapacit§s¼ komp nem tudja biztos²tani a keleti ir§ny¼ 
kedvezŖ el®r®st. Ennek megfelelŖen az 5107. j. ¼t forgalma Đjmoh§cs kºzel®ben nem ®ri el az 1000 
EJ/nap ®rt®ket. £szak-d®li ir§nyban a t®rs®gben az M6 aut·p§lya bonyol²t m®g ®rdemleges, b§r az 
¼tkateg·ri§hoz k®pest kis volumenŤ forgalmat, szint®n 10 ezer EJ/nap ®rt®kben, amelynek a nagy r®sze 
a P®csre az M60 aut·p§ly§n §t tart· forgalom. A ter¿leten l®vŖ tºbbi ¼t forgalma nem mondhat· 
jelentŖsnek, 2-3 ezer EJ/nap kºr¿li forgalmakkal.  

A teherforgalmi ar§ny jelentŖs, helyenk®nt a 20-25%-ot is el®ri egys®gj§rmŤben kifejezve, aminek az 
oka a horv§t hat§r kºzels®ge. Az udvari hat§r§tkelŖn®l 875 EJ/nap neh®z teherg®pj§rmŤ l®pi §t a hat§rt. 
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24. §bra: Ćtlagos napi forgalom a t®rs®gben, 2018. ®v, EJ/nap [forr§s: OKA] 
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A 25. §bra a Duna folyamon l®tes²tett hazai kºz¼ti, valamint a projekt r®sz®t k®pezŖ Duna-hidak 
elhelyezked®s®t mutatja be. A tervezett h²d vonatkoz§s§ban a megl®vŖ tizenhat kºz¼ti Duna-h²d3 kºz¿l 
®rdemben csak a 16-os sz§mmal jelºlt bajai, T¿rr Istv§n h²d jelent alternat²v eljut§si lehetŖs®get. Ennek 
forgalma jelenleg kb. 5 800 j§rmŤ/nap, kºzel 30%-os teherg®pj§rmŤ ar§nnyal (7 000 EJ/nap). D®len 
Horv§torsz§g ®s Szerbia kºzºtt KiskŖszeg (Batina) magass§g§ban van m®g egy kºz¼ti §tkel®si 
lehetŖs®g, amely a tervezett h²dnak nemzetkºzi forgalomban alternat²v§j§t jelentheti. A Szeksz§rd 
magass§g§ban l®vŖ, M9-es h²dk®nt is aposztrof§lt, 2003-ban ®p¿lt Szent L§szl· h²d jelenthet majd a 
k®sŖbbiekben alternat²v§t a t§vols§gi forgalom sz§m§ra, ha az M9 aut·¼t tov§bbi szakaszai is 
meg®p¿lnek ®s amennyiben ezen a nyomvonalon vezetnek (l§sd 4.3.9. alfejezet). A Szent L§szl· h²d 
jelenlegi forgalma csup§n 3 400 j§rmŤ/nap, igaz jelentŖs kb. 35%-os teherg®pj§rmŤ ar§nnyal (4500 
EJ/nap). 

 

25. §bra: Kºz¼ti Duna-hidak Magyarorsz§gon ®s a tervezett fejleszt®s keret®ben vizsg§lt Duna-h²d 
elhelyezked®se 

[alapt®rk®p: Openstreetmap] 

A 12. t§bl§zat k¿lºnbºzŖ utaz§si rel§ci·k eljut§si lehetŖs®geit mutatja be a tervezett fejleszt®s n®lk¿li, 
illetve a fejleszt®s megtºrt®nte eset®n. A sz§m²t§sokb·l l§that·, hogy P®cs ®s Szeged kºzºtti rel§ci·b·l 
a fejleszt®s nem jav²t az eljut§si lehetŖs®geken, viszont a jelenlegi legjobb ¼tvonal mell® k®t m§sik 
¼tvonal is versenyk®pes alternat²v§v§ v§lik. Moh§cs ®s Szeged viszonylat§ban a fejleszt®s hat§s§ra 
rºvidebb (kb. 20-25 km-rel) ®s gyorsabb (kb. 10-13 perccel) eljut§si lehetŖs®gek alakulnak ki a 
jelenlegihez k®pest. P®cs ®s Baja viszonylat§ban ®rdemi javul§sr·l szint®n nem besz®lhet¿nk, a 
jelenlegihez hasonl· eljut§si idŖvel b²r· alternat²va jºn l®tre, kb. 4 km-rel rºvidebb el®r®si ¼ttal. Moh§cs 
®s Baja kºzºtt viszont szint®n javulnak az eljut§si lehetŖs®gek (20 km, 12 perc). Moh§cs ®s a szerbiai 
Zombor v§rosa kºzºtt 6 km-rel ®s 14 perccel rºvid¿l az el®r®s. A hivatkozott utaz§si idŖ ®rt®kek forgalom 
n®lk¿li, ¼n. terheletlen h§l·zati §llapotra ®rtendŖk. A t®rs®g ¼tvonalain jellemzŖ kisebb torl·d§sok eset®n 
a fejleszt®s tov§bbi javul§st id®zhet elŖ. Tov§bb§ a versenyk®pes alternat²v ¼tvonalak sz§m§nak 
nºvel®s®n kereszt¿l a h§l·zat s®r¿l®kenys®ge, zavar®rz®kenys®ge is csºkken. 

 

 

3 A tizenhat kºz¼ti h²d mellett n®gy helyen van vas¼ti §tkel®si lehetŖs®g: Kom§romban (Szlov§kia ®s 

Magyarorsz§g kºzºtt), Budapesten k®t helyen (Đjpesti vas¼ti h²d ®s ¥sszekºtŖ vas¼ti h²d), valamint Baj§n. 
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12. t§bl§zat: K¿lºnbºzŖ rel§ci·k eljut§si lehetŖs®gei fejleszt®s n®lk¿l ®s a tervezett fejleszt®s eset®n 

Rel§ci· Đtvonal 
T§vols§g 

[km] 

Fejleszt®s n®lk¿l 
Fejleszt®ssel 

(ha a komp helyett h²d 
lenne) 

Utaz§si 
idŖ 

(forgalom 
n®lk¿l) 
[min] 

Ćtlag-
sebess®g 

[km/h] 

Utaz§si 
idŖ 

(forgalom 
n®lk¿l) 
[min] 

Ćtlag-
sebess®g 

[km/h] 

P®cs -
Szeged 

M6/M60 - 55. sz. fŖ¼t 189 132 85,9 nincs v§ltoz§s 

M6/M60 - 57. sz. fŖ¼t 
ï 5107. j. ¼t ï 51. sz. 
fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t 

187 169 66,4 136 82,5 

M6/M60 - 57. sz. fŖ¼t 
ï 5107. j. ¼t ï 5505. 
j. ¼t ï 5504. j. ¼t ï 
55. sz. fŖ¼t 

182 166 65,8 133 82,1 

Moh§cs - 
Szeged 

M6 - 55. sz. fŖ¼t 159 115 83,0 nincs v§ltoz§s 

M6 - 57. sz. fŖ¼t ï 
5107. j. ¼t ï 51. sz. 
fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t 

140 138 60,9 105 80,0 

M6 - 57. sz. fŖ¼t ï 
5107. j. ¼t ï 5505. j. 
¼t ï 5504. j. ¼t ï 55. 

sz. fŖ¼t 

135 135 60,0 102 79,4 

P®cs - 
Baja 

M6/M60 - 55. sz. fŖ¼t 90 61 88,5 nincs v§ltoz§s 

M6/M60 - 57. sz. fŖ¼t 
ï 5107. j. ¼t ï 51. sz. 
fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t 

86 95 54,3 62 83,2 

Moh§cs - 
Baja 

M6 - 55. sz. fŖ¼t 59,5 43 83,0 nincs v§ltoz§s 

M6 - 57. sz. fŖ¼t ï 
5107. j. ¼t ï 51. sz. 
fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t 

39,5 64 37,0 31 76,5 

Moh§cs ï 
Zombor 

(Szerbia) 

56. sz. fŖ¼t ï 212. j. 
¼t (Horv§to.) ï 16. 
sz. fŖ¼t (Szerbia) ï 
15. sz. fŖ¼t (Szerbia) 

61 60 61 nincs v§ltoz§s 

5107. j. ¼t ï 5151. j. 
¼t ï 51. sz. fŖ¼t ï 15. 
sz. fŖ¼t (Szerbia) 

56 79 42,5 46 73,0 
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Kºzleked®sbiztons§gi szempontb·l a tervez®si ter¿leten az orsz§gos WEBBAL adatb§zisban a 2002 
®s 2019 szeptember kºzºtti adatokon v®gzett baleseti g·ckeres®sben a 13. t§bl§zat szerinti helysz²nek 
tekinthetŖk baleseti g·cpontnak. Az ®rintett szakaszok a kºvetkezŖk: 

¶ 57. sz. fŖ¼t Kossuth Lajos utca ®s 56. sz. fŖ¼t kºzºtti szakasza, 

¶ 5107. j. ¼t a d§vodi bekºtŖ¼t kºzel®ben, 

¶ 5107. j. ¼t Đjmoh§cs t®rs®g®ben. 

13. t§bl§zat: Baleseti g·cpontok a tervez®si ter¿leten, 2002. ®s 2019. ®vi adatok alapj§n [forr§s: WEBBAL] 

Đtsz§m 
KezdŖ-
szelv®ny 

V®g-
szelv®ny 

Hal§los 
baleset 

S¼lyos 
s®r¿l®ses 

baleset 

S¼lyos 
s®r¿l®ses 

baleset 

S¼lyozott 
baleset-
sz§m4 

S¼lyozott 
baleset / 
m®ter 

57. sz 
fŖ¼t 

0+000 0+100 0 5 6 21 0,210 

0+274 0+900 2 14 19 81 0,129 

5107. j. ¼t 
3+215 4+400 1 4 1 23 0,019 

17+500 19+800 1 5 3 28 0,012 

 

Kºzºss®gi kºzleked®s 

A kºzºss®gi kºzleked®s rendszer®t region§lis szinten egyszerre jellemzik a kºz¼ti ®s vas¼ti szolg§ltat·k 
p§rhuzamos viszonylatai, ahol a szolg§ltat·k egym§ssal versenyeznek, ®s az ell§tatlan ter¿letek 
megl®te fŖleg az apr·falvas ter¿leteken. A k¿lºnbºzŖ szolg§ltat·k nem k²n§lnak integr§lt, t®rs®gi alap¼ 
kºzleked®si szolg§ltat§st egyes²tett tarifarendszerrel. Jelenleg nem l®tezik region§lis szinten olyan 
megrendelŖ szervezet, amely meghat§rozza a k²v§natos szolg§ltat§si szintet. 

Vas¼ti kºzleked®s 

Moh§csot a 66. sz. Vill§nyïMoh§cs vas¼tvonal ®rinti, amely egyv§g§ny¼, nem villamos²tott. Az 
eredetileg P®csïVill§nyïMoh§cs vas¼tvonal komoly szerepet j§tszott a d®l-dun§nt¼li t®rs®g 
fejlŖd®s®ben, mivel ez volt az elsŖ vas¼tvonal a kºrnyezŖ ter¿leteken. FŖ feladata a kitermelt sz®n 
eljuttat§sa volt a dunai kikºtŖbe. 

Jelenleg napi 7 j§ratp§r sz§ll²tja az utasokat, a 24 km-es t§vot 25 perc alatt teszi meg, relat²v j· 
alternat²v§t ny¼jtva a kºz¼ti kºzleked®shez k®pest. A p§lya ®s a gºrd¿lŖ §llom§ny azonban leromlott, 
fel¼j²t§sra szorul. 

 

 

4 A s¼lyozott balesetsz§m a kºvetkezŖ s¼lyok alapj§n ker¿lt kisz§m²t§sra: hal§los baleset: 10, s¼lyos s®r¿l®ses 

baleset: 3, kºnnyŤ s®r¿l®ses baleset: 1. 
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26. §bra: A t®rs®g vas¼ti h§l·zata [forr§s: MĆV] 

Helyi ®s helykºzi aut·busz kºzleked®s 

A tervezett ¼j Moh§csi-Duna h²d Baranya ®s B§cs-Kiskun megy®ket kºti ºssze, amelyek helykºzi 
aut·busz-kºzleked®s®nek ¿zemeltet®s®t jelenleg az orsz§gos szinten mŤkºdŖ Vol§nbusz Zrt. v®gzi a 
kºzleked®si ell§t§s§®rt felelŖs Innov§ci·s ®s Technol·giai Miniszt®rium megrendel®s®re, 
kºzszolg§ltat§si szerzŖd®s keretein bel¿l. 

A tervez®si ter¿let §ltal kºzvetlen¿l ®rintett telep¿l®sek kºz¿l tºbbek kºzºtt Moh§cs v§ros§t ®rdemes 
kiemelni, ahol az ºnkorm§nyzat megrendel®s®re helyi kºzºss®gi kºzleked®si szolg§ltat§s ®rhetŖ el. Az 
aut·buszvonalak ¿zemeltet®s®t szint®n a Vol§nbusz Zrt. v®gzi. 

Helyi kºzºss®gi kºzleked®s 

Moh§cs telep¿l®sen 2 aut·buszvonal ¿zemel. Vonalvezet®s¿k meg®rt®s®t ï bonyolults§guk ®s a 
rendelkez®sre nem §ll· vonalh§l·zati t®rk®pek miatt ï a 27. §bra seg²ti. 

Aut·buszj§ratok kºzlekednek: 

¶ 2-es jelz®ssel Aut·busz-§llom§s ®s ¦d¿lŖtelep kºzºtt: 

o TemetŖ ®rint®s®vel vagy, 

o ĐttºrŖliget ®rint®s®vel, 

a Liszt Ferenc utca ï Brodarics t®r ï Horv§th K§zm®r utca ï Brodarics t®r ï Liszt Ferenc utca ï 
Kossuth Lajos utca ï Budapesti ¼t ï 56-os sz§m¼ ¼t ¼tvonalon a B§r hat§r§ban l®vŖ 
¿d¿lŖtelepig; 
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¶ 4-es jelz®ssel Aut·busz-§llom§s ®s ¦d¿lŖtelep kºzºtt a D·zsa Gyºrgy ¼t ï Liszt Ferenc utca ï 
Brodarics t®r ï Horv§th K§zm®r utca ï Liszt Ferenc utca ï 56-os sz§m¼ ¼t ¼tvonalon a B§r 
hat§r§ban l®vŖ ¿d¿lŖtelepig. 

  

27. §bra: A 2-es, illetve a 4-es helyi j§rat vonalvezet®se Moh§cson 

A k²n§lati oldalt tekintve a 2-es viszonylat iskolai elŖad§si napokon 2 j§ratp§rral rendelkezik az 
Ă¼ttºrŖligetiò ¼tvonal§n, m²g munkanapokon 1 j§ratp§r kºzlekedik a temetŖ ®rint®s®vel. Szabadnapokon 
az ĂĐttºrŖligetò fel® 1 j§ratp§rral biztos²tott a szolg§ltat§s. Vas§rnapokon ®s ¿nnepnapokon nem 
kºzlekednek az aut·buszok. A 4-es viszonylaton csak munkanapokon ®rhetŖ el a szolg§ltat§s, amely 1 
j§ratp§rt jelent. 

A k²n§lati adatok alapj§n a kºvetkezŖ meg§llap²t§sok ®rv®nyesek a helyi kºzºss®gi kºzleked®sre: 

¶ a menetrend 2008. janu§r 1-j®tŖl hat§lyos, ami azt jelenti, hogy a mobilit§si ig®nyek esetleges 
v§ltoz§s§t nem kºvette le; 

¶ a meg§ll·helyek nev®nek tºbbs®ge elavult (pl. N®ppark, ĐttºrŖliget, Megyeszeg stb.), ²gy azok 
t®rk®pi keres®s®hez jelentŖs helyismeret sz¿ks®ges, emellett sz§mos esetben a fizikailag egy 
pontban l®vŖ helykºzi ®s a helyi aut·busz-meg§ll·helyek nevei nincsenek egym§ssal 
szinkronban (pl. Moh§cs, T¦Z£P telep ®s Moh§cs, ®p²tŖanyag-keresked®s); 

¶ a k²n§lat szimbolikus, a vonalak tºbbs®ge p§rhuzamos a helykºzi j§ratokkal; 

¶ a Duna bal partj§n fekvŖ, de Moh§cs r®sz®t k®pezŖ Đjmoh§cs v§rosr®sz kºzºss®gi 
kºzleked®ssel val· megkºzel²t®se a Duna jobb partj§r·l infrastruktur§lis hi§nyok miatt nem 
megoldott, hiszen a Moh§csot Đjmoh§ccsal ºsszekºtŖ r®v csak szem®lyg®pkocsik ®s 
ker®kp§rok sz§ll²t§s§ra alkalmas, aut·busz®ra nem. EbbŖl ad·d·an kºzforgalm¼ kºzleked®si 
kapcsolat elsŖsorban Đjmoh§cs ®s Baja kºzºtt van; 

¶ tov§bbi h§tr§nyt jelent a felhaszn§l·k sz§m§ra, hogy a r®v ï se a helyi, se a helykºzi kºzºss®gi 
kºzleked®ssel nem integr§lt ï tarifarendszer alapj§n mŤkºdik. 

Helykºzi kºzleked®s 

A tervez®si ter¿let szempontj§b·l vizsg§lni sz¿ks®ges azon helykºzi kºzforgalm¼ kºzleked®si elemeket, 
amelyek Baranya megy®t kºti ºssze B§cs-Kiskun megy®vel. A vas¼ti kºzleked®s tekintet®ben ilyen 
h§l·zati ºsszekºttet®s jelenleg nincs a szem®lysz§ll²t§st illetŖen, hiszen a Kiskunhalas ®s B§tasz®k 
kºzºtti kapcsolatot megteremtŖ 154-es vas¼tvonal vezet®se Baj§t kºvetŖen ï az 55-ºs fŖ¼t Duna-h²dj§n 
kereszt¿l ï Tolna megye d®li r®sz®t szolg§lja ki. Ennek kºvetkezt®ben az aut·busz-kºzleked®s jelentŖs 
teljes²tm®ny-r§ford²t§ssal teremti meg a kºzºss®gi kºzleked®si kapcsolatot Baranya ®s B§cs-Kiskun 
megye kºzºtt. 

Az aut·buszvonalak kºz¿l az: 

¶ 1504 Szeged ï Baja ï Moh§cs ï P®cs, 
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¶ 1503 Szeged ï Baja ï P®cs ï Zalaegerszeg, 

¶ 1508 Szeged ï Baja ï Bonyh§d ï P®cs, 

¶ 1524 Kecskem®t ï Baja ï P®cs, 

¶ 1486 B®k®scsaba ï Szeged ï Baja ï P®cs, 

¶ 5650 P®cs- M6/M60 ï Moh§cs - Baja, 

¶ 5336 Baja ï Nagybaracska ï Đjmoh§cs, 

¶ 5339 Baja ï Nagybaracska ï Hercegsz§nt· ï Homor¼d ï Đjmoh§cs 

menetrendi mezŖk ®rintettek, hiszen az ï ut·bbi kettŖt lesz§m²tva ï ezeken a vonalakon kºzlekedŖ 
j§ratok az 55-ºs ¼t Duna-h²dj§n (T¿rr Istv§n h²d) §t kºtik ºssze az eml²tett megy®k jelentŖs telep¿l®seit. 
Amint azt a vonalak mezŖk·dja is mutatja, az 1400-zal, 1500-zal kezdŖdŖk eset®ben orsz§gos, m²g a 
tºbbin®l region§lis aut·buszvonalakr·l van sz·. 

Jelen vizsg§lat t§rgy§t k®pezŖ fejleszt®s szempontj§b·l P®cs ®s Baja kºzºtt rendszeres²tett 
aut·buszvonalak vezet®se k®t r®szre bonthat·: 

1. P®cs ï M60 aut·p§lya ï M6 aut·p§lya ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr Istv§n h²d ï Baja [ï k¿lsŖ v®g§llom§s]; 

2. P®cs ï 57. sz. fŖ¼t ï Moh§cs ï 56. sz. fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr Istv§n h²d ï Baja. 

L§that·, hogy az egyes vonalakon kºzlekedŖ j§ratok funkci·ja elt®r egym§st·l: m²g az elsŖ esetben az 
expressz ºsszekºttet®s megteremt®se az elsŖdleges a megy®k kºzºtt (ezt j·l mutatja, hogy az 
aut·p§ly§n kºzlekedŖ j§ratok tºbbs®ge orsz§gos besorol§s¼), addig a m§sodik opci·ban az 57. sz. fŖ¼t 
mellett fekvŖ telep¿l®sek kiszolg§l§sa, valamint Moh§cs ®s Baja kºzºtti kapcsolat biztos²t§sa a fŖ 
feladat. 

A k²n§lati ®s teljes²tm®nyi ®rt®kek meghat§roz§sa a jelenleg is ®rv®nyben l®vŖ Hivatal Aut·busz 
Menetrend 2019/2020. Baranyai megyei, illetve B§cs-Kiskun megyei kºtetei alapj§n lehets®ges. 

Az elsŖ esetre vonatkoz·an (P®cs ï M60 aut·p§lya ï M6 aut·p§lya ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr Istv§n h²d ï 
Baja [ï k¿lsŖ v®g§llom§s]) a fejleszt®s szempontj§b·l vizsg§lt P®cs ®s Baja kºzºtti rel§ci·ban az 
aut·buszok 88,5 kilom®tert tesznek meg ir§nyonk®nt, amelyet 80 perc alatt teljes²tenek. A kºzºss®gi 
kºzleked®si j§rmŤvek P®cs, aut·busz-§llom§s ®s Baja, aut·busz-§llom§s kºzºtt Baja ir§ny§ban nem 
§llnak meg a vonalon rendszeres²tett meg§ll·helyek egyik®n sem (kiv®ve az 1504/18 sz§m¼ j§ratot, 
amely Pºrbºly, aut·busz v§r·terem meg§ll·helyen is meg§ll), m²g P®cs ir§ny§ban P®cs, Feldbach 
utc§ban lesz§ll§si sz§nd®k eset®n. 

 

28. §bra: A P®cs ï M60 aut·p§lya ï M6 aut·p§lya ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr Istv§n h²d ï Baja vonal vezet®se 

[forr§s: menetrendek.hu] 
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Kºzºss®gi kºzleked®si k²n§lat tekintet®ben, jelen esetben a j§ratok kºzleked®s®re vonatkoz· korl§tok 
alapj§n 3 kºzleked®si napot sz¿ks®ges megk¿lºnbºztetni: 

a) minden nap (kiv®ve b, ®s c napokon); 

b) hetek utols· iskolai elŖad§si napja; 

c) hetek elsŖ iskolai elŖad§si napj§t megelŖzŖ munkasz¿neti nap (megjegyzendŖ, hogy a 
menetrend ebben az esetben r®szletesebb kºzleked®si korl§tokat fogalmaz meg, §m annak 
alkalmaz§sa t¼lbonyol²tan§ a vizsg§latot). 

Az aut·busz-kºzleked®st ir§nyhelyesen vizsg§lva az egyes kºzleked®si napokra a 14. t§bl§zat szerinti 
j§ratsz§mok ad·dnak. 

14. t§bl§zat: Baja ®s P®cs kºzºtt kºzlekedŖ expressz aut·buszok indul§ssz§ma az egyes napokon 

Ir§ny / kºzl. nap a. [indul§s] b. [indul§s] c. [indul§s] 

Baja 9 12 14 

P®cs 10 12 15 

 

A rel§ci·ban eml²tett t§vols§g®rt®ket haszn§lva elŖ§ll²that·k a j§rmŤkilom®terre vonatkoz· teljes²tm®ny-
adatok kºzleked®si napokhoz igaz²tva (l§sd 15. t§bl§zat). 

15. t§bl§zat: Baja ®s P®cs kºzºtti expresszj§ratokra vonatkoz· teljes²tm®ny-adatok 

Ir§ny / kºzl. nap a. [j§rmŤkm] b. [j§rmŤkm] c. [j§rmŤkm] 

Baja 796,5 1062 1239 

P®cs 885 1062 1327,5 

 

Ez alapj§n meg sz¿ks®ges hat§rozni a k®tir§ny¼ teljes²tm®ny Baja ®s P®cs kºzºtti rel§ci·ban (l§sd 16. 
t§bl§zat): 

16. t§bl§zat: K®tir§ny¼ expressz- aut·buszos teljes²tm®ny Baja ®s P®cs kºzºtt 

Ir§ny / kºzl. nap a. [j§rmŤkm] b. [j§rmŤkm] c. [j§rmŤkm] 

Mindk®t ir§ny 1681,5 2124 2566,5 

 

J·l l§tszik, hogy Baranya megye sz®khelye ®s Baja kºzºtt a hetek elsŖ iskolai elŖad§si napj§t megelŖzŖ 
munkasz¿neti napokon biztos²tott a legnagyobb teljes²tm®ny, amely nagy val·sz²nŤs®ggel jelentŖs ï 
elsŖsorban iskolai motiv§lts§g¼ ï utaz§si ig®nyeket fed le. KiemelendŖ, hogy az eml²tett napokon 
tapasztalhat· tºbblet-teljes²tm®ny dºntŖ r®sz®t a Baja ®s P®cs kºzºtt kºzlekedŖ, menetrendben 
meghirdetett ¼n. m§sodr®sz j§ratok jelentik. 

A m§sodik elsŖ esetre vonatkoz·an (P®cs ï 57. sz. fŖ¼t ï Moh§cs ï 56. sz. fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr 
Istv§n h²d ï Baja) a vonalon kºzlekedŖ aut·buszj§ratok ir§nyonk®nt 95,7 kilom®tert tesznek meg P®cs 
®s Baja kºzºtt, amelynek menetideje 130 perc. Az aut·buszok Koz§rmisleny, Belv§rdgyula, 
Szederk®ny, B·ly, Szajk, Moh§cs, B§r, DunaszekcsŖ, B§tasz®k, Als·ny®k, Pºrbºly ®s Baja 
telep¿l®seken, valamint sz§mos el§gaz§sn§l §llnak meg. Ez azt jelenti, hogy a megy®k kºzºtti 
ºsszekºttet®sen t¼l megjelenik ¼j ï egyben fŖ ï funkci·k®nt a fŖutak mellett tal§lhat· telep¿l®sek 
bekºt®se a kºzºss®gi kºzleked®si h§l·zatba. 
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29. §bra: A P®cs ï 57. sz. fŖ¼t ï Moh§cs ï 56. sz. fŖ¼t ï 55. sz. fŖ¼t ï T¿rr Istv§n h²d ï Baja vonal vezet®se 
[forr§s: menetrendek.hu] 

A j§ratok kºzleked®si korl§toz§sai (azaz mely j§rat mely napokon kºzlekedik) homog®n k®pet mutatnak, 
hiszen P®cs felŖl Baja ir§ny§ba a szabadnapok kiv®tel®vel 8, m²g Baj§r·l P®csre naponta 7 j§rat 
kºzlekedik, amely ut·bbi esetben a hetek utols· iskolai elŖad§si napj§n 1 j§rattal, illetve munkanapokon 
1 Baja ®s Moh§cs kºzºtt kºzlekedŖ bet®tj§rattal bŖv¿l (l§sd 17. t§bl§zat). 

17. t§bl§zat: Baja ®s P®cs kºzºtt az 57. sz. fŖ¼ton kºzlekedŖ aut·buszok indul§ssz§ma az egyes napokon 

Ir§ny / kºzl. nap 
Munkanap 
[indul§s] 

Szabadnap 
[indul§s] 

Munkasz¿neti 
nap [indul§s] 

Baja 8 7 8 

P®cs 7+1+0,5 7 7 

 

Az ®rt®keket k®tir§nyra vonatkoz·an ºsszegzi a 18. t§bl§zat. 

18. t§bl§zat: Baja ®s P®cs kºzºtti az 57. sz. fŖ¼ton kºzlekedŖ aut·buszokra vonatkoz· teljes²tm®ny-adatok 

Ir§ny / kºzl. nap 
Munkanap 
[j§rmŤkm] 

Szabadnap 
[j§rmŤkm] 

Munkasz¿neti 
nap [j§rmŤkm] 

Mindk®t ir§ny 16,5 14 15 

 

A teljes²tm®ny-®rt®kek alapj§n elŖ§ll²that· az egyes napokra vet²tett k®tir§ny¼ teljesm®ny (l§sd 19. 
t§bl§zat). 

19. t§bl§zat: K®tir§ny¼ teljes²tm®ny a Baja ®s P®cs kºzºtt az 57. sz. fŖ¼ton kºzlekedŖ aut·buszokra vonatkoz·an 

Ir§ny / kºzl. nap 
Munkanap 
[j§rmŤkm] 

Szabadnap 
[j§rmŤkm] 

Munkasz¿neti 
nap [j§rmŤkm] 

Mindk®t ir§ny 1580,9 1339,8 1435,5 
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Ez alapj§n l§tszik, hogy a napok f¿ggv®ny®ben ï tºbbek kºzºtt az aut·buszvonal funkci·ja miatt ï a 
teljes²tm®ny-®rt®kek kºzºtti k¿lºnbs®g kev®sb® jelentŖs. 

A Duna bal partj§n fekvŖ, de a Baranya megyei Moh§cs belter¿let®hez tartoz· Đjmoh§cs v§rosr®sz a 
kºzºss®gi kºzleked®st tekintve ï a hi§nyz· kºz¼ti infrastrukt¼ra miatt ï B§cs-Kiskun megye helykºzi 
kºzleked®s®hez tartozik. EbbŖl ad·d·an az Đjmoh§csot kiszolg§l·: 

¶ 5336 Baja ï Nagybaracska ï Đjmoh§cs, 

¶ 5339 Baja ï Nagybaracska ï Hercegsz§nt· ï Homor¼d ï Đjmoh§cs 

aut·buszvonalak egyik v®gpontja a kºzel 40 kilom®terre tal§lhat· Bajai j§r§s kºzpontja ®s nem Moh§cs. 

Az aut·buszos kºzleked®si k²n§lat t¿krºzi azt, hogy Đjmoh§cson Moh§cs lakossz§m§nak csup§n 5%-
a lakik, ugyanis a k®t buszvonalat tekintve munkanapokon Baj§r·l Đjmoh§csra 7, m²g Đjmoh§csr·l 
Baj§ra 5 aut·buszj§rat kºzlekedik. H®tv®g®n ez 3 j§ratp§rra reduk§l·dik. A cs¼csidŖszakban 
bet®tj§ratok kºzlekednek Đjmoh§csra/r·l az aut·buszvonal tºbbi telep¿l®sre/rŖl (pl. B§tmonostor, 
Nagybaracska, Dunafalvi el§g., Homor¼d), amelyek a kisebb telep¿l®sek kºzºtti mobilit§si ig®nyeket 
szolg§lj§k ki. 

Az aut·buszos menetrendszerinti helykºzi kºzleked®s ï vas¼ti kºzleked®s hi§ny§ban ï P®cs ®s Baja 
kºzºtt jelentŖs kapacit§st biztos²t. Az aut·buszok a jelenleg megl®vŖ gyorsforgalmi- ®s fŖutak 
haszn§lat§val gyors ºsszekºttet®st biztos²tanak a k®t telep¿l®s kºzºtt, kiszolg§lva ezzel a jelentkezŖ 
magas volumenŤ mobilit§si ig®nyeket. A kºzºss®gi kºzleked®s gyenges®g®t a region§lis kapcsolatok 
hi§nya jelenti, amely a korl§tozott kºz¼ti infrastrukt¼r§ra ®s a Duna elv§laszt· hat§s§ra vezethetŖ 
vissza. Ennek kºvetkezt®ben Đjmoh§csr·l (amely Moh§cs belter¿lete) csak jelentŖs ker¿lŖvel ®s 
§tsz§ll§ssal ®rhetŖ el Moh§cs kºz¼ti kºzºss®gi kºzleked®ssel, a telep¿l®sen bel¿li helyv§ltoztat§sokat 
a menetrendszerinti kºzleked®ssel korl§tozottan el®rhetŖ, ºnkorm§nyzati ¿zemeltet®ssel ®s 
tarifarendszerrel mŤkºdŖ r®v szolg§lja ki. 

Ker®kp§r kºzleked®s 

Moh§cs fŖ kºzleked®si ¼tjainak (56 sz. fŖ¼t, 57 sz. fŖ¼t, 5121 j. ¼t ®s az 5117 j. ¼t) a forgalmi adatai 
alapj§n a ker®kp§ros kºzlekedŖk sz§ma 10 % kºr¿l van. Ez az ar§ny a belv§rosi utakon 20 % kºr¿li. Az 
OKA 2018. ®vi ker®kp§rforgalomra vonatkoz· adatait mutatja be a 30. §bra. 

ElŖzŖ adatok alapj§n egy ¼j Duna-hidat feltehetŖen jelentŖs ker®kp§ros forgalom venne ig®nybe 
Moh§cs ®s Đjmoh§cs kºzºtt. 
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30. §bra: A t®rs®g ker®kp§ros forgalma [forr§s: OKA] 
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 Keresleti ig®nyek jellemz®se 

N£LK¦LE §llapot elŖrejelz®se 

A kºvetkezŖ forgalomterhel®si §br§kon a moh§csi t®rs®g kºz¼ti forgalm§nak alakul§sa l§that· a v§rhat· 
2030-as projekt megval·sul§skor, valamint az azt kºvetŖ 10. ®vben a fejleszt®si n®lk¿li (¼n. N£LK¦LE) 
esetben. 

2019-ben az 57. sz. fŖ¼t forgalma az M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtt kb. 9-11 ezer EJ/nap. Ez a 
forgalom tºbbnyire moh§csi c®lforgalom, illetve az 56. sz. fŖ¼ton tov§bb haladva d®lre az Udvari 
hat§r§tkelŖhelyen ®rhetŖ el Horv§torsz§g, vagy ®szakra DunaszekcsŖ ®s B§tasz®k. Ez a forgalmi ®rt®k 
5-6 ®vvel ezelŖtt csak 7 ezer EJ/nap ®rt®k kºr¿l alakult, amelyre bizonyosan hat§ssal voltak az elm¼lt 
®vekben megval·sult ter¿letfejleszt®sek (pl. a v§g·h²d beruh§z§s). 

Moh§cson, valamint onnan ®szakra 14 km-re DunaszekcsŖn jelenleg komppal lehet §tkelni a Dun§n. A 
legkºzelebbi Duna-h²d Baj§n§l van az 55. sz§m¼ fŖ¼ton kereszt¿l. Ez mintegy 80 km-es kit®rŖt jelent 
Moh§cs ®s Đjmoh§cs kºzºtt. Moh§ccsal val· kºzvetlen kºz¼ti kapcsolat hi§ny§ban a Duna t¼lpartj§n 
Đjmoh§cs, S§rh§t, Nagybaracska t®rs®g®ben nincs p®csi ir§ny¼ tranzit forgalom, csak a helyi forgalom 
veszi ig®nybe a mell®kutakat. 

Az §tad§skori (2030), valamint a 10 ®ves idŖt§vra (2040) prognosztiz§lt N£LK¦LE eset forgalmi §br§ja 
hasonl· ar§nyokat mutat, mint napjainkban (l§sd 31. §bra ®s 32. §bra). A t®rs®g legforgalmasabb ¼tja 
tov§bbra is az 57. sz. fŖ¼t M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasza. A v§rhat· forgalomnagys§g 12-
13 ezer EJ/nap, amely kb. 30-35%-os nºveked®st jelent. Ez a szakaszon megl®vŖ 2x1 s§vos ki®p²t®s 
eset®n m§r jelenthet kisebb m®rt®kŤ torl·d§sokat a cs¼csidŖszakokban. A ter¿let tºbbi ¼th§l·zati eleme 
eset®ben nincs hasonl· jellegŤ probl®ma, esetleg Moh§cs v§ros helyi forgalm§ban egyes v§rosi 
csom·pontok lehetnek m®g probl®m§kkal terheltek. 

A tervez®si ter¿leten tervezett ¼jabb ter¿letfejlesztŖ beruh§z§sok, k¿lºnºsen az ¼j kºzforgalm¼ kikºtŖ 
®s az ipari park fejleszt®s tov§bbi ï az eml²tetteken fel¿li ï c®lforgalmat gener§lhat, amely elsŖsorban 
az 57. sz. fŖ¼t M6 aut·p§lya ®s Moh§cs kºzºtti szakasz§t, valamint Moh§cs v§rosi h§l·zat§t terheli 
majd. 

 

31. §bra: N®lk¿le eset v§rhat· forgalma 2030-ban 
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32. §bra: N®lk¿le eset v§rhat· forgalma 2040-ben 

V§rhat· forgalom az M9/M90 gyorsforgalmi fejleszt®s tervez®si ter¿letet ®rintŖ v§ltozata eset®n 

T§vlati elk®pzel®sek szerint lehets®ges, hogy a Moh§csi Duna-h²d az M9/M90 gyorsforgalmi ¼t r®sze 
lenne, amely ebben az esetben a d®li hat§r ment®n haladna. Ezt 2019 sor§n r®szletesen vizsg§lta a 
ĂD®l-Dun§nt¼l magas szintŤ kºz¼ti kapcsolatainak vizsg§lataò c²mŤ tanulm§ny H09 v§ltozat 
megnevez®ssel. (TRENECON-FŕMTERV-UTIBER, 2019) 

A H09 v§ltozat vonatkoz· fejleszt®si elemei (l§sd 33. §bra):  

¶ M90 gyorsforgalmi ¼t (51. sz. fŖ¼t ï Szeged), 2x2 s§v, 110 km/h, 

¶ 57. sz. fŖ¼t aut·¼tt§ tºrt®nŖ fejleszt®se (M6 aut·p§lya ®s 51. sz. fŖ¼t kºzºtt ¼j Moh§csi Duna-
h²d ®p²t®s®vel), 2x2 s§v, 110 km/h 

¶ M60 (P®cs ï Szigetv§r ï oh.), 2x2 s§v, 110 km/h, 

¶ M90 (M60 ï Kaposv§r), 2x2 s§v, 110 km/h, 

¶ M90 (Kaposv§r ï M76), 2x2 s§v, 110 km/h. 
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33. §bra: T§vlati kºz¼ti h§l·zat D®l-Dun§nt¼lon [TRENECON-FŕMTERV-UTIBER, 2019] 

A 2050. ®vben v§rhat· forgalmi terhel®st a 34. §bra mutatja be. B§r a d®l-magyarorsz§gi forgalmi 
ig®nyeket kºzvetlen¿l szolg§lja ez a v§ltozat, a kialakul· forgalmak nem magasak a t§vlati ®vekben 
sem. A Moh§csi Duna-h²don v§rhat· forgalom 2050-ben kb. 8000 EJ/nap. 

 

34. §bra: T§vlati forgalom gyorsforgalmi ¼ti kialak²t§s eset®n 2050-ben 


































































































































































































































