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Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

1 Vezetdi osszefoglalé
A projekt célja, tartalma

A jelen megvaldsithatésagi tanulmany (MT) targyat képezd tervezett kézuti beruhdzas célja egy uj
Mohacsi Duna-hid megépitése és ahhoz kapcsolédo, az M6 _autépalya és az 51. sz. féut kdzotti
kbzuthalézati kapcsolat létesitése kdzel 29 km hosszban. A projekt elékészitése a Magyarorszag rovid-
és kozéptavu kdzutfejlesztéseinek 2022-ig torténd megvaldsitasahoz sziukséges feltételek biztositasarol
szol6 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hatarozat alapjan kezd6doétt meg. A nyomvonal kivalasztasanak
kiemelt szempontja a szakpolitikai célként megfogalmazott, Pécs és Szeged kozotti féuti (tavlati autonti)
kapcsolati tengely kdvetelményeinek vald megfelelés. A projekt tervezése ezért a kdzut tavlati, 2x2
savos kialakitas lehet6ségének biztositasaval, de alapvetéen annak 2x1 savos, elsé Utemeként torténd
kialakitasaval torténik. A projekt elsé Gitemének tervezett befejezési ideje: 2030.

A kedvezményezett bemutatasa

A tervezett kdzuti beruhazéas megvaldsito szervezete a NIF Zrt. Egyuttal ez a szervezet lesz a jovébeni
kivitelezés soran a hazai és az esetleges kdzdsségi tamogatas kedvezményezettje. A projektjavaslat
kifejezetten kapcsolédik a kedvezményezett alaptevékenységéhez. A megvaldsitas a NIF Zrt.
jogszabalyokban eldirt kdtelezettsége. Megallapithatd, hogy a kedvezményezett rendelkezik a projekt
megvaldsitasahoz szikséges miiszaki, pénzigyi és jogi kapacitasokkal, valamint a szlkséges
tapasztalattal.

A projekt hattere és indokoltsaga, projekt nélkiili folyamatok

A keresleti igényeket jellemzendd, 2019-ben az 57. sz. féut forgalma az M6 autépalya és Mohacs kozott
kb. 9-11 ezer EJ/nap. Ez a forgalom tébbnyire mohacsi célforgalom, illetve az 56. sz. féuton tovabb
haladva délre az Udvari hataratkel6helyen érhetd el Horvatorszag, vagy északra Dunaszekcsé és
Bataszék. Ez a forgalmi érték 5-6 évvel ezel6tt csak 7 ezer EJ/nap érték korll alakult, amelyre
bizonyosan hatassal voltak az elmult években megvaldsult teriletfejlesztések (pl. a vagohid beruhazas)
is.

Mohacson, valamint onnan északra 14 km-re Dunaszekcsén jelenleg komppal lehet atkelni a Dunan. A
legk6zelebbi Duna-hid Bajanal van az 55. szamu féuton keresztil. Ez mintegy 80 km-es kitérét jelent
Mohécs és Ujmohéacs kézoétt. Mohaccsal vald kézvetlen kdzuti kapcsolat hianyaban a Duna tulpartjan
Ujmohacs, Sarhat, Nagybaracska térségében nincs pécsi iranyu tranzit forgalom, csak a helyi forgalom
veszi igénybe a mellékutakat.

Az 1. 4bra mutatja be a tervezési terllet kozlekedési modellezéssel becsult forgalomterhelését a projekt
varhaté 2030-as megvaldsulaskor, de a fejlesztési nélkdli (un. nélkile) esetben. Ez az el6rebecslés
hasonlé aranyokat mutat, mint napjainkban. A térség legforgalmasabb utja tovabbra is az 57. sz. féut
M6 autdpalya és Mohéacs kdzotti szakasza. A varhaté forgalomnagysag 12-13 ezer EJ/nap, amely kb.
30-35%-0s novekedést jelent. Ez a szakaszon meglévd 2x1 savos kiépités esetén mar jelenthet kisebb
meértékl torlddasokat a csucsidészakokban. A terilet tobbi Uthalozati eleme esetében nincs hasonld
jellegl probléma, esetleg Mohacs varos helyi forgalmaban egyes varosi csomépontok lehetnek még
problémakkal terheltek.

A tervezési terlleten tervezett Ujabb terlletfejleszté beruhazasok, kuléndsen az uj kézforgalmu kikotd
és az ipari park fejlesztés tovabbi — az emlitetteken feliili — célforgalmat generalhat, amely elsésorban
az 57. sz. féut M6 autépalya és Mohacs kozotti szakaszat, valamint Mohacs varosi halézatat terheli
majd.
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1. abra: Nélkiile eset varhaté forgalma 2030-ban

A projekt tarsadalmi-gazdasagi-kérnyezeti hatterének vizsgalata, valamint a jelenlegi forgalmi helyzet
értékelése alapjan a tervezési terlileten a kdvetkezd f6bb problémak azonosithatéak:

e 57. sz. f6ut Mohacs és M6 autdpalya kozotti szakaszanak (projekt nélkili) tavlatban varhaté
tulterhelése,

Mohacs és a dél-alfdldi terliletek kozotti rossz kézati elérhetéség:
o kompatkelés bizonytalanségai és tébblet id6- és kdltségigénye,
o kerlléut kényszer versenyképtelen menetidékkel,

Mohacs és a dél-alféldi terlletek kozotti rossz kdzdsségi elérhetéség (keruldut,
atszallaskényszer, tobblet id6- és koltségigény stb.),

Egyenlétlen terlleti fejlédés a dél-dunantuli és dél-alfoldi terlletek kdzott,

Teruletfejlesztési potencial nem tud kibontakozni (els6sorban a dél-alféldi tertileteken),

A rossz elérhet6ségbdl eredbéen korlatozottabb munkalehetéségek a Mohacshoz kozeli dél-
alfoldi terlileteken.

A fébb problémak okai a kdvetkezdk:

e Duna folyam elvalaszté hatasa a kozuti kézlekedésben, beleértve a kerékpar és gyalogos
forgalmat is,

e Szolgaltatdsszervezési hidnyossagok az autdbuszos kdzdsségi kdzlekedésben elsésorban az
5107. j. it kdérnyékeén részben a Duna elvalasztd hatasabdl is eredéen,

e 57. sz. f6ut Mohacs és M6 autdpalya kozotti szakaszanak erds forgalma, amely részben
Osszefligg a Duna elvalasztd hatasaval (mivel a dunai atkelés alternativajaként is hasznalt kerilé
utvonal).

Az el6z8ekben bemutatott problémak, valamint azok okai alapjan a fébb fejlesztési szikségletek a
kovetkezdkben hatarozhaték meg:
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e 57.sz. féut Mohacs és M6 autopalya kozotti szakaszanak kapacitasbévitése (2x2 sav),

e Duna elvalaszté hatasanak feloldasa allandé kézuti kapcsolat (Duna-hid) létesitésével az 57. sz.
féut és az 5107. j. Ut kd6zott a személy- és tehergépjarm(, valamint a gyalogos és kerékparos
kozlekedési igények kielégitése mellett,

e Kozuti kapcsolat fejlesztése Ujmohacs és az 51. sz. féut, illetve az 5505. j. ut kdzétt az Gj dunai
atkelési lehetéség megteremtésének fliggvényében (Uj nyomvonalon vagy meglévé nyomvonal
fejlesztésével),

e Autdbuszos koézOsségi kozlekedesi kiszolgalas fejlesztése elsGsorban az 5107. j. ut menti
teruleteken (pl. Ujmohacs bekdtése a mohacsi, illetve Baranya megyei halézatba).

A projekt célja és illeszkedése, indikatorok

A projekt stratégiai célia a helyvaltoztatds és a szalliths mindségi javitasa. Atfogdé cél a kozuti
kdzlekedés feltételeinek fejlesztése. Operativ célnak tekinthetd:

e azelérhetdség javitasa (utazasi id6 és tavolsag csdkkentése, valamint Uj kdz0sségi kdzlekedési
kapcsolatok létesitése),

e a kozlekedésbiztonsag javitasa (kozuti futasteljesitmény csokkenés, valamint a kozuti
infrastruktura magasabb szinvonala miatt),

e a kornyezeti karok mérséklése (kozuti futasteljesitmény csdkkenés, valamint a kdzdsségi
kozlekedési és kerékparos kinalat béviilése miatt),

e agazdasadfejlesztési potencial novelése (elérhetéség javulasaval dsszefiiggben),

e a terlleti fejlettségi kilonbségek mérsékiése (szintén az elérhetéség, valamint a
gazdasagfejlesztési potencial javulasan keresztlil),

e a turizmus fejlesztési potencialjanak ndvelése (elsésorban az elérhetéség javulasa és a
kerékparos kinalat bévilése miatt).

Az érintett régidk és kistérségek telepulési elérhetésége szempontjabdl jelentés a Mohacsi Duna-hid és
csatlakozé uthalézat fejlesztés, amely a nehezen &tjarhaté mohacsi teruletet kéti be az orszag
kozlekedési vérkeringésébe, valamint a Duna atjarhatésagat biztositja a helyi kdzlekedés szamara. A
térség tovabbi meger6sddése és a tagabb térségbe valdé bekapcsolédasa szempontjabdl is
létfontossagu az Uj kdzuti kapcsolat létesitése. Ezaltal javul az érintett telepliléseken él6k helyzete, az
életmindségi és kornyezeti jellemz8k szintje. Az Uj 6sszekottetések, az uthalozat mindségi fejlesztése
Uj tavlatokat nyithak meg a telepiilések életében. A forgalmi viszonyok hatékonyabb szervezése
kovetkeztében javuld elérhetdség (hatékonysagot biztositd optimalis szerkezetli kdzlekedési haldzat,
korszer( és biztonsagos infrastruktura, jo szolgaltatasok) nélkilozhetetlen feltétele a tartds gazdasagi
ndvekedésnek. Meghatarozé modon befolyasolja a magyar és az EU gazdasag szerepl6i szamara a
piacok megkdzelithetéségét, valamint Uj piacok elérését. Egyuttal az elérhetéség fejlesztése
kulcstényez6 lehet a versenyképességbeli, illetve gazdasagi kuldnbségek megszintetésében is. A
fejlesztés igy hozzdjarulhat a kisvarosi halézat bévitéséhez, a Mohacs kornyéki agglomeracios
telepulések fejlesztéséhez.

A projekt céljai teljes mértékben &sszhangban vannak a Nemzeti Kdézlekedési Stratégiaban
medfogalmazottakkal. A legtdbb tarsadalmi és f6 kozlekedési célhoz hozza tud jarulni a tervezett
fejlesztés. Bar varhatdéan nem IKOP vagy egyéb k6zdsségi tamogatasbdl, hanem hazai forrasbdl valésul
meg, ugyanakkor a projekt az IKOP célokhoz is illeszkedik.

Szakpolitikai szempontbdl szintén igazolhato a projekt illeszkedése a vonatkozé orszagos, regionalis és
helyi szintli dokumentumokhoz, programokhoz. Tavlatban meghatarozé jelentéségi lehet, hogy a jelen
vizsgalattal parhuzamosan készllé Szeged és Pécs kdzotti magas szintl kdzuti kapcsolatokat, illetve
orszagos kulsé kozuti gylris fejlesztési lehetéségeket vizsgald tanulmany eredményei szerint 2050-
ben indokolt lehet a projektben szerepld fejlesztési elemek un. Il. Gtem(, 2x2 savos autduti kiépitéssel
valo kialakitasa, csatlakozva egy uj M90-M60-as gyorsforgalmi gytrihoz.
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A projekt output és eredmény indikatorait az 1. tablazat mutatja be.
1. tablazat: Projekt indikatorok

Tipus o ex . -
(output/ | Mertek- | Kiindulasi | p ¢ | celértek | Datum
. egység érték
eredmény)
Ui mash‘gir::f” fout output km ; 2020 23 2030
Négynyomusitott
masodrendd féut output km - 2020 5,8 2030
hossza
Uj kerékparuat hossza
(atépitett szakaszok output km - 2020 3,1 2030
nélkdl)
Uj dunai kozdti output db : 2020 1 2030
atkel6k szama
Atépitett vagy Uj
csomopontok szama
(foldut output db - 2020 10 2030
csatlakozasokat nem
szamitva)
Utazasi . ezer Ora
idémegtakaritas eredmeny / év 140 2030
Atlagos millié
futasteljesitmény eredmény jarmikm 1,25 2030
megtakaritas / év

Valtozatelemzés médszere és folyamata

A vizsgalat targyat képezb projekt esetében a fejlesztés harom, markansan elkilonild részre (dontési
pontra) bonthaté a valtozatelemzés szempontjabdl:

I Duna-hid létesitése;
Il. Dél-dunantuli szakasz létesitése, illetve fejlesztése (M6 autépalya és a Duna-hid k6z6tt);
Il. Dél-alféldi szakasz létesitése, illetve fejlesztése (Duna-hid és Csétalja k6zott).

A Duna-hid helyzete az el6zménytervek, a hatalyos kérnyezetvédelmi engedély, és az egyértelm( helyi
szandék alapjan helyszinrajzilag kotott. Ezen kotottség, a helyszini adottsagok és a tervezési
diszpozicié alapjdn a dél-dunantuli szakasz kialakitasa lényegében szintén adott (helyszinrajzi
kialakitas, keresztmetszet), azon bellll csak csomoéponti valtozatok definidlasara van lehetéség. A dél-
alféldi szakaszon azonban t6bb nyomvonal valtozat is meghatarozhato. El6z6 tényez&k miatt az egyes
dontési pontokban a legmegfelelébb valtozat kivalasztasa kildnalléan, de az ésszhangot biztositva
torténik.

A valtozatelemzés elsé szintjében elészlirésre kerlilnek a valtozatok, tulajdonképpen egy lesziikitésre
kerul sor. A masodik szintli, mélyebb valtozatelemzés mar csak az elsd szinten kivalasztott (kizarasra
nem ker0l6) valtozatokra keril elvégzésre. A tervezett fejlesztés jellegéhez igazodva az MT és kéltség-
haszon elemzési utmutaténak megfelelden a tébbszemponti elemzés mobdszerével tortént a
valtozatelemzés.
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Valtozatok megfogalmazasa és értékelése, a valtozatelemzés kovetkeztetései

A projekt céljat, a kiemelt tervezési szempontokat és az el6z6ekben bemutatott fejlesztési igényeket
figyelembevéve az M6 autépalya és az 56-57 sz. féutak korforgalmi csomopontja kdzotti szakaszon a
meglévd 2x1 savos 57.sz. f6ut 2x2 savosra térténd fejlesztésére kerll sor. Az emlitett kérforgalom és
az Uj, mohacsi Duna-hid kdzoétti szakaszon a meglévd dnkormanyzati Ut — orszagos kozuthalozati
elemként torténd — 11,5 tonndra torténd burkolatmegerdsitése tervezett a tavlati 2x2 savos kialakitas
els6 Gtemeként. A Duna-hidtdl keletre, a dél-alféldi oldalon tdbb nyomvonal véltozat is lehetséges az uj
féuti kapcsolat biztositasara.

Az el6z6ekben bemutatott un. dontési pontok tekintetében a megvalésithatdésagi, miszaki, lzemelési
és kornyezeti vizsgalatok alapjan a valtozatelemzésben szamos elvben lehetséges fejlesztési valtozat
kerult definialasra.

A 2. abra mutatja be a projektet valtozatelemzési részek szempontjabol.

111111

Duna-hid
(1. dontési pont)

5151 Dél-alfoldi
szakasz
Kotelep e (Il déntési pont)y
Alakitelep .,
“ - Mohacs

ivkorrekcid
Lanycsok

Dél-dunantdli
Szalk i szakasz 7
(Il. déntési pont)

Bédo-Karapancsa

2. abra: A Mohacsi Duna-hid és a kapcsolodo uthalozat fejlesztést a valtozatelemzés szempontjabdl attekinté
térkép

Az |. dontési pont (Duna-hid) esetében 12, a szerkezeti kialakitasra vonatkozd6 valtozat kerdlt
azonositasra. Ezek koézll 4 kertlt elézetes kizardsra és a megmaradd 8 véltozat kerllt részletes
elemzésre. A tdbbszempontlu elemzés eredményeként a legnagyobb pontszamu véltozat a 2B
elnevezésl lett, ugyanakkor hasonléan magas pontszamot kapott a 4A, 4B és az 1B valtozat is.
Kivalasztasra a 2B valtozati elem kertlt (mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas ivhid —
Oszvér felszerkezettel).

A Il. dontési pont (Dél-dunantuli szakasz) esetében csak 2 valtozat keriilt azonositasra Mohacs varosi
halézataval kapcsolatot adé csomdpont kialakitasi médjanak vonatkozasaban. Elsziirésre igy nem is
keriilt sor és bar a részletes vizsgalat alapjan a legnagyobb pontszamu a 2. (trombita csomdépont)
valtozat lett, azonban a tervezett fejlesztés targyaban Osszehivott tervzsliri 2019.12.16-i dontése
értelmében az 1. (kérforgalmiu csomopont) valtozat kerilt kivalasztasra. Az el6zmény tervezés soran is
preferalt kdrforgalmu csomadponti kialakitas kivalasztasara Mohacs varos dnkormanyzatanak kérésére
kertlt sor.

A lll. dontési pont (Dél-alféldi szakasz) esetében kulénb6z8 valtozatképzd nyomvonali elemek
kombinaciodjaként 6sszesen 6 valtozat keriilt azonositasra. Az elészlrést kdvetden mar csak két érdemi
valtozat részletes elemzése tortént meg. Ezek kozil a legnagyobb pontszamdu, és igy a kivalasztott
valtozat a déli nyomvonald, un. 2. véltozat lett (B+D+B.ll-dél valtozati elemek).
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A kivalasztott valtozat részletes miiszaki leirasa, kornyezeti hatasai

A valtozatelemzés kdvetkeztetései alapjan a kivalasztott valtozat a harom doéntési pont kivalasztott
valtozatainak kombinacidjaként adodik a kdvetkezbk szerint:

e |. dontési pont: Uj Duna-hid 2B valtozat szerint (mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két
alsopalyas ivhid — 6szvér felszerkezettel),

e |l. dontési pont: dél-dunantuli szakasz fejlesztése az 1. véltozat (kdérforgalmu csomoponti
valtozat) szerint,

o |ll. dontési pont: dél-alféldi szakasz fejlesztése a 2. valtozat (déli nyomvonal) szerint.

A fejlesztés miiszaki tartalma dsszefoglaléan a kévetkezé:

A dunantuli tervezési terlileten az 57. sz. f6ut az M6 autopalya és az 56-57. sz. féutak csomdpontja
kozotti szakaszon 2x2 savos féuti kialakitassal kerul fejlesztésre. Lanycsok telepilés elétt ivkorrekciora
keril sor annak érdekében, hogy a tavlati 110 km/h tervezési sebességnek megfeleld ivparaméterek
biztosithatdva valjanak. A telepiilés mentén a meglévé nyomvonalrél letér és azzal parhuzamosan halad
a tervezett nyomvonal, igy a meglévd utpalya megtartasaval szervizat jon létre, amely a teleptilés
kozvetlen telekkiszolgalasat biztositia majd. Lanycsok teleplilés feltardé utja és a meglévd
mezdgazdasagi terlleteket kiszolgald ut, valamint a tervezett 2x2 savos 57. sz. f6ut csomoépontjaban
egy négyagu, gyorsité és balra kanyarodd savokkal rendelkezé csomépont kertlt. A gyalogosok és a
kerékparos forgalom atvezetése kilonszinten, aluljarén keresztlil lesz biztositva. A meglévé
buszmegalldk a tervezett fépalyara kerlilnek, megkoézelitésiik gyalogjardan, illetve aluljarén keresztil
biztositott. Tovabb haladva a tervezett nyomvonal visszatér a meglévére és keresztezi az 56. sz. féutat.
A két féut csomdpontjaban egy 5 agu korforgalom talalhatd, amely a tavlati forgalmi elérebecslés alapjan
is megfeleld kialakitasnak tekinthet6. A csomopontot kdvetéen a meglévé 6nkormanyzati at kertl
felhasznalasra, a kérforgalom utan az at 2x1 savosra sz(ikil. A Mohacsi Duna-hid nyugati hidféjének
kornyezetében a varosi kapcsolatokat biztositd csomépont tekintetében a kérforgalmu kialakitas kertilt
kivalasztasra.

A Duna-hid az el6zmény tervek altal meghatarozott helyszinrajzi elrendezésben, a valtozatelemzés
soran kivalasztott 2B véltozatnak megfelel6 szerkezeti kialakitassal kertl megépitésre.

A tervezett Duna-hid utan Ujmohacs teleplilést kiszolgalandé ,T” alaki csomépont keriil kialakitasra. It
a tervezett ut még toltésen halad, igy a csatlakozé ut rampéan kerll felvezetésre. A nyomvonal tobbi
csomoépontja kérforgalmi kialakitasu. A dél-alféldi szakaszon Uj nyomvonalon, Sarhat telepulést délrdl
elkertlve kerul kialakitdsra az uj féut. Nagybaracska és Csatalja térségében az OTrT és a telepulési
szerkezeti terveknek megfelel6en kot be a nyomvonal az 51. sz. féutba. A keresztmetszeti kialakitas
tetészelvény elrendezésd.

A teljes épitési koltség kozel 60 milliard Ft. A projekt teljes becsiilt kéltsége 66,161 milliard Ft.

A kerékparos halézat fejleszthetésége szempontjabdl a tavlati Eurovelo helybiztositasa
figyelembevételre kerult. A kerékparut a tervezett Duna-hidon atvezetve a meglévd EuroVelo 6
nyomvonalaba rampakon levezetve csatlakozik, valamint a tervezett ,T” csomdpont helyszinén
Ujmohécs telepiilésre is levezésre keriil. A tavlati kerékparos nyomvonalat Ujmohéacs és Sarhat kézott
a meglévé 5107. j. ut mentén javasolt kialakitani. Sarhat telepulésen a jelenlegi telekhatarral
parhuzamosan a meglévd Ut északi oldalan biztositott a teriilet szdmara. Sarhét telepulés utan a
kerékparut az ut északi oldalan kerllhet elvezetésre. A tavlati kerékparut az 51. sz. f6Ut mentén tervezett
kerékparuthoz csatlakozik. A kerékparut megtervezése nem volt jelen MT-vel dsszefiiggé tervezési
feladat.
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A fejlesztés eredményeként létrejove Uj kdzuthalozati elemeken és kapcsolatokon keresztil bévil a
kozuti kozlekedés szolgaltatasi koére, valamint emelkedik a szolgaltatasok szinvonala. Ezen
szolgaltatasbévilésnek és mindségjavulasnak szamos, a projekt céljai kdzott ismertetett varhatd egyéb
kdzvetett hozadéka, haszna van. E hasznok jellemzden az elérhetdségben bekdvetkezett valtozdssal
aranyosan jelentkeznek példaul a terlletfelhasznalas vagy a munkaer8piac esetében, ezért a vizsgalat
elsésorban a varhaté forgalmi hatasokra fokuszal.

A fejlesztés els6dleges, a kdzlekedési rendszeren belll jelentkezd révidtavu (2030-as) forgalmi hatasat
a 3. abra mutatja be. Az 0j dunai kdzuti kapcsolat forgalomvonzé hatasa kdvetkeztében az 57. sz. féut
M6 autopalya és Mohacs kézotti szakaszan a forgalom 13-15 ezer EJ/napos értéke varhato, amely a
projekt nélkili allapothoz képest kb. 1-2 ezer EJ/nap (10-15%) ndvekedést jelent. A Duna-hid atlagos
napi forgalma az atadaskor 5950 EJ/nap koéril varhatd, és nagyjabdl ekkora a forgalma a hid és Sarhat
kozotti foéuti szakasznak is. Sarhat utan a forgalom valamelyest csokken, kb. 4600 EJ/nap értékre. A
telijes utszakaszon az atmend jellegl forgalom mértéke kb. 1-2 ezer EJ/nap koril lehet, ez a hidon
atkel6k kb. 15-30%-a.
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3. dbra: Mohacsi Duna-hid és a térség varhato kézuti forgalma 2030-ban

2040-re az 57. sz. féut M6 autépalya és Mohacs kozoétti szakaszan a forgalom varhaté mértéke 15-17
ezer EJ/nap, amely a projekt nélkili allapothoz képest kb. 2-3 ezer EJ/nap (kdzel 20-35%) ndvekedést
jelent. A Duna-hid atlagos napi forgalma ebben az idétavban 6500 EJ/nap korul varhato. A Sarhat utani
a forgalom mértéke kb. 5000 EJ/nap. Az utszakaszon az atmend jelleg forgalom mértéke kb. 2-3
EJ/nap korul lehet, ez a hidon atkel6k kb. 30-45%-a.

Az Uj Duna-hid és a féuti szakaszok szolgéltatasi szinvonala jonak tekinthetd, kapacitaskihasznaltsag
szempontbdl az elérebecslések alapjan nem indokolt 2050-ben sem a 2x2 savos kiépités.

Az Uj Duna-hid és a féuti szakaszok szolgéltatasi szinvonala jonak tekinthetd, kapacitaskihasznaltsag
szempontbdl az elérebecslések alapjan nem indokolt 2050-ben sem a 2x2 savos kiépités.

A tavlati gyorsforgalmi jellegl kiépités esetén a Duna-hidon a forgalom 2050-ben 80000 EJ/nap érték
kordl alakulna. Ezen értékek alapjan lathatd, hogy a gyorsforgalmi kialakitas sem tud jelentds tavolsagi
forgalmat a térségbe vonzani. Ugyanakkor hosszabb tavon az infrastruktura fejlesztések atalakithatjak
a térséq tertlethasznalatat (pl. a lakdhelyvalasztasi, munkahely-valasztasi és telepitési dontéseken
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keresztil), valamint a jelenlegi kézlekedési szokasjellemzdket, amelyek befolydsolhatjdk a tavlatban
varhaté forgalmat.

A fejlesztés eredményeként a 2. tablazat szerinti atlagos utazasi idémegtakaritasok és jarmikm
futasteljesitmény megtakaritdsok varhatdéak napi szinten. Ezen megtakaritasokhoz kéthetéek a projekt
fébb varhato tarsadalmi hasznai (utazasi id6koltség megtakaritasok, baleseti koéltségmegtakaritasok,
jarmi-uzemeltetési kdltségmegtakaritasok, kdrnyezeti kdltségmegtakaritasok).

2. tablazat: A fejlesztés hatasa a kbzlekedési rendszerben

2030 (I. utem) 2040 2050 (Il. utem)
utazaSJ id6 valtozas 446 623 1614
(6ra/nap)
futaste_lj’esﬂ"meny valtozas -4083 2971 -37846
(jarmdkm/nap)

Tovabbi hasznokat generalhat, ha a létrejové uj kézuti kapcsolatokon atvezetésre kerlilnek a kozésségi
kozlekedési szolgaltatasok is.

El6zetes kockazatelemzés és cselekvési terv

Jelenleg a projekt el6készitési fazisban van, az MT készitésekor tanulmanytervi szinten. Az MT
eredményeivel és a projekt tervzsirijenek déntéseivel parhuzamosan az engedélyes tervek késziinek.
Azok elfogadasat és forrasbiztositast kovetéen kerulhet sor a Kkivitelezési tervdokumentacio
elkészitésére. A projekt a forrasbiztositast kovetéen kb. 8-10 év alatt, megfelel6 tartalékidék mellett
kivitelezhet6. A jelenleg rendelkezésre allo informaciok és ismeretek alapjan a 2030-as tervezett atadasi
idépont realis, feltéve, hogy a kivitelezési forras biztositasara legkésébb 2022-ig sor kerdil.

A projekt el6zetes kockazatelemzési eredményei alapjan két magas kockazatot jelentd tényezé kerilt
azonositasra:

e Beruhazasi koltség ndvekedés kockazata,

o Kivitelezési forrasbiztositas idében valé eltolddasanak kockazata.

A koltségnovekedés kockazatat elsésorban megbizhatd és realis mennyiségkimutatassal, a korabbi
hasonlé volumenl és targyd munkak koltségeinek &sszehasonlitd vizsgalataval, korlltekintd
versenyeztetéssel, tartalékkeret bedllitasaval, valamint a kockazatok kivitelezdvel val6 a bizonytalansag
befolyasolasi képessége alapjan torténd megosztdsa atjan javasolt kezelni. A forrasbiztositas
id6beliségi kockazatat elbrelatd koltségvetési tervezéssel, valamint széleskdrli szakpolitikai és
intézményi egyeztetések lefolytatasaval el6zhetd meg, illetve kezelhetd.
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2 Bevezeto

2.1.1 A projekt célja, tartalma

A projekt célja a Mohacsi Duna-hid megépitése és ahhoz kapcsol6dd, az M6 autépalya és az 51. sz.
féut kozotti kdzuthaldzati kapcsolat létesitése kdzel 29 km hosszban. ElSkészitése a Magyarorszag
rovid- és kozéptava kozutfejlesztéseinek 2022-ig t6rténd megvaldsitdsahoz szikséges feltételek
biztositasarol szolé6 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hatarozat alapjan kezd6détt meg. A nyomvonal
kivalasztasanak kiemelt szempontja a szakpolitikai célként megfogalmazott, Pécs és Szeged kdzotti
féuti (tavlati autouti) kapcsolati tengely kovetelményeinek vald megfelelés. Tovabba a projekt
beavatkozasi terlletén a kerékpar és gyalogos forgalmi igények kezelése szintén kiemelt tervezési
szempont.

A projekt tervezése a kozut tavlati, 2x2 savos kialakitas lehetéségének biztositasaval, de alapvetéen
annak 2x1 savos, elsé Utemeként torténd kialakitasaval térténik. E tekintetben azonban az M6 autépalya
és az 56-57 sz. féutak kdrforgalmi csomoépontja kozotti szakaszon a meglévé 2x1 savos 57.sz. féut 2x2
savosra torténd fejlesztésére kerul sor. Az emlitett kérforgalom és az Uj, mohacsi Duna-hid kozotti
szakaszon a meglévé onkormanyzati Ut — orszagos koézuthaloézati elemként torténé — 11,5 tonnara
torténd burkolatmegerdsitése tervezett a tavlati 2x2 savos kialakitas els6 itemeként. A tervezési terilet
alféldi oldalan a fejlesztés egyik lehetséges alternativaja a 5107 j. ut felljitasa, azonban tébb Uj
nyomvonalvaltozat is felmerl. A fejlesztés attekintd térképét mutatja be a 4. abra.
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4. abra: A Mohacsi Duna-hid és a kapcsol6dé uthaldzat fejlesztést attekints térkép (egy lehetséges az 5107. j. ut
meglévé nyomvonalat is felhasznalé fejlesztési valtozat alapjan)

2.1.2 El6zmények

Mohacs Varos Onkormanyzata 2015-ben elkészitette a ,Mohacsi Duna-hid létesitéséhez sziikséges
megvalosithatéosagi tanulmany és kbérnyezeti hatastanulmany, a kérnyezetvédelmi engedélyezési
dokumentacio benyujtasa, valamint a kbzlekedési kapcsolatok tanulmanytervének elkészitése
(Tsz:1512)” targyu tervdokumentaciot (RODEN et al., 2015) és 2017-ben megszerezte a vonatkozo
kdrnyezetvédelmi engedélyt (szama: 121/5-2017). A hivatkozott kdérnyezetvédelmi engedély 2018-ban
modositasra kerult, a kdrnyezethasznald a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. (a tovabbiakban: NIF
Zrt.) lett.

A NIF Zrt. ezen el6zménytervek birtokdban 2018-ban elrendelést kapott az engedélyezési és
opciondlisan a Kivitelezési tervdokumentacio elkészitésére az illetékes minisztériumtdl (Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, azéta Innovacios és Technolégiai Minisztérium). A megrendelé NIF Zrt., mint
ajanlatkéré 2018/S 234-534943. hivatkozasi szam alatt ajanlati felhivast tett k6zzé az Eurdpai Uni6
hivatalos lapjaban nyilt kbzbeszerzési eljaras meginditasara , Tervezési szerz6dés a Mohacs Duna-hid
és csatlakozo, az M6 autdpalya és az 51. sz. féut k6z6tti athalézata tanulmany, engedélyezési és kiviteli
tervének készitése, az épitési engedély, valamint a sziikséges tovabbi engedélyek megszerzésében
valo kézremiik6dés” targyban. A kdzbeszerzési eljarasban a nyertes ajanlattevd (tervezd) a Specialterv
Epitémérndki Kft. lett, a szerz6dés 2019 aprilisaban kerlilt alairasra. A Specialterv Epitémérnoki Kft. a
feladat részeként a Megvaldsithatéosagi Tanulmany (a tovabbiakban: MT) elkészitésének
vonatkozasaban alvallalkozoként a Mobility Energy Innovations Kift.-t vonta be.

A korabbi tervezés csak a Duna-hid, valamint a szlken értelmezett csatlakozd ut létesitésére
vonatkozott (nyugaton a hid bekétése a varosi Uthalézatba, valamint keleten a Riha-t6 magassagaban
racsatlakozas az 5107. j. atra). Jelen tervezési fazis ennél joval nagyobb beavatkozasi lehet8ségre
terjed ki, ugyanakkor figyelembe veszi és biztositja az dsszhangot az elézmény tervek még érvényes
megallapitasaival.
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2.1.3 A megvalésithatésagi tanulmany és a tanulmanytervi tervezés célja

A jelen dokumentum targyat képez6é MT és az azzal 6sszefiiggd tanulmanyterv készitésének elsédleges
célja, hogy a projekt céljanak megfeleléen feltarja a tervezett fejlesztés megvaldsithatésagi kérdéseit,
megvizsgalja a lehetséges megvalositas kildnbdzé valtozatait, valamint el6z6 vizsgalatok alapjan
meghatdrozza a fejlesztés idedlis modjat. E tervezési, dontés-el6készitési folyamat keretében
attekintésre kerul a tervezési terilet, annak relevans jellemzdi, bemutatasra kerul a projekt szakpolitikai
illeszkedése, megalapozasra kerll a fejlesztési igény. Tovabba feltarasra kerlilnek mind a Duna-hid,
mind a kapcsolodo uthalézat tekintetében a tervezés elbkészitéséhez szikséges doéntési pontok,
lehetséges miiszaki valtozatok, valamint azok atfogd elemzése utjan kivalasztasra keril a
megvaldsitasra javasolt fejlesztési valtozat.

A MT a tanulmanytervi tervezéssel parhuzamosan készil, a projekt dontés-el6készitési szakaszaban,
az engedélyes terv szintli tervezést megel6zdéen, illetve azzal részben atlapoldéan!. Tekintettel az
épittetd elézetes dontésére, a projekt varhatdan hazai forrasbol valésul meg, igy nem késziil hozza az
MT-vel Osszefliggd ujabb koltség-haszon elemzés. Az el6zmény vizsgalatok soran készilt 2015-6s
koltség-haszon elemzés megnyugtatd 2,67-es haszon-kéltség mutatéval alatamasztott kbzgazdasagi
megtérilést prognosztizalt (RODEN et al., 2015)2. Az MT a Megbiz6 elbirasanak megfeleléen a
hatalyos ,Utmutaté megvalésithatéségi tanulméany készitéséhez a 2014-2020 idészakban az Integrélt
Kézlekedésfejlesztési Operativ Program kézuti elérhetéség javitasi palyazataihoz” cimi dokumentum
(TRENECON, 2014) kovetelményeinek és ahhoz kapcsol6dd sablonnak (TRENECON, 2016)
megfelel6en készilt, a koltség-haszon elemzési munkarészek emlitett elhagyasaval. A valtozatelemzés
modszere a koltség-haszon elemzés helyett — az emlitett Gtmutaténak megfeleléen — a tdbbszempontu
értékelés.

1 Az MT altal kivalasztott valtozatra késziil majd el az engedélyezési terv.
2 A kozgazdasagi megtériilést kozelitéen ellendrizendd a 10.3.1. alfejezet mutat be egy egyszeriisitett szamitast.
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3 A kedvezményezett/épitteté6 bemutatasa

A tervezett kdzuti beruhdzés megvaldsitd szervezete a NIF Zrt. Egyuttal ez a szervezet lesz a jovébeni
kivitelezés soran a hazai és az esetleges k6z0sségi tamogatas kedvezményezettje.

3.1 A kedvezményezett/épittetd altalanos bemutatasa

A NIF Zrt. (kordbban Allami Autépalya Rt., illetve Allami Autépalya-kezeld Zrt.) allami tulajdonu fejlesztd
tarsasagként 2007 6ta latja el a kdzlekedéspolitikaért felelés mindenkori minisztérium megbizasabdl a
gyorsforgalmi utak, kdzutak és a vasutfejlesztés teruletén végzett feladatait. Az orszdg egyik
legnagyobb allami beruhaz6 cégeként — elsdsorban tarsadalmi igényeket kiszolgélva — kilénbdzé
kozlekedési szakmai programokat valdsit meg. A 2014-2020-as uniés koltségvetési ciklusban mintegy
650 km gyorsforgalmi utat, 220 km féutat és kézel 335 km vasutvonalat épit vagy uijit fel, valamint 200
km vasutvonalat villamosit. 2017 6ta feladatai k6zé tartozik az intermodalis csomdépontok, 6nallé
kerékparutak és vasuti GSM-R rendszerek kiépitése, illetve belvizi hajézasi fejlesztési projektek
megvalositasa is.

A szervezet célja, hogy a magyarorszagi gyorsforgalmi- és kozutak, kerékparutak, intermodalis
csomoépontok, valamint a vasuti infrastruktira épitésével és modernizalasaval a mindennapok
kozlekedése biztonsagosabb és gyorsabb legyen, eurdpai szinvonalu kézlekedés lehetéséget lehessen
biztositani minden allampolgar szamara.

A kedvezményezettre vonatkozé altalanos és gazdalkodasat jellemzd adatokat a 3. tablazat mutatja be.

3. tablazat: A kedvezményezett (gazdasagi tarsasag) altalanos és gazdalkodasi adatai
[forras: NIF, 2019]

Megnevezés Erték

Hivatalos név (teljes név) NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 zartkoriien
mikoédé Részvénytarsasag

Székhely 1134 Budapest, Vaci ut 45.
Alapitd okirat kelte 1999. szeptember 13.
Az alapitdi jegyzett t6ke 100 millié Ft pénzbeli betét
Cégjegyzékszam 01-10-044180
Addszam 11906522-2-41
Statisztikai szamijel 11906522-4211-114-01
Eves nett6 arbevétel vagy adéalapba beszamitott 23176
bevétel (millié Ft, 2018)
Adébzas elbtti eredmény (millié Ft, 2018) 20
Sajat téke (millié Ft, 2018) 5271
Mérlegf66sszeg (millié Ft, 2018) 2 343 989
Uzemi (Uzleti) tevékenység eredménye -161
(millié Ft, 2018)
Altalanos statisztikai allomanyi létszam 587
(f6, 2020. januar)

3.1.1 A tarsasag jogi statusza, mikodése

A NIF Zrt. a Magyar Allam 100%-os tulajdonaban &ll. A NIF Zrt. tulajdonosi jogait az egyes allami
tulajdonban allé gazdasagi tarsasagok felett az allamot megillet6 tulajdonosi jogok és kotelezettségek
Osszességét gyakorlo személyek kijelolésérdl szold 1/2018. (V1. 25.) NVTNM rendelet alapjan a nemzeti
vagyon kezeléséért felel6s tarca nélkdli miniszter gyakorolja.

A tarsasag adodzasi, munkajogi és tarsadalombiztositasi szempontbdl 6nallé jogi személyiséggel
rendelkezik, vagyis sajat nevében jogokat szerezhet és kotelezettségeket vallalhat, szerz6déseket irhat
ala, jogi lépéseket kezdeményezhet. A tarsasag jognyilatkozatait képvisel6jén keresztul teszi meg,
képviseletét az Alapité Okirat szabalyozza.

Az Alapszabalyban foglaltaknak megfeleléen a Tarsasag Ugyvezetését a vezérigazgatd latjia el. A
kbzgyllés hataskorébe tartozé Ugyekben a részvényesi (tulajdonosi) jogokat gyakorld dont.
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3.1.2 A tarsasag tevékenysége

A NIF Zrt. a kézuti kdzlekedésrdl szold 1988. évi l. térvény 29. §-a alapjan a tarsasag az orszagos
kdzutak épittetdje, és ebbéli minéségében felelés a Magyar Allam kizarélagos kezelésében allo
orszagos kozuthalézattal Osszefiggd fejlesztési és épitési beruhazasokkal kapcsolatos feladatok
végrehajtasaért (a koncesszids szerzédés keretében megvaldsuld utak kivételével), valamint a vasuti
kdzlekedésrdl sz6l6 2005. évi CLXXXIII térvény 44.-46. §-aval sszhangban a Magyar Allam nevében
fejleszté partnerként eljarva a tarsasag iranyitja a vasuti palyahalézat épitési, rekonstrukcios és
fejlesztési munkait.

A tarsasag tehat — mint épitteté — kdzponti kdltségvetési és eurdpai unids tamogatasbdl kilonbdzé
kozlekedési infrastrukturak tekintetében létesitési, felljitasi és fejlesztési feladatokat lat el az allam
nevében és az allami tulajdonon megvalosulé fejlesztés esetén az allam javara.

A beruhazasok el6készitése soran teljeskorlien elékészitteti a szikséges terveket, tanulmanyokat.
Ugyfélként részt vesz a hatésagi és egyéb igazgatasi eljarasokban, sajat nevére megszerzi az épitési
engedélyeket, elvégzi vagy elvégezteti a munkaterilet el6készitését, tovabba lefolytatja a kapcsolédo
kozbeszerzési eljarasokat. Az épitési és egyéb szerz6dések megkotésével gondoskodik a
megvaldsitasrol, valamint az épitési miszaki ellendri tevékenység ellatasardl. A megvaldsulast
kovetben lebonyolitia a miszaki atadas-atvételt, kezdeményezi az elkészilt Iétesitmények, illetve
fejlesztések forgalomba helyezését.

A viéllalkozok altali teljesitéseket a NIF Zrt. ismeri el, befogadja szamlaikat és kiegyenliti azokat. Az
elkészilt utak ideiglenes és végleges forgalomba helyezése utan a felhasznalt forrasokkal és a
létrehozott eszkdzokkel elszamol a Magyar Allam nevében eljaro, a forrasokat rendelkezésre bocsato
szervvel. Az elkészllt vagyonelemeket, a létrehozott eszkdzdket azok lUzembe helyezését kdvetden
kozvetlendl atadja (nyilvantartasaibdl az elszamolasra kapott forrasokkal szemben kivezeti) az allami
tulajdonon megvaldsuld fejlesztés esetén az MNV Zrt.-nek, nem allami tulajdonon megvalésulo
fejlesztés esetén a tulajdonosnak, a majdani tulajdonosnak, vagyonkezelének, igy az tizemeltetésben
mar nem vesz részt. A beruhazasok megvaldsulasat kdvetéen tehat az elkészilt Iétesitményeket
Uzemeltetésre és fenntartasra atadja az ezen feladatok ellatasara létrehozott kezel6 szervezetnek.

A NIF Zrt. f6 tevékenysége ut- és autopalyaépités. Kiegészitd tevékenységei elsésorban épitési
projektek szervezése, vasutépités, hidak, alagutak épitése, repliléterek épitése, vilamos kdézmivek
épitése, mérndki, miszaki tanacsadas, zleti konzultacid, valamint |étesitményfelligyelet. A tarsasag a
tevékenysége jellegébdl adéddan alapvetéen nem nyereség és nem bevétel orientalt tevékenységet
folytat.

A NIF Zrt. alaptevékenysége kdrében ellatja az egyes eurdpai uniés és hazai forrasok felhasznéalasaval
megvaldsulé nagy és kiemelt kdzlekedési infrastruktura-beruhdzasokkal kapcsolatos megbizoi
feladatokat, a vasuti és kozuti fejlesztések koordinacidjat, valamint a Kézlekedési Operativ Program
(2007-2013), az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (2014-2020) és az Eurdpai
Halézatfinanszirozasi Eszkéz (Connecting Europe Facility, roviden CEF) projektek egyik végrehajté
szervezete.

3.1.3 Szervezeti struktura

A tarsasagnal igazgatésag valasztasara nem kerll sor, az igazgatésag jogait a részvényes altal
megvalasztott vezérigazgatd gyakorolja, a céget harmadik személyekkel, hatdésaggal szemben
képviseli, gyakorolja a munkaltatoi jogokat, iranyitja a tarsasag operativ tevékenységét. Tajékoztatast
ad a tulajdonos, a felligyel6bizottsag és a kodnyvvizsgald részére a tarsasag ugyeir6l, kdnyveibe
betekintést enged. Fellgyeldbizottsagi jovahagyassal elfogadja az éves kdzbeszerzési tervet, SZMSZ-
t, a cég szamviteli politikajat, kbzbeszerzési szabalyzatat és modositasait. A Felligyel6bizottsag —
amelynek tagjait a részvényes valasztja meg — ellendrzi a tarsasag ugyvezetését, gazdalkodasat.
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A NIF Zrt. szervezeti felépitését az 5. abra mutatja be.
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5. abra: A NIF Zrt. szervezeti felépitése [forras: NIF Zrt.]

A NIF Zrt. feladatait matrix jellegi szervezeti formaban latja el, ahol az adott projektirodahoz tartozé
projekt vezetSje a projekt aktualis el6rehaladasanak megfeleléen bevonja a tamogato teriletein
dolgozokat (pl. (kbz)beszerzés, teriletszerzés, monitoring stb.). A projektvezetd szakmai munkajat a
projekt-irodavezet6 iranyitja. Rendszeres értekezleteiken kertlnek megbeszélésre a projektek aktualis
statuszai.

A NIF Zrt. szakemberei a feladatkoroket érintéen, épitdmérndk, kozlekedésmeérndk, jogasz,
mérlegképes konyvel6, mindségellendrzési és projekt menedzsment tanacsadodi végzettséggel
rendelkeznek és latjak el a projekteket érintéen a feladatokat.

3.1.4 A kedvezményezett/épittet6 korabban megvalésitott jelentdésebb
utfejlesztései
A NIF Zrt. eddig 90 gyorsforgalmi ut, 365 kézuti, 101 vasutfejlesztési, 33 kerékparut és 11 intermodalis

csomopont fejlesztési projektet kezelt. Ezek készlltség szerinti szdmszer(i megoszlasat a 4. tablazat
mutatja be.

4. tablazat: A kedvezményezett altal kezelt projektek szama kategorianként és készliltség szerint
[forras: NIF Zrt.]

Projektkategoéria Befejezett Kivitelezés alatt 1évo Elokészités alatt
Gyorsforgalmi ut 45 21 24
Kézut 290 16 59
Vasutfejlesztés 58 28 15
Kerékparut 3 9 21
Intermodalis csomopont - 1 10
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A kedvezményezett/épittet6é altal korabban végrehaijtott legjelentésebb beruhazasokat az 5. tablazat
mutatja be. Az ,M8 autdpalya dunaujvarosi Duna-hid és csatlakozd szakaszai” projektben a jelen
fejlesztéshez hasonléan Uj dunai atkel6 létesiilt.

5. tablazat: A kedvezményezett altal végrehajtott legjelentésebb beruhazasok [forras: NIF Zrt.]

Fejlesztéssel érintett it megnevezése Fejlesztés fébb jellemzdi

MO déli szektor 51. sz. féut-M5 autdpalya kdzotti
szakasz

6,3 km 2x3 sav

MO déli szektor bévitése az M6-51. sz. féut kozott

11 km, 2x3 sav

M3 autopalya Nyi rethéza-ér kozOtti szakasz

33,7 km, 2x2 sav

M3 autépalya, Or-Vasarosnamény kozotti
szakasz

11,9 km, 2x2 sav

M43 autdopalya Mako-orszaghatar  kozotti
szakasz

23,1 km, 2x2 sav

M60 autépalya, Pécs elkertil6 58. sz. féut és 5826
j. K. Ut k6zotti szakasz

2x 900 m, 2x2/2x1 sav

M8 autdépalya dunaudjvarosi Duna-hid és
csatlakoz6 szakaszai

5,2 km, 2x2 sav

M85-M86 Csorna elkeril6 |I. Gtem

11,5 km, 2x2 sav

M86 autout Csorna-Hegyfalu szakasz

33,4 km, 2x2 sav

M86 autout, Szeleste-Hegyfalu szakasz

7,5 km, 2x2 sav

M86 autout, Szombathely-Vat szakasza

9,2 km, 2x2 sav

3.1.5 A projekt elhelyezése a kedvezményezett/épittetd stratégiajaban

A projektjavaslat kifejezetten kapcsolédik a kedvezményezett alaptevékenységéhez. Annak
megvaldsitasa a projektgazda jogszabalyokban eldirt kotelezettsége a kdzuti kozlekedésrél szol6 1988.
évi . térvény 29. §-a alapjan.

A projektjavaslat el6készitési projektként szerepel a 2016 és 2022 kozotti kozutfejlesztési beruhazasok
kozott (Utprogram, lasd 6. abra). Tovabba a projekt egy része (57. sz. f6ut Mohacs és M6 kozott, 2x2
sav) emlitésre kertl a korabbi, a gyorsforgalmi- és a féuthalézat hosszu tavu fejlesztésiprogramjardl és
nagytavu tervérdl szol6 1222/2011. (VI. 29.) Kormany hatarozatban.

A projekt kialakulasat befolyasolta, hogy a NIF Zrt. 2018-ban elrendelést kapott az engedélyezési és a
kivitelezési tervdokumentéacio elkészitésére az illetékes minisztériumtol. A 2015-6s — el6zményként
megjeldlt — tervezési folyamat eredményeként létrejott kdrnyezetvédelmi engedély is modositasra
kerilt, a NIF Zrt. lett a kdrnyezethasznald. Jelen MT az engedélyezési szintl tervezést késziti el a
kedvezményezett megbizasabdl.

El6z6 alfejezetek alapjan megallapithatd, hogy a kedvezményezett/épittet§ rendelkezik a projekt
megvaldsitasadhoz szikséges miszaki, pénzugyi és jogi kapacitasokkal.
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http://nif.hu/projektek/2015/10/m0-autopalya-deli-szektor-51-sz-fput-m5-autopalya-kozotti-2x3-savos-szakasza/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m0-autopalya-deli-szektor-51-sz-fput-m5-autopalya-kozotti-2x3-savos-szakasza/
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http://nif.hu/projektek/2015/10/m60-autopalya-pecs-elkerulo-58-sz-fout-es-5826-j-ok-ut-kozotti-szakasz-epitese/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m8-autopalya-dunaujvarosi-duna-hid-es-csatlakozo-szakaszai/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m8-autopalya-dunaujvarosi-duna-hid-es-csatlakozo-szakaszai/
http://nif.hu/projektek/2015/10/m86-gyf-ut-szeleste-hegyfalu-szakasz/
http://nif.hu/projektek/2015/11/86-sz-fout-szombathely-vat-szakasz/

Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

2016-2022 kozotti kozatfejlesztési beruhazasok
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6. abra: 2016 és 2022 kdzétti kbzutfejlesztési beruhazasok [forras: NIF Zrt.]

3.1.6 AFA visszaigényelhetésége

A projektben a fejlesztés olyan elemeken torténik, aminek a hasznalatédért kdzvetlenll a hasznaldk
fizetnek dijat. Ezért a projekt jovedelemtermeld, egyuttal az AFA-levonasi jog is érvényesithets, ezért
az AFA uniés tdmogatasi szempontbdl nem elszamolhaté kéltségnek minésiil. Mivel a hazai szabalyok
szerint a NIF Zrt. AFA visszaigénylésére nem jogosult, ezért szaméara uniés tamogatas esetén a
kdzponti kdltségvetésbél kell biztositani a timogatasbdl nem finanszirozott AFA-t.

3.2 Az egyuttmikodo partnerek

A NIF Zrt. a jelen vizsgalat targyat képezd projektet varhatéan 6nalldé beruhazoként valdsitjia majd meg,
kedvezményben részesuld, konzorciumi partnere varhatéan nem lesz. Ugyanakkor a fejlesztés
eredményeként létrejovd Iétesitmények mikddtetése egyrészt a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. masrészt
a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. feladata lesz, igy a tervezés, megvaldsitds soran
szakmai/engedélyezési szinten bevonas kertil.

3.2.1 Magyar Koézut Nonprofit Zrt.

A projekt eredményeként létrejové vagyon a Magyar Allam tulajdona, vagyonkezel6je és lizemeltetsje
a 2005-ben létrejott Magyar Kozut NZrt. lesz, amely a megépilést kovetben ellatja az érintett Utszakasz
operativ miikodtetési, izemeltetési, karbantartasi feladatait. A Magyar Kozut NZrt. feladata a magyar
kozut- és autdpalya halozat izemeltetése és fenntartasa altal a zavartalan kdzuti kdzlekedés biztositasa
a kozel 32 ezer km hosszu koruthalézaton.

A tarsasag mikodését, tevékenységét, feladatait és hataskoéreit meghatarozo fontosabb jogszabalyok
a kovetkezdk:

e 1988. évi |. térvény a kdzuti kdzlekedésrdl;
e 30/1988. (IV.21.) MT rendelet a koézuti kbzlekedésrdl szol6 térvény végrehajtasarol;

e 6/1998. (l11.11.) KHVM rendelet az orszagos kdzutak kezelésének szabalyozasarol;
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e 19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kdzutak igazgatasarol;

e 29/2010. (IV.7.) KHEM rendelet az orszagos kozutak épitésével kapcsolatos mingségi
kovetelmények megvaldsulasanak ellenbrzésérél;

e 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghatérozott 6ssztdmeget, tengelyterhelést, tengelycsoport-
terhelést és méretet meghalado jarmUivek kdzlekedésérdl,

e 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orszagos kerékparut-térzshalozat egyes elemeinek és a
féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott teriileten kiviili szakaszai kezel6jének kijeldlésérdl.

A 100%-os allami tulajdonu cég feletti tulajdonosi jogok gyakorloja az egyes allami tulajdonban allé
gazdasagi tarsasagok felett az allamot megilleté tulajdonosi jogok és kotelezettségek OGsszességét
gyakorld személyek kijeldlésérdl sz6ld 1/2018. (VI. 25.) NVTNM rendelet alapjan a nemzeti vagyon
kezeléseért felel6s tarca nélkuli miniszter. A tarsasagban kézgydlés nem miikddik, a kézgydilés jogait a
részvényes, Magyar Allam gyakorolja. A tarsasag ligyvezetését feliigyelébizottsag ellenérzi.

Feladatat, amely tdbbek kozott kiterjed az utak burkolatanak ellenérzésére, javitasara, az utmenti
terlletek tisztitasara, a vizelvezetd rendszerek karbantartasara, forgalomtechnikai eszkdzok
kihelyezésére, utburkolati jelek festésére, sikossag-mentesitésre, kdzponti iranyitassal, terileti alapon
szervezett 94 mérnokségen keresztlil hatezer f6t meghaladd atlagos allomanyi létszammal latja el.
Emellett hatésagi feladatként latja el a tehergépjarmivek mérdallomasokon torténd ellenbrzését,
valamint tulméretes jarmivek esetén az utvonalengedélyek kiallitasat.

Az Orszagos Kozuti Adatbank mikddtetésével naprakész informaciok birtokaban van a koézutak
allapotardl, forgalmi, baleseti adatairdl, amelyet az érdekl6d6k szamara hozzaférhetdveé tesz. A kdzaton
kdzlekeddk tajékoztatasat a sajat és a hivatalos szervektél, kdzlekeddktdl beérkezé informaciok alapjan
az ,Utinform” szolgaltatason keresztill biztositja.

A tarsasag komplex felujitasi program keretében az orszagos kdzuthalézaton bruttd 85 milliard Ft hazai
forrasbdl a kozlekedésbiztonsagot javitd, a fenntarthatésaghoz hozzajarulé tervezett utfeldjitasokat hajt
végre.

Az orszagos kerékparut-térzshaldzat egyes elemeinek és a féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott
terlleten kivlli szakaszai kezel6jének kijeldlésérdl sz6lé 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet alapjan a
Magyar Kézut Nzrt. a kdzuti kdzlekedésrdl szolo 1988. évi |. térvény szerinti orszagos kerékparut-
térzshalézaton meglévd és a féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott terlleten kivuli szakaszain a
fenntartasi, fejlesztési és a fejlesztéssel 6sszefliggd Uzemeltetési feladatokat kdzutkezel6ként latja el.

3.2.2 Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltato Zrt.

A fejlesztéssel olyan Utszakasz jon létre, illetve részben olyan utszakaszt érint, amelynek hasznalataért
jelenleg és a fejlesztést kovetben is a hasznalok egy részének dijat kell fizetnilik, ezért az egyuttmikodd
partnerek kdzott a dijszedést koordinald szervezet, a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt. is érintett. A
NUSZ Zzrt. allami tulajdond véllalat, a Kormany 1600/2013. (IX. 3.) hatarozat alapjan, a kdzutkezelsi
feladatok atadasardl szélé 2013. évi CLXVI. térvény értelmében 2013. novemberétél az Allami
Autépalya Kezel6 Zrt. utddjaként folytatja tevékenységét. A tulajdonosi jogok gyakorléja a nemzeti
vagyon kezeléséért felel6s tarca nélkuli miniszter.

NUSZ Zrt. az orszagos gyorsforgalmi- és féutakra vonatkozdan az E-matrica rendszerben dijszedési-,
potdijazasi, és dijellenbrzési-, valamint az E-utdij rendszerben dijszedési-, egyetemes utdijszolgaltatoi-
, s dijellendrzés-tdmogatoi tevékenységet végez. E tevékenységek ellatasa érdekében a tarsasag
felelés az orszagos kozutak dijszedési rendszereinek (HD és UD rendszer) miikodtetéséért, illetve
egyes beruhazasi feladatok ellatasaért.
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3.3 A projektmenedzsment-szervezet bemutatasa
A NIF Zrt. projektvezetési szervezési strukturaja

A NIF Zrt. a projektvezetést sajat szervezeti keretében biztositja. A projektmenedzsment-szervezet
mikodését a Projekt Szervezeti és Mikddési Kézikdnyv (tovabbiakban PSZMK) a NIF Zrt. Szervezeti
és Miik6dési Szabalyzatanak és a Min&ségiranyitasi Kézikdnyv el6irdsaival 6sszhangban szabalyozza.
A projektek szervezete és mikddése a funkciondlis szervezethez illeszkedik, azzal dsszhangban van.

A projektm(ikddés célja az adott munkafolyamat tervezettségének, szervezettségének és kontrolljanak
ndvelése, végsd soron az elvart eredmény adott keretek melletti eldallitasa, a sikeresség szavatolasa.

A projekt a NIF Zrt. szervezeti és miikddési rendjehez illeszkedd, de sajat szabalyzat szerint mikddik.
Kulén szervezeti strukturdja, jelentési- és dontéshozatali rendje és férumai vannak, illetve a projekt
szervezete a hatokdrén bellli kérdésekben sajat maga végzi szabalyozé és dontéshozatali
tevékenységeit.

A projektmenedzsment szervezetet a 7. abra mutatja be.
Dontéshozatali eljarasi szabalyok a projektmenedzsment-szervezetben

A projektigazgaté folyamatosan kapcsolatban all az operativ szinttel, napi operativ szinten azonban a
projektmunkat csapatokban végzik a projektvezetésért felelés vezetdk részvételével:

e A projektszponzor felelés a projekt kereteinek biztositasaért, és képviseli a projektben a Vallalat
vezetését.

e A projektiranyité bizottsag (PIB) a projekt legfébb dontéshozé szerve, amely folyamatosan
figyelemmel kiséri a projekt mikodését, beszamoldkat kér az operativ vezetéstél, elfogadja a
megvalositott projektet.

e A PIB elndke (a projektigazgato) felelés a projekt szakmai felliigyeletéért, szikség esetén
azonban operativ dontéseket is hozhat.

e A projektvezeté (PV) a projekt operativ vezetsje. O felel a munka minéségéért és az integracioé
szintjéért, valamint azért, hogy a teljesités megfeleljen a megfogalmazott elvardsoknak. A PV
integrélja a szakmai eredményeket és koordinalja a munkét az egyes tertleteken.

e A szakmai csapatvezetd az adott projektcsapat vezetbje, a projekiszervezetben szakmai
felel6sségi korrel rendelkezik: 6 felel az adott terlleten a kotelezettségek teljesitéséért. Szakmai
csapat felallitasara akkor kerll sor, ha egy adott (specialis tudast igényl6é és 6nallé iranyitasra
alkalmas) szakmai feladat meghaladja a projekten belili szokasos kereteken (pl. palya, IT,
foldvasarlas, k6zmiivek stb.).

A projekthez kapcsolddd, kompetencigjaba tartozd kérdésekben a projektvezetd (PV) maga latja el
szabalyozdéi és dontéshozdi tevékenységeit. A projektvezetd kompetenciajat meghaladé déntéshozatali
helyzeteket a PIB kezeli és hozza meg a szikséges dontéseket. Ez vonatkozhat a forrasallokaciéra
vagy a stratégiahoz kapcsolédé technikai kérdésekre. llyen esetben a projektvezets dontési javaslatot
terjeszt a PIB elé.

A PIB értekezletet megel6z6en a projektvezet a PIB tagjai szdmara atad egy projektallapot-jelentést
(PSJ) a projektstatusz értékelésének alatamasztasara. Sziikség esetén a PV a PIB lésének meghivott
vendégeként szdban is beszamolhat a folyamatban 1évé technikai munkardl, a vitas kérdésekrél, illetve
kockazatokrél. A PIB a projekttel kapcsolatos stratégiai dontéseit a kapott informaciok alapjan hozza
meg. Az értekezletrél emlékeztetd készul. A PSJ és az emlékeztetd elkészitése a PV feladatai k6zé
tartozik.
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*A projekt miiszaki tartalmanak

Projekt menedzsment [
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7. abra: A NIF Zrt. projektmenedzsment szervezete [forras: NIF Zrt.]
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4 A projekt hattere

Jelen fejezet a tervezett fejlesztés gazdasagi, tarsadalmi, jogi hatterét mutatja be, ezaltal megalapozva
a fejlesztési igény(ek) meghatarozasat.

4.1 Gazdasagi-tarsadalmi-kornyezeti feltételek

A tervezett fejlesztés foldrajzi terlletét (a projekt megvaldsulasanak helyszineit), a kdzvetlen és a
kozvetett hatasteriiletét (a projekt kdzép-, illetve hosszutavon jelentkezd eredményei és hatasai altal
érintett terlleteket), valamint a f6bb érintett teleptléseket a 8. 4bra mutatja be.

Kozvetett hatasteriilet

~
¢ Dunafalva Nagybaracska
________ \

Csatalj p
sataja’
' 4

7’
7’

Davod
2 -
2 Homortd - -
£ Mohacs o

- -

8. abra: A projekt foldrajzi teriilete, hatasteriilete és az érintett teleplilések

A projekt foldrajzi terliletének nagysaga kb. 14,5 km? (250-250 méteres érintettséget feltételezve a
nyomvonaltol), a kdzvetlen hatasteriilet nagysaga kb. 315 km?, a kdzvetett hatasteriileté pedig 2150
km?2.

Kiskun megyét érinti. A jarasok esetében elsésorban a Mohacsi és a Bajai jaras érintett, a telepulések
kozul pedig a kovetkezdk: Lanycsok, Mohacs, Ujmohacs, Sarhat, Csatalja, Nagybaracska, Davod,
Homorud és Dunafalva.

Az egyes teruleti egységekrdl szolo leirasok elsGsorban a minisztériumi megbizasbol Uzemeltetett
TERPORT szakmai portal anyagai alapjan késziiltek.

4.1.1 A projekt altal érintett teriiletek altalanos jellemzéi

A tervezett fejlesztés altal érintett terlletekre jellemzé népességi, gazdasagi, munkaerdpiaci és
jovedelmi adatokat a kdvetkez§ tablazatok foglaljak dssze a Kdzponti Statisztikai Hivatal tdjékoztatasi
adatbazisa alapjan. A tablazatokban feltiintetésre kerlltek az orszagos adatok is, dsszehasonlitas
céljabol. Az adatokbdl l1athatd, hogy az érintett terlletek népsiriisége — Mohacs varos kivételével — jéval
alacsonyabb, mint az orszagos atlag. Minden érintett terlileten az orszagos atlagot meghaladdan
csokken a lakossag szdma, részben az 6regedé korfa, részben a belsé és kilsé elvandorlas miatt.
Gazdasagi szempontbdl a vallalkozasok szama nagyjabol az orszagos atlagnak megfelelS, ahogyan a
motorizacids szint is. Emlitésre érdemes, hogy a Bajai jarasban valamivel magasabb a motorizacios
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szint, mint a tobbi érintett terlleten. A foglalkoztatas szintje szintén az orszagos atlagnak felel meg,
ugyanakkor a munkanélkiliségi rata Baranya megyében jelentésen magasabb, kbzel kétszer akkora,
mint Bacs-Kiskun megyében. Jovedelmi szempontbdl az érintett terlletek valamivel le vannak maradva
az orszagos atlaghoz képest. A dél-alféldi régié lemaradasa nagyjabdl 13,4%-os, mig a dél-dunantuli
régioé 8,2%-os. Fajlagos GDP alapon egyébként az érintett régiok kb. 65-70%-os értékkel rendelkeznek
az orszagos atlaghoz képest.

6. tablazat: Népességre vonatkozé adatok a fejlesztés altal érintett teriileteken [forras: KSH, 2018]

Lakosszam Népsiirisé UIAEE) [
Teriilet A PSUrUS€d | (elmult 10 éves

[f6] [f6/km<] % :

valtozas)
Mohacsi jaras 33045 55,0 -10,8%
Bajai jaras 63 205 62,7 -8,2%
Mohacs 17 089 152,3 -10,7%
Magyarorszag 9772 756 105,1 -2,6%

7. tablazat: Gazdasagra vonatkozé adatok a fejlesztés altal érintett teriileteken [forras: KSH, 2018]

Egy
Teriilet Vallalkozasok | vallalkozasra Motorizacio
szama [db] juto lakosszam | [szgk./1000f6]

[f6]
Mohacsi jaras 1867 17,7 375
Bajai jaras 4 006 15,8 380
Mohéacs 1185 14,4 368
Magyarorszag 680 292 14,4 373

8. tablazat: A munkaerdépiacra vonatkoz6 adatok a fejlesztés altal érintett teriileteken

[forrés: KSH, 2018]

) Foglalkoztatottsaga | ;1 sikiiliségi rata
Teriilet teljes népesség [%]
aranyaban [%)]
Baranya 44,2% 5,9%
Bacs-Kiskun 45,7% 3,4%
Magyarorszag 45,7% 3,5%

9. tablazat: A jévedelmi viszonyokra vonatkoz6 adatok a fejlesztés altal érintett teriileteken

[forras: KSH, 2018]

Egy fére juto
éves
Teriilet bevételek és
jovedelmek
[brutté Ft]
Dél-Dunantul 1508 074
Dél-Alfold 1423 986
Magyarorszag 1643512
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4.1.2 Dél-Dunantul régio

Dél-Dunantul régid Magyarorszag dél-nyugati részén talalhaté a Duna, a Drava (mely egyuttal a
természetes hatart jelenti Horvatorszaggal) és a Balaton kézé ékel6dve. Baranya, Somogy és Tolna
megyék alkotjak, kiterjedését tekintve hazank harmadik legnagyobb tertletl régidja és egyben az
orszag legritkdbban lakott térsége. Kozlekedés-foldrajzi szempontbdl tébb irdnyba is periféridlis
elhelyezkedés, kuldnos tekintettel a Duna és a Drava elvalaszto szerepére.

A régi6 kdzpontja Pécs, tarskdzpontjai Kaposvar és Szekszard. Ezekben a varosokban futnak éssze a
térség gazdasagi-kulturalis életének szalai. Foldrajzi helyzeténél fogva a dél-dunantili régio
Magyarorszag déli kapuja. Az Adria felé lehetésége van bekapcsolodni a déli, dél-nyugati orszagok
egyuttmikodésébe, azonban gazdasagi fejlettségét tekintve messze elmarad a masik két dunantuli
régiohoz képest. A régioé legfejlettebb térségei: Kaposvar, Pécs, Szekszard és Siofok kornyéke. Az
egykoron nagy gazdasagi eréforrast jelentd banyaszatot (feketeszén, uranérc) napjainkra besziintették.
A régidban — Pakson — talalhaté Magyarorszag egyetlen atomerémive, amely az orszagos villamos-
energiatermelés jelentds hanyadat (kozel 40%-at) adja.

Regionalis szinten csak néhany helyen indult meg a helyi adottsagokra épit6 fejlédés. llyen a Balaton
Kiemelt Udiil6kdrzet és Harkany-Siklés-Villany térsége, ahol a turizmus a gazdasag motorja. A turizmus,
bar sajnos ersen szezonalis, kiemelkedd szerepet jatszik a régié gazdasagaban, elssorban a vizi, a
gyogy- és borturizmusra, valamint a kulturalis turizmusra alapozva. Terlletileg a turizmus elsésorban a
Balaton mentén és Baranya megye legnagyobb részén koncentralédik.

Természet- és tajfoldrajzi adottsagok

A régié természetfoldrajzi képe tagolt, kornyezeti minésége altalaban kedvezé. A taj felszini és felszin
alatti vizkészletekben (pl. hévizek) gazdag, jelentésebb vizmennyiséget a Duna és a Drava szallit.
Legjelentdsebb alloviz a — tdébb régidhoz tartozé — Balaton, amely Kézép-Eurdpa legnagyobb tava. A
térség agrar-okologiai potencialja kivaldé, a régido vezetd szerepet tolt be szamos kulturnévény
termesztésében. A terilet erdésiltsége magasabb az orszagos atlagnal, az erddk vadvilaga gazdag. A
régidban talalhaté még 6t, minéségi bortermelésre fokuszalo borvidék.

Telepilésfoldrajzi jellemzék

A régio teleplilésszerkezete kedvezétlen, arra egyrészt a varoshalozat fejletlensége, masrészt az
aproéfalvak és kistelepllések nagy aranya jellemzdé. A régié 655 telepulésének tébb, mint a fele (346)
aproéfalu, amelyekben a lakossag 10%-a él. Az aprofalvas teleplilésszerkezetet rendszerint kedvezétlen
gazdasagfdldrajzi kdrnyezet veszi korul. A kimondottan apréfalvas Baranya megyében a kdzségek
kdzel 70%-a 500 lakos alatti apréfalu. A régio varosai kdzott is inkabb a kisvarosok dominalnak, jellemzé
a kozépvarosok hianya. Kaposvar, Pécs és Szekszard valés térségi kdzponti funkcidkat betdltd
telepulések, amelyek mindegyikében megindult az agglomeralddas és a szuburbanizacios folyamat.

Région beliili fejlettségi kiilonbségek

A région belli fejlettségi klldnbségek és a régio telepllésszerkezete kdzott egyértelmi dsszefiiggés
mutatkozik. A nagyvarosok térsége, valamint a Balaton menti kistérségek fejlédésével éles ellentétben
allnak a Drava-mentén tombben sorakozd, valamint a megyék belsé hatarain mozaikszeriien
elhelyezkedd elmaradott kistérségek. A régio 24 kistérsége kozil 9 hatranyos helyzetd, tovabbi 9 pedig
leghatranyosabb helyzetinek mindsil. A régié legfejlettebb térségei k6zé a megyeszékhelyek és
kdrnyezetik, valamint Siofok és kérnyéke tartozik.

Természeti és kulturtorténeti értékek

A tajegység fontos természeti értékeit jelentik az itt talalhatd orszagos és helyi jelentéségi védett
természeti értékek. A legjelentésebbnek a tébb, mint 49 ezer hektarra kiterjed6 Duna-Drava Nemzeti
Park tekinthet6. Nemzetkdzileg is hires gyégy- és termalvizek (pl. Harkany, Szigetvar),
természetvédelmi terlletek (pl. Gemenc) és kiemelked6en fontos térténelmi-épitészeti emlékek (pl.
Mohacs Torténelmi Emlékhely) gazdagitjdk a régiot. A térténelmi mult latvanyos emlékei a régio
terlletén talalhaté varak is (pl. Siklés, Szigetvar, Dunaféldvar, Ozora, Simontornya). A turizmus
szempontjabdél mérfoldkdvet jelentett nemcsak Pécs, de az egész régiod turisztikai és gazdasagi
fejlédésében az Eurdpa Kulturalis Févarosa 2010 cim elnyerése.
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4.1.3 Dél-Alfold régio

Dél-Alféld régié az orszag délkeleti és déli részén, a Bacs-Kiskun, Békés és Csongrad megyék altal
lefedett tertileten helyezkedik el. Az orszag legnagyobb kiterjedési régioja. Terlletének jelentls része
természeti és taji értékekben gazdag adottsagu siksag. Az orszag harmadik legnépesebb régidja,
népsilriiségét tekintve azonban Dél-Dunantul utan a legalacsonyabb értékkel bir.

Természet- és tajfoldrajzi adottsagok

Sikvidéki jellege ellenére terlleti adottsagai valtozatosak. A régi6 foldterlletének nagy része féként
mezbgazdasagi hasznositasra alkalmas, leginkabb a nagyiizemi gabonatermesztés jellemzé.

Telepiilésfoldrajzi jellemzék

A régio teleplilések szamat (254 telepliilés, amely orszagos viszonylatban a legalacsonyabb egy région
belll) és a régio teriletét (az orszag legnagyobb kiterjedésil régidja) tekintve az orszag legritkabb
teleplléshalézataval rendelkezik. 47 varosaval ugyanakkor a masodik legvarosiasabb régidja az
orszagnak. Telepllésszerkezetét leginkabb a tanyakkal korilvett mezévarosok és driasfalvak alkotjak.
Az aprofalvakban és a kisfalvakban él6k aranya nagyon alacsony. Magyarorszag legkiterjedtebb
tanyarendszere ebben a régidban talalhatd. Az orszag Osszes kilterileti lakossaganak legnagyobb
része ebben a régidban lakik.

Région beliili fejlettségi kiillonbségek

25 statisztikai kistérsége koézil 7 (Janoshalmai, Bacsalmasi, Kisteleki, Mérahalomi, Mez8kovacshazi,
Sarkadi, Szeghalomi) tartozik az orszag 48 leghatranyosabb kistérsége kozé. A région belili
térszerkezet vazat nem a statisztikai kistérségek, hanem mas rendezdelvek mentén kialakuld,
viszonylag homogén telepiléscsoportok képezik. llyenek a megyeszékhelyek (illetve részben Baja),
szomszédos varosaik és szuburbanizalodd dvezeteik egylttesébdl formalédd agglomeraciok, amelyek
a régioé legnagyobb kiterjedés(, dsszefiiggd, dél-alfdldi viszonylatban fejlett, er6sebben urbanizalddé,
dinamikus terei. A kecskeméti telepillés-egylttes a megye népességének kdzel negyedét tdmoriti,
ebbdl a nagyvaros egymagaban egyotddét. Szeged sulya a megyéjében kiugro, telepllés-egytlittese a
megye lakossaganak kozel felét tomoriti, a kozeli Hoédmezévasarhellyel egyitt aranyuk a 60%-ot
kozeliti. A fejlettség komplex mutatéja alapjan dél-alféldi viszonylatban igen fejlettnek mindsitett
telepuilések csoportja egyértelmien kijeldli a legnagyobb, valamint a tradicionalis kozép- és kisvarosok
korét.

Természeti és kulturtorténeti értékek

A térség természeti kdrnyezetének meghataroz6i a Duna, a Tisza és a hozz4 kapcsoldédéd folyok,
holtagak és védett tertletek. Ezek egyrészt lehetéséget adnak a zdldfolyosé-rendszerek kialakitasara,
masrészt rekreacidés potencialt is képviselnek. A Dél-alfoldi régi6é terlletének tdbb, mint 7%-a all
természetvédelem alatt. A régidhoz tartoznak a Kiskunsagi Nemzeti Park, a Kéros-Maros Nemzeti Park
és a Duna-Drava Nemzeti Park egyes teruletei, amelyek egyuttesen az orszadg 6sszes nemzeti park
terlletének kozel 20%-4t adjdk. Az orszagos jelentségli védett teriletek egylttes nagysaga az
orszagos érték kozel 25%-a.

A régié tobb, mint 700 épllete és épitménye élvez orszagos miemléki védettséget, az egyhazi jellegi
emlékek szama 6sszességében megkdzeliti a 250-et, a kastélyok és kuridk szama koézel hatvan.
Legnagyszabasubb kozépkori emléke a szegedi Alsdvarosi Boldogasszony templom.

4.1.4 Mohacsi jaras

A tervezett fejlesztés leginkabb a Mohacsi jarast érinti, amely 43 telepuilésbdl all. A Mecsektdl délkeletre
Iévé terllet atlagos tengerszint feletti magassaga 130-250 méter, dombsagi, kis részben siksagi jelleg.
A Mohacsi teraszos sik 85-105 méter, a Mohacsi-sziget 85-143 méter magassagu.

Az éghajlat mérsékelten meleg, nedves. A Mohacsi jaras vizelldtdsat nagymértékben befolyasolja a
Duna vizhozama. A legjelentésebb ivovizkészletét a Mohacs-szigeti parti sz(irésl vizbazis képezi.
Kdzvetlen ivoviz nyerésre alkalmas kut nincs mar a kistérség teleplléseiben, valamilyen jellegi
tisztitasra mindenhol szikség van. Ezért is rendkivil fontos a Mohacs-szigeti és a Mohacs kérnyéki
teruletek vizvédelme.

A Duna-Drava Nemzeti Park Duna-menti védett terileteit Gemenc, illetve a Mohacsi jarasban talalhaté
Béda-Karapancsa erd@s teriiletei alkotjak, benniik holtagak halézataval, kisebb mederszakaszokkal,
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ezeket 0sszekotd csatornakkal és fokokkal, valamint széles mellékagakkal. A magyarorszagi Also-
Dunavolgy 28 ezer hektarnyi teriilete (Gemenc-Béda-Karapancsa artéri erdei) a Duna-mentének
legnagyobb kiterjedésli még meglevd artéri erdd éléhely rendszerét képezi.

A Mohacsi jaras a dél-dunantuli régid, azon bellil Baranya megye kilsé periféridjdhoz tartozik.
Szomszédjai keleten a Bajai-, északon a Szekszardi-, illetve észak-nyugaton a Pécsvaradi-, nyugaton
a Pécsi-, dél-nyugaton pedig a Siklosi jarasok.

fekvése, amely atmend forgalmat gerjeszté tényez8, ugyanakkor fejlesztési tertletként értelmezve a
politikai valtozasokra is érzékeny a jaras. Masrészt a Duna elvalaszté hatasa, amely miatt a dél-
dunantuli régio kozlekedési perifériajan helyezkedik el a térség és nem tud mas térségekkel jelentds
kapcsolatot teremteni.

A térséget alapvetéen az infrastrukturalis feltételek gyengesége jellemzi. A nagy kézlekedési korridorok
elkerilik, a gyorsforgalmi utak koézil Mohacs az M6 autopalyaval van kapcsolatban. A belsé uthalézati
viszonyokat is a fejletlenség jellemzi, az aprofalvas telepllésrendszer kovetkeztében ma is szamos
zsaktelepulés van.

A telepulések vasuti kdzlekedési lehet6ségei az elmult években romlottak. Tavolsagi autébusz
szolgaltatasok minden telepllés esetén adottak, azonban a buszjaratok gyakorisaga az elmult években
csokkent. A koOzOsségi kozlekedési feltételek a falusi lakossagnak a munkaerdpiacon vald
megmaradasat, illetve az oda vald visszakerilést megneheziti.

4.1.5 Mohacs varosa
A projekt altal leginkabb érintett teleplilés Mohacs varosa, a Mohacsi jaras kézpontja.

A Duna utja Bajanal két agra szakad. A szélesebb Duna-ag délnyugati iranyt vesz, a keskenyebb pedig
dél felé folytatja atjat. A két ag a horvat-szerb hataron talalkozik ismét. Ahol a szélesebb ag, az ,6reg”
Duna dél-keletre fordul, ott fekszik Mohacs.

A varos terlletének nagyobbik része a Duna jobb partjan terdl el. Itt €l a lakossag 95%-a. A bal parti
varosrész (Ujmohacs) lakossaga kdzel 700 8.

A Dél-Dunéantul délkeleti szegletében 1évd telepilés, Magyarorszag egyik legdélibb varosa. Kedvezd
infrastrukturalis ellatottsaggal bird, rendkivil j6 minéségl mezbégazdasagi foldekkel Gvezett varos.
2007-t6l Mohacs az Eurépai Unié dunai hatarkikotdje is.

A varost elkerlli az 56. sz. féut, amely Szekszardtol a horvat hatarig tart. Mohacsot Baranya megye
székhelyével, a régids kdzpont Péccsel az 57. sz. féut koti d6ssze. A varostdl a horvat hatar 10 km,
Budapest 190 km, Pécs pedig kb. 40 km messze van. Az M6-0s autopalya megépitését kdvetéen utdbbi
két varos elérhetésége jelentésen javult.

4.1.6 A sziiken vett tervezési teriilet jellemzdi

A tervezési terllet az M6 autdpalya és az 57 sz. fé6ut csomopontjatdl a Dunat keresztezve az 51. sz.
féut vonalaig terjed.

A tervezés kozvetlen modon az alabbi teleplléseket érinti: Lanycsok, Mohacs, Ujmohécs, Sarhat,
Nagybaracska, Csatalja. Ezen telepllések lakosszamat a 10. tdblazat mutatja be.

A tervezési terulet sik, a beépités intenzitdsa — Mohacs belteruleti szakaszan kivil — alacsony. A projekt
altal potencialisan érintett terlletek tulnyomé részt mez6gazdasagi és erdégazdalkodasi terlletet. A
lehetséges nyomvonalak altal érintett terliletek tilnyomé tébbsége szantd, illetve a mezégazdasagi
terlleteket kiszolgald utak. A teriletek kozott kisebb szamban talalhatéak még vizfolyasok, illetve erdés
és gyumolcsos teriletek. A Duna keleti oldalan az érintett terliletek megoszlasat felhasznalas
szempontjabdl a 9. dbra mutatja be.
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10. tablazat: A tervezési teriileten lévé telepiilések népessége (2018)

Telepiilés Becsiilt Izikosszém

[f6]

Lanycsok 2400

Mohacs 17000
Ujmohacs 700
Sarhat 300
Nagybaracska 2300
Csatalja 1400
TERULETKIMUTATAS

mSZANTO mUT MCSATORNAV.AROK MEGYEB MERDO

9. abra: Terlileti felhasznalas megoszlasa a tervezési tertilet lehetséges nyomvonalakkal érintett részén

A tervezési terllet sajatossaga, hogy Mohacs kbzigazgatasi terliletének mintegy 60%-a Duna bal
partjan terul el, mig lakossaganak 95% a Duna jobb partjan, kisvarosias kornyezetben él. Ennek
megfeleléen az Ujmohacs és Mohacs kézott kozlekedd komp forgalma jelentds, az azt életvitelszerlien

hasznaldk szama magas. Magas vizallasnal a komphasznaldk elszakadnak a telepllés kézpontjaban
talalhato szolgaltatasoktol.
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4.2 Szakteriilet bemutatasa

Jelen fejezet a tervezett fejlesztés szakterlletét, a kdzlekedést, azon bellll pedig a kdzuti kdzlekedést
mutatja be.

4.2.1 A szakterilet helyzete

A kozlekedés helyzete, valamint a gazdasagi-tarsadalmi-természeti kérnyezettel valé kapcsolata
napjainkra jelentésen megvaltozott. Az infrastruktiura rendszerek, halézatok mindig is sokrétl és
Osszetett viszonyrendszerben vannak a gazdasag egészével. Ez a sajatos viszony hatarozza meg a
mindenkori infrastruktura-fejlesztési igényeket is. A megfelel§ kdzlekedési infrastruktira tehat nem
pusztan egy elérendd cél, hanem a maga komplex kapcsolatrendszerén keresztil — mint szolgaltatas
vagy legalabbis szolgaltatashordozé — 6nmaga valik gazdasag- és térségfejleszté eréve.

Eurépai Uniés jellemzék

A vilag fejlett orszagaiban, igy az eurdpai orszagok tobbségében is, a mobilitasi-szallitasi igények, a
kilonb6z6 korlatozé hatasok és intézkedések ellenére folyamatosan névekednek. Ezt a jelentds és
novekvo igényt kildnb6zé koézlekedési mddok szolgaljak ki.

A személyszallitasban az utaskilométerben mért teljesitmény az elmult 20 évben kb. 20%-kal bévilt. A
kozlekedési modok kdzott egyértelmiien az egyéni személygépjarmi kdzlekedés dominal, kozel 90%-
os részesedéssel. Ezt kdvetik nagyjabdl azonos részarannyal a kézdsségi kdzlekedés légi, autdbuszos
és vasuti formai. Az elmult két évtizedben a légi kdzlekedés produkalta a legnagyobb névekedést kb.
70%-kos mertékkel, mig a vasuti és személygépjarmi kdzlekedés teljesitménye kb. 20-20%-kal nétt.

Az aruszallitast tekintve a tonnakilométer alapu teljesitmény az elmult 20 évben szintén kb. 20%-kal
béviilt, nagyjabdl a GDP valtozasokat kdvetve és azokkal aranyosan. A kézlekedési médok kodzil az
aruszallitasban is a kézuti kbzlekedés dominal, kb. 75%-0s részesedéssel. A vasuti szallitds aranya kb.
17-18%, a belvizi hajozasé pedig 7-8%. Az elmult években a vasuti és belvizi hajézasi teljesitmény a
kozlekedéspolitikai torekvések ellenére is csak stagnalt. A kdzuti teljesitmény azonban kdzel 40%-kal
nétt 20 év alatt.

A kdzuti kdzlekedési és azon belll is a személyszallitadsi személygépjarmi dominancia elsédleges oka
a rugalmassag és a versenyképesebb eljutasi id6.

Magyarorszagi jellemzok

Gazdasagfoldrajzi szempontbol Magyarorszag fekvése viszonylag kedvez8. Az orszagon tobb olyan,
Kelet- és Nyugat-Europat 6sszekotd, fontos transzeurdpai kdzlekedési folyosd (TEN-T) halad at, ami
jelentés potencialt jelent a gazdasagi versenyképesség novelésére, példaul a nemzetkozi kereskedelem
logisztikai kiszolgalasa révén. A TEN-T folyosdk hazai szakaszai ugyanakkor ma még csak
korlatozottan teszik lehetévé a versenyképesség fokozasat, hiszen a halézati hianyok, a meglévé
halézati elemek miszaki allapota, azok alacsony teherbird6 képessége, vagy éppen az elavult
jarmidallomany miatt az elvart elérhet8ség, szolgéltatasi szinvonal még nem teljesithetd. A TEN-T
korridorokat és a logisztikai kbzpontok elhelyezkedését attekintd jelleggel a 10. 4bra mutatja be.

Az orszagos kozuti és vasuti haldézatok termel6 jellegl infrastrukturak, amelyeknek meghatarozé
jelentéségik van a gazdasagi életben. Magyarorszag gazdasagi fellendilésének nemcsak a
gyorsforgalmi ut- vagy nagyobb sebességl vasuti halézat kiépitése a feltétele, hanem a teljes kézuti és
vasuti szektor fejlesztése. Olyan integralt és egymassal is 6sszhangban 1évd halézatokat kell Iétrehozni,
amelyben az egymasra épiilé elemek megfelel6 modon elégitik ki a tertleti, forgalmi igényeket,
mindemellett halézatszerkezeti, miiszaki, kérnyezetvédelmi, biztonsagi szempontbdl is kielégitéek.
Kozuti szempontbdl példaul a gyorsforgalmi utakra rahordd f6uti és kiemelt mellékati elemek, a
kistérségek szempontjabdl meghatarozé alsébbrendi uthalézat, de kbzutjaink tetemes részét kitevd
Onkormanyzati utak is a fejlesztés fékuszaba kell, hogy keriljenek.

Magyarorszagon a kbzlekedési szektor allitja el6 a GDP kb. 6%-at. A kdzlekedési halézatok épitését és
a jarmlgyartast is figyelembe véve nagyjabdl minden tizedik munkahely a kézlekedéssel kapcsolatos.
A haztartasok fogyasztdsdban a szdllitasi szolgaltatas részaranya kb. 12%, a jarmivéasérlasi és
személyjarmi Uzemeltetéssel egyitt kb. 21%. A kdzlekedési infrastruktiura értéke mintegy 6tdde az
orszag nemzeti vagyonanak.
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10. abra: Transzeuropai kbézlekedési halozat és logisztikai k6zpontok elhelyezkedése Magyarorszagon
[forras: KTI]

Az orszag utallomanya kozutakra és maganutakra oszlik. A kézutak allami tulajdonu kdézutak és
Onkormanyzati tulajdonu helyi kbzutak. Az orszagos kdzutak hossza kdzel 32 ezer kilométer, ezen
bonyolédik le az orszag teljes kdzuti forgalmanak mintegy 75%-a. Hosszuk kb. 27%-a halad keresztul
telepuléseken, igy a helyi forgalmak lebonyolitdsaban is jelents szerepet jatszanak. Az 6nkormanyzati
kezelésben 1évd kdzutak hossza kbzel 140 ezer kilométer.

Magyarorszagon a személykdzlekedési utaskilométerben vett teljesitmény az elmult 25-30 évben
érdemben nem valtozott. A kdzlekedési médok kézil a személygépjarmi kdzlekedés dominal kb. 65%-
os részesedéssel. Az autdbuszos kdzlekedés aranya kb. 22%, a vasutié kb. 13% (beleértve a metré és
villamos kozlekedés kb. 3%-os aranyat is). Az elmult két-harom évtizedben nagy atrendezddés ezen
modok aranyai kozott nem volt megfigyelhetd, az autdbuszos kdzlekedés aranya stagnalt, a vasut enyhe
mértékben csdkkent, a személygépjarmi kozlekedés mértéke pedig enyhén nétt.

Az aruszallitas esetében a tonnakilométer alapu teljesitmény az elmult 20 évben kbzel a dupléjara nétt
a GDP valtozasokat kovetve és azokkal aranyosan. Itt is a koézuti kdzlekedés a dominans, a
személyszallitashoz hasonldan kb. 76%-kal. A vasuti szallitds aranya kb. 20%, a belvizi haj6zasé pedig
4%. Az elmult két évtizedben — az unids trendekhez hasonldan — a vasuti és belvizi haj6zasi teljesitmény
stagnalt, a kézuti teljesitmény azonban latvanyosan — kézel haromszoroséara — nétt.

Regionalis és teriileti jellemzék

Az orszagos jellemzék kdzul a tervezett fejlesztés altal érintett régiot, illetve a szlikebb tervezési teriletet
érintéen a kovetkez6ket érdemes kiemelni:

e Mohacs mellett a Duna, mint tdrzshalézati TEN-T vizi Ut miikddik, a varos pedig meghatarozé
kikotével rendelkezik.

e Af8varos, valamint Pécs elérése szempontjabdl meghatarozé szerepe van az 2010-ben atadott
M6/M60 gyorsforgalmi utszakaszoknak, amelyek atfogd kozati TEN-T folyosdként is
funkcionalnak.
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Kelet-nyugati iranyban Szeged, Pécs, Szekszard és Kaposvar kozott egy atfogé kozuti TEN-T
elem létesitése tervezett (varhatéan az M9 autéut, amelynek pontos nyomvonala egyelére nem
ismert).

A vasuti és az autdébuszos kdzlekedés a szliken vett tervezési terileten korlatozott, az orszagos
atlagnal kisebb mértékben tudja betdlteni szerepét, amelynek oka egyrészt a vasuti
infrastruktura korlatozott mértékd kiépitettsége, masrészt a Duna elvélaszto hatasa.

A vasuti kdzlekedésben a 40-41. sz. vasutvonal TEN-T torzshalézati fejlesztése tervezett, a 40.
sz. vasutvonal Dombadvartol délre esé szakasza, valamint a 65. sz. vasutvonal Eszék iranyaba
atfogd TEN-T elemként szerepel a tervekben. Ezen fejlesztések Mohacs kdrnyékét, mint rahordo
térséget is érintik.

A tervezési terlilet mellett taldlhaté a bajai intermodalis, valamint a bolyi helyi logisztikai kézpont,
tovabbi Baja, Boly és Mohacs telepilésen is van ipari park, amely tényezék jelentés
gazdasagfejlesztési potencialt jelentenek.

4.2.2 Vonatkozé jogszabalyok

A tervezett fejlesztés szempontjabdl leginkabb relevans jogszabalyok, hatarozatok a kévetkezdk:

1988. évi I. tdérvény a kdzuti kdzlekedésrél;
2000. évi XLII. térvény a vizikozlekedésrél;
2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Tertiletrendezési Tervrél;

2003. évi CXXVIIl. toérvény a Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi kdzuthaldézatanak
kozérdekliségérol és fejlesztésérdl;

2006. évi LIll. térvény a nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségli beruhazasok
megvaldsitasanak gyorsitasarol és egyszerisitéseérél;

2007. évi CVI. térvény az allami vagyonrol;

2007. évi CXXIII. térvény a kisajatitasrol;

2011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl;

2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgaltatasokrol;

2015. évi CXLIII. térvény a kdzbeszerzésekrdl;

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kdzuti kdzlekedés szabalyairdl;
6/1998. (111.11.) KHVM rendelet az orszagos kdzutak kezelésének szabalyozasardl;
30/1988. (1V.21.) MT rendelet a kdzuti kdzlekedésrdl szolo torvény végrehajtasardl;
19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kdzutak igazgatasaral;

254/2007. (X. 4.) Korm. rendelet az allami vagyonnal val6é gazdalkodasrol;

29/2010. (IV.7.) KHEM rendelet az orszagos kozutak épitésével kapcsolatos mindségi
kovetelmények megvaldsulasanak ellenérzésérdl;

290/2014. (XI. 26.) Korm. rendelet a kedvezményezett jarasok besorolasarol;

105/2015. (IV. 23.) Korm. rendelet a kedvezményezett telepilések besorolasardl és a besorolas
feltételrendszerérdl;

36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghatarozott 6ssztdmeget, tengelyterhelést, tengelycsoport-
terhelést és méretet meghalado jarmiivek kozlekedésérdl;

355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orszagos kerékparut-térzshalézat egyes elemeinek és a
féutakkal parhuzamos kerékparutak lakott tertileten kivili szakaszai kezel6jének kijeldlésérél;

96/2005. (XII. 25.) OGY hatérozat az Orszagos Fejlesztéspolitikai Koncepciérol;
97/2005. (XII. 25.) OGY hatarozat az Orszagos Terlletfejlesztési Koncepciorol.
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A projekt szakpolitikai hatterét, valamint a szakpolitikai iranyokhoz, stratégiai dokumentumokhoz valé
illeszkedést a 4.3. alfejezet mutatja be.

4.2.3 Korabban megvaldésult hasonlé projektek

A tervezett fejlesztéshez hasonld, megvaldsitott projektként elsésorban az ,M8 autépalya dunadjvarosi
Duna-hid és csatlakoz6 szakaszai” elnevezésl, a NIF Zrt. altal kezelt projekt emlitheté meg.

Az M8 autépalya targyi szakasza Dunaujvaros térségében a Duna-folyam feletti Gj hid (Pentele hid) és
a csatlakozd, az M6 autépalyat és az 51. sz. féutat 6sszekotd szakaszainak megépitésével lehetévé
tette mindkét oldalon (Veszprém, illetve Kecskemét iranyaba) az M8 tovabbi fejlesztésének lehetdségét.
Tovébba alternativ lehetéséget biztosit a févaros és térségének kozuti elkerulésére, ezzel
tehermentesitve a budapesti régiot.

A projekt keretében 5,2 kilométer hosszon 2x2 savos autdut épult meg, Uj kdzlekedési kapcsolatot
biztositva Fejér és Bacs-Kiskun megye kozott. A fejlesztés a kdvetkez6 telepliléseket érintette: Apostag,
Dunaujvaros, Dunavecse, Kisapostag. Az Utszakaszt 2014-ben adtak at a fogalomnak, a kivitelezés
nettd koltsége kozel 55 milliard Ft volt. A hid forgalma 2018-ban kb. 9.000 jarm(/nap volt, jelentds, kdzel
30%-os tehergépjarmi arannyal (12.500 EJ/nap). Ez a forgalom — a rahordoé M8 szakaszok hianyaban
— egyelére messze elmarad egy 2x2 savos autodutra jellemzé értéktél.

Az M8-as és a tervezett projekt mind célkitizésében, mind varhaté eredményében jelent8s
hasonlésagokat mutat. Tulajdonképpen ugyanazokat a halézati elemeket kotik 6ssze, csak mig a
Pentele hid ezt a meglévd 52. sz. féuti, dunafdldvari, Beszédes Jozsef hidtél északra, Dunavecse és
Dunaujvaros magassagaban teszi meg (lasd 11. abra), addig a tervezett mohacsi hid a meglévé 55. sz.
féuti, bajai, Turr Istvan hidtdl délre. A dunaféldvari hid forgalma egyébként 2018-ban 7.300 jarmii/nap,
szintén kozel 30%-os tehergépjarmii arannyal (9.200 EJ/nap).

Kllénbség a két projekt kdzott, hogy a mohacsi hid és csatlakozo szakasza tervezetten csak a dunantuli
oldalon lesz 2x2 savos kialakitasu. Ugyanakkor a hidon és a dél-alfoldi részeken a 2x2 savos kialakitas
lehetdsége figyelembevételre keril az I. Gtemd, 2x1 savos kialakitas tervezése soran.

Kiskunsagi
Nemzeti
Park

Ricalmas Kunszentmikias

11. abra: A Pentele hid és az M6 autdpalyat, illetve az 51. sz. féutat 6sszek6té M8 autdut csatlakoz6 szakasza
[alaptérkép: Openstreetmap]
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4.3 Szakpolitikai hattér

A fejezet a kildonb6zé szintl szakpolitikai programokhoz, teriletfejlesztési, rendezési és
kozlekedésfejlesztési tervekhez vald kapcsolédast mutatja be.

A tervezett kozuti fejlesztés esetében a kdvetkez6 szakpolitikai, stratégiai dokumentumokat kell
figyelembe venni:

e Az Eurédpai Bizottsag 2011-ban vizsgalta felll tizéves kdzlekedéspolitikajat, amely soran a 2001-
ben az an. ,Fehér kdnyv’-ben megfogalmazott célok egy részét modositotta. A nemzetkozi
trendek és az EU szabalyozasok figyelembevételével a kdzlekedéssel szemben tamasztott
aktualis tarsadalmi, gazdasagi igények minél teljesebb kor( kielégitésére, a gazdasagi
novekedés elbésegitésére, az életkdrilmények fejlesztésére torekszik. (European Commission,
2011)

e A Nemzeti Kbzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (Nemzeti Kozlekedési Stratégia, a
tovabbiakban NKS) is figyelembe veendd, amelynek célja a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. A 2014-2050-es idészakra kiterjedd stratégia alapvetd céljanak tekinti,
hogy a kozlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehetd
legnagyobb mértékben segitse el6 Magyarorszag versenyképességének ndvelését. A Stratégia
célkitizései alapjan a versenyképesség ndvelésével egyenértékii feladat a természeti és human
értékek, illetve eréforrasok megdrzésének, a fenntarthaté ndvekedés feltételeinek biztositasa,
az esetenként egymassal is konfliktusban 1évé kornyezeti és gazdasagi, nemzeti és unids
célkitlizések 6sszehangolasa. (Stratégia Konzorcium, 2013a)

e Az Eurdpai Unio jelenlegi k6zds gazdasagi stratégiaja, az Eurdpa 2020 stratégia magyar
megfeleldje a Széchenyi 2020 program. Az Eurdpai Unid, és ezzel Magyarorszag hivatalos
stratégiai célja az elkdvetkezd tiz évben a gazdasagi ndvekedés helyredllitasa és megalapozasa
annak ellenére, hogy 6regszik a tarsadalom és élesedik a nemzetkozi verseny. A Széchenyi
2020 program részeként a kozlekedési terlletre vonatkozd Integralt Kozlekedésfejlesztési
Operativ Program (a tovabbiakban IKOP) Magyarorszag (és az Eurépai Bizottsag 2014-2020-
as id6szakra szo6l6) Partnerségi Megallapodasban megcélzott fenntarthatdé, magas hozzaadott
ertékil termelésre és foglalkoztatas bévitésére épulé gazdasagi ndvekedést szolgélja. Az IKOP
a 2014 és 2020 kozotti EU tamogatasokbdl megvaldsuld kdzlekedésfejlesztések tébbségét
tartalmazza. (NFM, 2014)

e Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (OF TK) funkcidjat tekintve az orszag
tarsadalmi, gazdasagi, valamint agazati és teruleti fejlesztési szikségleteibél kiindulva egy
hosszu tavu jovoképet, valamint fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg. Ezek alapjan
jeldli ki a kovetkez6 id6szak nemzeti, szakpolitikai sulypontjait, fejlesztési prioritasait.
(Pénzigyminisztérium, 2014)

e Az Orszagos Terlletrendezési Tervrél sz6l6 2003. évi XXVI. térvény célja, hogy meghatarozza
az orszadg egyes térségei terlletfelhasznalasanak feltételeit, a miszaki infrastrukturalis
hal6zatok dsszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthaté fejlédésre, valamint a terlleti,
taji, természeti, dkoldgiai és kulturalis adottsagok, értékek megérzése, illetve erdforrasok
védelmére.

e A megyei (els6sorban Baranyai megye) és kapcsolédd varosi (elsésorban Mohacs varos)
telepulésfejlesztési, telepiilésrendezési eszkdzei (stratégiai, koncepcidi és tervei) hatarozzak
meg a szlikebben vett térség fejlesztési, terliletrendezési céljait, iranyait és lehetéségeit.

e Stratégiai és operativ szinten egyarant befolyasold szerepe van tovabba a
kedvezményezett/épittetd NIF. Zrt. stratégiajanak.

A szakpolitikai illeszkedések bemutatasa a felsorolt és hivatkozott dokumentumokon alapszik.
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4.3.1 EU kozlekedéspolitikaja

A megfeleld infrastruktira megléte vagy hianya olyan tényezd, amely mindenkit érint. Az Eurdpai
Kbzdsség hamar felismerte, hogy a megfelel§ halézati infrastruktira megléte elengedhetetlen az
egységes piac létrehozasahoz. Bekapcsolia a tavoli terlleteket Eurépa vérkeringésébe,
kiegyenlitettebbé teszi az egyes allamok kozotti gazdasagi ndvekedést, elbsegiti a kereskedelem
fejlédését.

Az EU Koézlekedési Minisztereinek Tanacsa 2001-ben tette k6zzé a 2010-ig sz616 kdzlekedéspolitikat,
az un. Fehér Konyvet (European Commission, 2001). Az uni6é kozlekedéspolitikai koncepcidjanak
legfébb alapjat a transz-eurdpai halézatok (Trans European Network, roviden és a tovabbiakban TEN)
fejlesztési programja jelenti, amely magaba foglalja a kdzlekedésnek, a tavkdzlésnek és az energianak
az Euroépai Unidn bellli tavlati fejlédési paramétereit. A TEN célja a nemzeti halézatok egységesitése,
O0sszehangolasa.

F&bb célkitizések:

e tarsadalmi, gazdasagi és koérnyezetvédelmi szempontbdl egyarant fenntarthatd, egyensulyban
lévl kdzlekedési rendszer létrehozasa,

e Ujonnan csatlakozd(csatlakozott) orszagok bekapcsolasa,

e periféridk jobb elérhetésége (paneurdpai kdzlekedési haldzat).
Prioritasok:

e regionalis egyenlétlenségek csdkkentése,

e szik keresztmetszetek megszilintetése,

e torl6dasok mérséklése,

o kozlekedési médok kozti egyensuly helyreallitasa,

o kozlekedés politika kézéppontjaba a hasznaldkat allitani,

e valasz a kdzlekedés globalizacidjanak kihivasaira.

Az Eurdpai Bizottsag 2011-ben vizsgalta felll tizéves kozlekedéspolitikajat, amely soran a 2001- ben
megfogalmazott célok egy részét modositotta. Mig a 2001-es kozlekedéspolitika hatérozottan allast
foglalt a kozlekedési teljesitmények ndvekedésének megtorése, valamit a koézuti forgalom
novekedésének fékezése mellett, addig a felllvizsgalat mar nem a forgalom ndvekedésének a
fékezését, hanem éppen a biztositasat, optimalasat hangsulyozza. Mindemellett e dokumentum is
kimondja, hogy ahol csak lehet, de kilénésen a nagy tavolsagu kdzlekedésben, a varosi terlleteken és
a tulzsufolt kézlekedési folyosok mentén — el kell érni a kornyezetbaratabb kozlekedési médokra valo
attérést.

A jelen MT keretében vizsgalt fejlesztés szorosan illeszkedik az EU kdzlekedéspolitikajahoz, mivel (j
hal6ézati elem létrehozasaval segiti a regionalis egyenlétlenségek csdkkentését, tovabba az uj hid
létrejottével egy szlk kozlekedési keresztmetszetet sziintet meg.

4.3.2 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 NKS alapvetd célja a gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek
biztositdsa. A kozlekedési mobilitas alakitdsat az egyéni és a kbzdsségi kbzlekedés harmonikus
fejlédésével, és nem az egyéni gépjarmi-kozlekedés rovasara kivanja elérni, szem el6tt tartva és
érzékelve a kdrnyezetkiméld gépjarmii-meghajtasi modok és technolégidk térnyerését is.

Fontos tovabba Magyarorszag kozlekedési csomoéponti szerepének és a régios dsszevetésben fejlett
autopalya-halozat adta lehetéségeknek a kiaknazasa, ennek megfeleléen kiemelt haldzatfejlesztési cél
az autopalyak tovabbépitése az orszaghatarig, és a megyeszékhelyek kozoétti gyorsforgalmi Ut
elérhetéség megteremtése.
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Az Stratégia célrendszere az alabbiak szerint azonositja azokat a tarsadalmi célokat, amelyek
eléréséhez hozzajarul:

e kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkenése, klimavédelmi szempontok érvényesiilése,
e agazdasag hatékonysaganak, névekedésének elésegitése,
e egészség- és vagyonbiztonsag javulasa,
o foglalkoztatas javulasa,
e lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javulasa,
o terlleti egyenlétlenségek mérséklése,
e tarsadalmiigazsagossag, méltanyossag javitasa,
e nemzetkdzi kapcsolatok erésitése.
A tarsadalmi célok elérése érdekében a f6 kdzlekedési célkitlizések a kdvetkezdk:
e tarsadalmi szinten hasznosabb kdzlekedési szerkezet kialakitasa,
o eréforras-hatékony kézlekedési médok erdsitése,
e tarsadalmi szinten elénydsebb személy- és aruszallitas erésitése,
e szallitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak ndvelése,
o fizikai rendszerelemek javitasa.

A tervezett fejlesztés szorosan illeszkedik az NKS céljaihoz, mivel a tarsadalmi és a kdzlekedési célok
kézil tobbhoz is hozzajarul. Az NKS ugyan a kézéptavu idészakra vonatkozo kozuti projektlistakban
(CEF, IKOP) nem szerepelteti a Mohacsi Duna-hidat, azonban az NKS részét képez6, a kdzlekedési
rendszer funkcionalis, térségi attekintését bemutaté dokumentum a Dél-Dunantulra vonatkozé részében
tobb helyen is emlitést tesz a fejlesztés sziikségességérdl a kovetkezOk szerint:

o Keletfelé pedig befolyasol6 tényez a kevés dunai atkelés, igy gyenge a keletiiranyt kapcsolat.
A mikddé rév- és kompatkelb helyek nem képesek oldani, halozati jelent6sége mindéssze a
mohacsi atkelének van.

e A Dunai atkelési lehet6ségek, a keleti iranyu fouti k6zuti kapcsolatok nem elégségesek.

e fontos a dunai atkelési lehet6ségek bdvitése is, mivel a jelenlegi keleti iranyu féuti kézuti
kapcsolatok nem elégségesek (mohacsi Duna-hid).” (Stratégia Konzorcium, 2013c)

Az NKS el6zményeként megemlitheté még, hogy a 2010-es ,Az orszagos gyorsforgalmi és féuthalézat
nagytavu terve és hosszu tavu fejlesztési programja” a nagytavra (2040-re) javasolt gyorsforgalmi és
féuthalézat részeként masodrendi, 2x1 savos féutként javasolta megvaldsitani a Mohacsi Duna-hidat
és a csatlakoz6 uthalézatat.

4.3.3 Széchenyi 2020 és Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

Az Eurdpai Unio jelenlegi k6zds gazdasagi stratégiaja az Eurépa 2020 stratégia, amely a 2001 és 2010
kozotti idészakban futd Lisszaboni Stratégiat valtotta fel. EI6bbinek magyar megfelel6je a Széchenyi
2020 program.

A Széchenyi 2020 mogott allé Eurépa 2020 fekteti le az Eurdpai Unid stratégiai szempontjait a
kovetkezd programozasi periddusra nézve, amely egy a gyors, fenntarthaté és inkluziv névekedést
célzo stratégia. Az Eurdpa 2020 pontos célokat és az ezeknek megfeleld eszk6zoket hataroz meg az
Eurdpai Uni6 szamara a 2020-ig terjed® horizonton. Kilondésen a Kohézids Politikat, a Kdzds
Agrarpolitikat, valamint a Koéz6s Halaszati Politikakat illetéen, a megfelel6 alapok csoportositasra
keriltek a ,K6zds Stratégiai Keret” (KSK) alatt, amely lefekteti az Eurdpai Unid ezen alapok
felhasznalasaval kapcsolatos stratégiai szempontjait a kovetkez8 programkészitési periddusra. A KSK
az Eurdpa 2020 célkitlizéseibdl eredéen 11 tematikus célkitlzest allit fel, amelyek koézul az Eurodpai
Strukturalis és Befektetési Alapok (ESI alapok) az adott terlletekhez kapcsold célzott tdmogatasokat
nyujtanak Magyarorszagon is a Széchenyi 2020 program keretében. A KSK megmutatja az Eurdpai
Unié kozOs stratégiai iranyelveit valamennyi ESI| alap esetében a kdvetkezd programkészitési
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periédusra nézve. A KSK stratégiai iranymutatasait kdvetve és megfelelé nemzeti reformprogramokkal
0sszhangban — amelyeket a tagallamok az Eurépa 2020 stratégia végrehajtasa érdekében alkottak meg
— a tagallamok a Partnerségi Megallapodasok keretében nemzeti stratégiakat alakitanak Kki.
Magyarorszag esetében ez a Széchenyi 2020 program.

A Széchenyi 2020 program tébb Operativ Programot foglal magaban. Ezek kézill a kézlekedési terlletre
az Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) vonatkozik. Az IKOP Magyarorszag (és az
Eurdpai Bizottsag 2014-2020-as id6szakra sz6l6) Partnerségi Megallapodasban megcélzott
fenntarthatd, magas hozzaadott értékii termelésre és foglalkoztatas bdévitésére épilé gazdasagi
ndvekedését szolgalja. A Partnerségi Megallapodas prioritasait a kdvetkezéképpen szolgalja:

e A gazdasagi szerepl6k versenyképességének javitdsat és nemzetkdzi szerepvallalasuk
fokozasat kozvetetten a kozlekedési infrastruktura fejlesztésével, korszerUsitésével.

e A foglalkoztatas novelését kozvetetten a kozlekedési lehetéségek bévitésével és a foldrajzi
mobilitas névelésével.

e Az energia- és er6forras-hatékonysag ndvelését kdzvetlenul a kdzdsségi kozlekedés és a
kdrnyezetet kevésbé terhel§ kozlekedési modok erdsitésével.

e A gazdasagi novekedést segitd helyi és térségi fejlesztések megvalodsitasat kozvetetten a
regionalis, varosi-elévarosi kozlekedés korszerlisitésével.

Az Eurépa 2020 kozlekedési céljai kozil az IKOP:

e Az energiahatékonysag ndvelését és az ezzel szorosan korreldld szén-dioxid kibocsatas
novekedésének korlatozasat a kozOsségi kozlekedés- és vasutfejlesztésekkel, valamint
kapcsol6do szemléletformalassal segiti.

e A Kkozuti kozlekedési balesetekben elhunytak szamanak csokkentéséhez a kozuti
beavatkozasok, szemléletformalas és kdzlekedési kultura javitasa jarul hozza.

A tervezett fejlesztés varhatéan nem IKOP vagy egyéb kozosségi tamogatasbol, hanem hazai forrasbodl
valésul meg. Ugyanakkor réviden bemutatasra keril, hogy egy esetleges k6z0sségi tamogatasi forma
esetén is relevans a fejlesztés, az el6z6 alfejezetben bemutatott céljai illeszkednek az IKOP célokhoz.

A projekt az IKOP prioritasok kézul a 4-es ,TEN-T halozat kbzuti elérhetéségének javitasa” elnevezési
prioritasi tengelyhez kapcsolodik a 7-es ,Fenntarthaté kbézlekedés tamogatasa és a szik
keresztmetszetek eltavolitasa az alapveté fontossagu haldzati infrastruktirabdl” elnevezésl tematikus
célkitizésen belldl. A kapcsolddd beruhazasi prioritas: 7b - ,a regionalis mobilitas fokozasa a
masodrangu és harmadrangu csomoépontok TEN-T infrastrukturahoz — tébbek kézo6tt a multimodalis
csomopontokhoz — térténé kapcsolaséval’. A beruhdzasi prioritdshoz kapcsoldédd egyedi célkitlizés,
amely a projektnél is relevans: 4.1. ,A Megyei jogu varosok kézuti elérhetéségének javitasa”. (NFM,
2014)

A projekt egyébként az M6 autdpalya menti atfogd kdzuti TEN-T korridort, valamint kbzvetett modon a
Dunat, mint térzshaldzati vizi utvonalat érinti. Tagabb értelmezésben azonban a tervezett fejlesztés nem
csak az M6 korridor regionalis elérhetéségét javitja, hanem erésiti a kapcsolatot Pécs és Baja, illetve
Szeged kozotti tengelyben, csatlakozva a Baja térségében tervezett masik atfogd TEN-T utvonalhoz.

4.3.4 Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcié (OFTK)
A 2014-ben elfogadott OFTK a kbvetkezbket allapitia meg Baranya megye fejlesztési iranyai kapcsan:

A megye kbzlekedési zartsaganak oldasa, a megyén athaladé TEN-T kbzlekedési korridorok, valamint
ezek csomopontjai és a kapcsolodd halozat fejlesztése, kiilénés tekintettel a horvatorszagqi, illetve
bosznia-hercegovinai 6sszekébttetésekre.” (Pénziigyminisztérium, 2014)

Tovabba a kedvezményezett telepllések besorolasarél és a besorolas feltételrendszerérdl szoléd
105/2015. (IV. 23.) Korm. rendelet alapjdn Nagybaracska, Csétalja és Dunafalva telepllések
tarsadalmi-gazdasagi és infrastrukturdlis szempontbdl kedvezményezettek, Homorud és Déavod
telepulések pedig a tarsadalmi-gazdasagi és infrastrukturalis szempont mellett jelent6s
munkanélkiliség szempontjabdl is kedvezményezett teleplléseknek mindsilnek.
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A kedvezményezett jarasok besorolasarol sz6ld 290/2014. (XI. 26.) Korm. rendelet alapjan a Mohacsi
és a Bajai jaras is kedvezményezettnek mingsiil. Egyébként egyik jaras sem tartozik a leghatranyosabb
helyzetliek kozé.

4.3.5 Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

Az Orszagos Terlletrendezési Tervrdl sz616 2003. évi XXVI. térvény (a tovabbiakban OTrT) az orszag
egyes térségeinek teruletfelhasznalasi feltételeit, a miiszaki infrastrukturalis hal6zatok térbeli rendjét
hatarozza meg.

Az OTrT az orszag szerkezeti tervét, az orszagos térségi Ovezeteket és az ezekre vonatkozé
szabalyokat foglalja magaban. Az orszag telepilésein, az egyes térségekben a terlletfelhasznéldsra és
az épitésre vonatkoz6 szabalyokat e torvény rendelkezéseivel dsszhangban kell kialakitani.

Az OTrT-ben a tervezett fejlesztés ,tervezett f6ut’-i besorolassal szerepel. A vonatkozé Magyarorszag
és egyes kiemelt térségeinek tertletrendezési tervérdl szolé 2018. évi CXXXIX. torvény 4/1. melléklete
(Az orszagos kozuthalézat tavlati gyorsforgalmi és fouti elemei, valamint a févarosi térszerkezetet
meghatarozo féutak) 3. pont (Tavlati féutak) 3.2. alpontjaban (Tervezett szakaszok) 6. sorszammal
szerepel (57. sz. féut: Mohacs - Nagybaracska (51. sz. féut)). A Duna-hid a 4/2. melléklet (A
gyorsforgalmi és féuthalézat, a févarosi térszerkezetet meghatarozé féutak, valamint a vasuti
térzshalozat tavlati nagy hidjai a Dunéan és a Tiszan) 1. pont (Tavlati Duna-hidak) 1.2. alpontjaban
(Tervezett kdzuti hidak) 10. sorszammal szerepel (Mohacs (U f6at)). A kapcsolédo kerékparut a 4/5.
melléklet (Orszagos kerékparut-toérzshalézat elemei) az 5. Dél-alféldi hatarmente kerékparutvonal
részeként (5.A. jeli Debrecen — Mohacs) szerepel.

4.3.6 Megyei teruletrendezési terv és teriiletfejlesztési program

Baranya megye terlletrendezési tervében a tervezett fejlesztés az OTrT-vel megegyezd maddon
szerepel. Az alatamaszté dokumentacio a kdvetkezbket tartalmazza:

o A térség gazdasagi névekedésének alapfeltétele, hogy a magyar-horvat hatarszakaszon uj
hatarmetszéspontok kerliljenek kialakitasa, valamint a Dunan és a Dravan egy-egy uj kbzuti hid
kerilibn megépitésre, elGsegitve ezzel a megye észak-déli és kelet-nyugati iranyu
atjarhatésagat.” (PESTTERV, 2019a)

e ,Atematikus célhoz kapcsolddé programok, intézkedések:
o Duna-hid épitése;

o b7-es sz. féut M6/M60 és Mohacs kb6z6tti szakaszanak kapacitasnévelése
négynyomusitassal vagy gyorsitésavval.” (PESTTERV, 2019a)

o Féuti fejlesztések:
o

o 57.sz. féut: Pécs-Mohacs-Nagybaracska (51. sz. féut), Mohacstol keletre uj Duna-hid
épitésével és az 5107. jelli 6k. ut féutta fejlesztésével, az M6-Mohacs szakaszon 2x2
savos keresztmetszetii bévitéssel.

o ..” (PESTTERV, 2019b)

A Baranya Megyei Terlletfejlesztési Program 7. stratégiai célja (Nagytérségi csomoépontta valas)
kapcsan igy fogalmaz: ,A beavatkozasoknak a nemzetkézi kapcsolatokat biztosité f6 kdzlekedési
hélézatok még hianyz6 elemeinek kiépitésére (M6, M60, M9 4, 67. sz. féut), a mar meglévé halbzati
elemek térségkbzpontokbdl térténd elérhetéségének javitasara és a megye zartsagat oldé folyami
atkelési lehetéségek sdritésére (a mohacsi Duna-hid mellett kiemelten a Drava esetében) kell
koncentralnia.”. (Baranya Megyei Onkormanyzat, 2014)
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4.3.7 Varosi szintl koncepciok, stratégiak

Mohacs Varos Telepllésfejlesztési Koncepcidjaban a ,Versenyképes Mohacs” részcélhoz fébb
feladatként jelennek meg a kdvetkezdk:

e A Duna-hid megépitésével a varos teriiletének nagyobb feltarasa, bekapcsolasa a gazdasagi,
turisztikai rekreacios vérkeringésbe.

e A varos kbézlekedési kapcsolatainak erésitése az M6-os autépalya 2x2 savos bekétésével a
Duna hid megfelel6 szintli Osszekapcsolasaval. Az M6-os autépalya terliletfejleszté
potencialjanak, hatasanak a Duna bal parti teriileteire val6 atkétése, érvényesitése a Duna hid
megépitésével.

e A Duna-hid rakétése a térségi uthalézatra.”

A teleplilésszerkezet szerkezeti javitasat szolgald lehetséges kdzlekedést érint6 intézkedéskeént keril
meghatarozasra a ,varos keleti, Dunaval elvalasztott részeinek megkézelithetéségét jelentésen javitod
Duna-hid megépitése”. (Megérti Kft., 2018)

Atervezett fejlesztés tovabba szerepel Mohacs Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiajaban, valamint
Mohacs Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiajaban is. (Mohacs Varos Polgarmesteri Hivatala, 2008;
Terra Stadio Kft., 2016)

A telepiilésrendezési eszktzok az 57.sz. féut folytatasaként tartalmazzak a tervezett fejlesztést,
kiltertleti Il. rendd féutkent.

4.3.8 A kedvezményezett/épittetd stratégiajahoz valoé illeszkedés

A projektjavaslatnak a leendd kedvezmeényezett/épittetd stratégiajahoz valo illeszkedését a 3.1.5.
alfejezet mutatja be.

4.3.9 A térségben futé és tervezett fejlesztésekhez valé illeszkedés

A vizsgalat targyat képezd projekt altal érintett régidban szamos, a kdzlekedési keresletet befolyasold
infrastrukturalis fejlesztés jutott el6készitési vagy épitési fazisba, amelyek megvaldsulasaval hosszabb
tdvon mindenképpen szamolni kell. A 12. abra szemlélteti, hogy a hatalyos OTrT alapjan milyen
fejlesztésekkel kell szamoilni.

Baja és Zombor varosok kozotti hataron atnyulé kézut tervezése

A NIF Zrt. a magyar — szerb hatarmenti egylttmiikodés keretében elrendelte a Baja-Zombor Interreg-
IPA kozuti fejlesztés megvaldsitasat. Ennek folyomanya a ,,Planning activities of the cross boarder road
between Baja and Sombor, Bacs-Kiskun county, Hungary” elnevezéssel inditott kOzbeszerzési eljaras.
Az 51 sz. féut Baja — Hercegszantdé — Orszaghatar szakaszara az Engedélyezési tervdokumentacio
jelenleg elkészités alatt all.

M6 autépalya Boly — Ivandarda kozo6tti szakasz tervezése

Eurdpai Unids és allami finanszirozassal az M6 autopalya a déli hatar irdnyaba valé tovabbvezetésének
elbkészitése jelenleg is zajlik. A megvaldsitas keretében az M60 elvalasi csoméponttal egyitt 4 db
kulénszintl csomépont, 1 db egyszer( és 1 db komplex pihend, tovabba 2 db vélgyhid kerll majd
megépitésre a kb. 17 kilométeres szakaszon. A terlletek felvasarlasa megkezdddott, a 1082/2019.
(lll. 1.) Korm. hatarozat alapjan. A kivitelezés megkezdésének datuma: 2020. marcius 31.

M60 gyorsforgalmi ut Pécs-Barcs kozott

A szakasz kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezik, jelenleg az engedélyezési tervek elkészitésére
vonatkozo kdzbeszerzési eljaras elékészitése van folyamatban.
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12. abra: Az OTIT térszerkezeti terve a térségben [forras: OTrT]

Szeged és Pécs kozotti kozuti elérhetéség javitasaval 6sszefiiggo vizsgalatok

A jelen vizsgalattal parhuzamosan készul6 fejlesztési terv olyan a Dél-Dunantdli, illetve Szeged és Pécs
kozotti magas szintG kozuti kapcsolatokat, kilsé kozuti gylris fejlesztési lehetéségeket vizsgal,
amelyek a két emlitett varos kozotti elérhetéség fejlesztése mellett biztositjak a kdvetkezbket:

e a Szabadkat nyugatrdl elkerllé utvonal magyarorszagi halézati kapcsolatanak kialakitasat,
e a Mohacs kdzigazgatasi terlletén tervezett hid féuthalézati kapcsolatainak javitasat,

e aszekszardi Szent Laszl6 hid kozut kapcsolatrendszerének fejleszthetéségét, a meglévé M9 és
M6 gyorsforgalmi utak kapacitasanak jobb kihasznalasa, valamint mas térségek uthalézatanak
tehermentesithetésége érdekében.

A vizsgalatok alapjan 2030-as id6tavban a Mohacsi Duna-hid és a hozza tartoz6 57 sz. féut 2x1 savos
kialakitasban jelenik meg egyik oldalrél az M60 autout, masik oldalrél a majdani MO0 autéut elemeihez
csatlakozva (Szeged-Mohacs-Pécs-Kaposvar-Zalaegerszeg-Szombathely tengely). Tavlatban (2050-
re) 2x2 savos autouti kialakitas jon Iétre az érintett tengelyen.

M9 gyorsforgalmi ut

A hosszu tavu fejlesztési tervekben szerepel az M9 gyorsforgalmi Ut kiépitése a déli orszagrészben. Az
OTrT 2. sz. mellékletében szerepl6 nyomvonal alapjan Kaposvar-Szekszard-Szeged utvonalon
valésulna meg, amelybdl a Kaposvar-Szekszard szakaszra elkészlltek az engedélyes tervek. Az idei
évben azonban felmeriilt egy Ujabb nyomvonal lehetéség, miszerint Mohacs térségében haladna a
gyorsforgalmi ut, amelynek része lenne az Uj Duna-hid is, ahogy a 13. &bra is szemlélteti.
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13. abra: Az M9 gyorsforgalmi Gt nyomvonal alternativai [forras: Magyar Nemzet]

Egyéb fejlesztések

A térségben a kovetkez6 forgalomvonzo fejlesztések varhatéak:

Uj koézforgalmu kik6td Mohacson: 340 m hosszu, két hajéallasos kereskedelmi kikdts épitésére
irt ki palyazatot a NIF Zrt. 2019 szeptemberében. A konténerek és darabaru rakodasara alkalmas
Uj kézforgalmu kik6tén keresztul a baranyai és a dél-dunantuli régio vallalkozasai kdnnyebben
juttathatjak majd el termékeiket a vilagpiacra. A kik6tét megfelels kdzuti és vasuti csatlakozassal,
és 20-40 labas konténerek mozgatasahoz szikséges darurendszerrel is elldtjak. Az IKOP
palyazati keretébdl nyert 4,75 milliard forintos forras mellé Mohacs 6nkormanyzatanak 300
milliés 6nerét kell biztositania.

Mohacsi Ipari park fejlesztése: tdbb, mint egy 800 millié forintbdl 40 hektarral bévil az ipari park
terulete, amely tartalmazza az ivoviz-, a szennyviz-, a gaz-, és az elektromos, valamint a
tavkozlési és kommunikaciods haldzat kiépitését. A Mohacsi Ipari Park kihasznéltsaga jelenleg
kb. 80%-0s. Az ipari parkban jelenleg nincs az igényeknek megfeleld, nagy kiterjedésii szabad
terllet a beteleplilni kivand befekteték szamara, ezért van nagy szikség a 40 hektaros
fejlesztésre.

Megemlitend6 még, hogy az elmult években 21 milliard forintos beruhazassal Mohacson épllt meg az
orszag masodik legnagyobb vagdéhidja. A magyar kormany 2014 nyaran min8sitette kiemelt jelentéségi
nemzetgazdasagi projektté a zdldmez8s beruhazassal megépuld vagohid épitését. Az ipari szintl
termelés 2017 elején kezdddott meg. Az MCS Vagoéhid Zrt. tajékoztatasa alapjan a mohacsi vagohid
latja el husalapanyaggal a Pick Szeged Zrt.-t.
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5 Fejlesztési igények

5.1 Helyzetértékelés

A 4. fejezetben ismertetett hattér alapjan jelen fejezet azokat a kiindulé informaciot, adatokat és
folyamatokat mutatja be a fejlesztési igényekkel kapcsolatban, amelyek a projekt célrendszerének
kialakitasakor szerepet jatszanak, valamint amelyek hatassal lehetnek a projekt eredményeire.

5.1.1 Kozlekedési infrastruktura és kapcsolatok

Elhelyezkedésébdl és a nehezen atjarhaté fdldrajzi hataraibdl kifolydlag a dél-dunantuli régié
kozlekedési szempontbdl periféridlis helyzetben van. Tovabb neheziti a régio kilsé elérhetéségét az a
tény, hogy a hataratkel6helyek az orszag egyéb hatarszakaszaihoz képest ritkabban helyezkednek el.

Dél-Dunantulon a forgalomnagység jellemzéen az orszag fejlettebb részeihez képest alacsonyabb,
viszont a forgalom tertlletileg koncentralt. A mellékuthalézat tébbnyire rossz mindségi és hianyosan
kiépitett, a halozati elemek romlasanak Uteme gyors, ami veszélyezteti a régids vonzascentrumok
biztonsagos elérhetéségének fenntartasat. A régio telepiléseinek kdzel harmada zsaktelepiilés. Az
elérési mutatok alapjan tobb kézlekedésileg periférialis térség is talalhatd (pl. Drava menti sav, Somogy
megye északi része, Tolna megye k6zépsoé része).

A tervezett fejlesztés térségének kodzlekedési kapcsolatait a 14. abra mutatja be. A teriletet az V/C.
kozuti, a VII. folyami (Duna), valamint érintélegesen az V/C. vasuti TEN-T korridorok érintik.

i :’Szekszérd \ J \
e, B
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14. abra: A tervezési terlilet és kérnyékének kbzlekedési kapcsolatai [alaptérkép: Openstreetmap]

Kdzuti kézlekedési szempontbdl a térségben gyorsforgalmi utként az M6/M60 gyorsforgalmi Ut biztositja
a kapcsolatot a févarossal (és azon keresztil a nemzetkdzi halézattal, 200 km), valamint olyan
meghatarozé varosokkal, mint Pécs (40 km), Szekszard (50 km) vagy Dunaujvaros (125 km). Az érintett
térségtdl északra taldlhatdé a kelet-nyugat iranyu kapcsolatot biztosité 55. sz. féut a Bataszék-Baja-
Szeged tengelyen. Eszak-déli iranyban, a Duna bal partjan (az Alféldi oldalon) az 51. sz. féut ad
kapcsolatot Budapest és az orszaghatar kézott Bajat is érintve. A Duna masik partjan, a dunantuli
oldalon az 56. sz. f6ut biztositja az észak-déli kdzlekedést a Szekszard-Bataszék-Mohacs-orszaghatar
tengelyen. Az 57. sz. f6ut kelet-nyugati iranyban ad kapcsolatot Mohacs és Pécs kozott, Iényegében az
M60 autdpalyaval parhuzamosan. A koézuti halozatot elsGsorban a Duna folyam, mint természetes
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akadaly valasztja ketté, azon az atjaras csak a bajai Turr Istvan hidon, valamint a Dunaszekcsénél és
Mohacsnal Uzemel6 kompokon biztositott. A négy- vagy tébbszamjegyl utak elsédlegesen a
telepuilések kiszolgalasat, valamint eloszté funkciét biztositanak.

A mohacsi komp hétkéznapokon és szombaton Iényegében fél éranként kdzlekedik nagyjabdl 6 és 20
Ora (téli idészakban 6 és 19 6ra) kozott. Vasarnap a komp éranként kozlekedik. Kiegészité jelleggel
kishajés szolgaltatas is Uzemel a révek kozott a kompjarat Gzemidején kivali id6szakokban, ezeken
azonban csak személy- és kerékpar szallitas lehetséges. A jegyar személyenként 405 Ft,
kerékparonként 325 Ft, egy személygépkocsi esetén pedig 1395 Ft. Bérlet valtasara is van lehet8ség,
ez egy hoénapra egy személyre 2780 Ft, egy személygépkocsira 14305 Ft. 2015-ben fejez6détt be a
,Kikétéi alapinfrastruktura fejlesztése, korszerisitése Mohécson” elnevezésii KOZOP projekt (KOZOP-
4.7.0-15-2015-0052) kozel 48 millié Ft értékben. A projekt elsésorban az erdzié sujtotta komplejard
korrekcidjat célozta, hogy alacsony vizallasnal (féként nyar végén és Gsszel) se lehetetleniiljon el a
kompkdzlekedés.

A tervezési terlleten talalhato kozutakat a 11. tablazat tartalmazza.

11. tablazat: Kézutak a tervezési tertileten

Utszam Utkategoria Viszonlyat Uzemelteté
M6/M60 autdpalya autopalya Budapest - Boly MAU Zrt.
. v en . . Magyar Kozut,
56. sz. féut II. rendd féut Szekszard - Mohacs Baranya Megyei Ig.
. R . ) Magyar Kozut,
57. sz féut . rendd féut Mohécs - Pécs .
Baranya Megyei Ig.
51. s7. fout Il. rendd fout Budapest — Baja - Magyar K6zt Bacs-
Hercegszanté Kiskun Megyei Ig.
oo . s Nagybaracska - Magyar Koézut Bacs-
5107.j. at Osszekotd ut Mohacs Kiskun Megyei Ig.
5151. ). it Bsszekts Gt Hercegszanto - Magyar Koz(t Bacs-
Homorud Kiskun Megyei Ig.
5121. j. at Bsszekots Gt Mohacsi dsszeksts at Magyar Kozat,
Baranya Megyei Ig.
5117.]. Gt Bsszekotd Ut Mohécs - Kélked Magyar Kozdt,
Baranya Megyei Ig.
51151. ). at bekots t Felsékanda bekots at | adyar Kozut Bacs-
Kiskun Megyei Ig.
51145. j. Gt bekotd Gt Dunafalvi bekots at | Madyar Kozat Bacs-
Kiskun Megyei Ig.
Vasuti téren Mohacsot a 66., ill. 65. sz. vasutvonal kéti be Villanyon (24 km) keresztll Pécs (60 km)

irAnyaba az orszagos térzshalézatba (és azon keresztll a nemzetkdzi halézatba). Az 50., illetve 154.
vasutvonal pedig Baja kapcsolatat biztositja keleten Kiskunhalas felé, nyugaton Bataszéken at tovabb
Dombovar felé, valamint északon Szekszard iranyaba. A vasuti kiszolgalas mértéke messze elmarad a
kozutiétdl. A térség vasuti halézata egyenetlen térbeli eloszlasu és rossz minéségl. A palyak éallapota
miatt hosszabb szakaszokon alland6 sebességkorlatozasok vannak életben. A hal6zat teljes egészében
egyvaganyu, a févonalak utazasi sebessége 60-120 km/h, a mellékvonalaké 20-80 km/h. A vasut térségi
szallité szerepélt betblteni egyre kevésbé tudja: részesedése mind a személyszallitasban, mind a
teherfuvarozasban csékken.
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Mohacs kiterjedt kerékparos halézattal rendelkezé varos, amelyre jellemzé, hogy a kerékparok szama
meghaladja a lakossag szamat is. Ehhez jbn még hozza a jelentés kerékparos turizmus is. A
domborzati, klimatikus és az elérhetéségi viszonyok tekintetében a kerékparozashoz szikséges
adottsagok megfeleléek a telepilésen. A hivatasforgalmi és szabadid8s kerékparozas elérhetd
alternativa. A kiépitett utak szervesen kapcsoldédnak. A varos kerékparutjai a kdzigazgatasi hatarig
kiépultek: Pécs iranyaba az 57. sz. féut mellett, valamint Szekszard, illetve a hataratkel6hely iranyaba
az 56. sz. féut mellett (lasd 15. abra).
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15. abra: A térség kerékparos infrastrukturaja [forras: kenyi.hu]

Két EuroVelo nyomvonal is a varoson keresztil vezet: az észak-déli iranyu EuroVelo 6, amely a Duna
keleti partjan vezet végig, és éppen Ujmohacsnal valik ketté a Mohacson athaladé 6/A és a keleti oldalon
tovabb mend 6/C nyomvonalakra. Kelet-nyugati iranyban halad az EuroVelo13. Ezeket a 16. abra
mutatja be.

Az EuroVelo6-ot Atlanti - Fekete tenger utvonalnak, vagy a Folydk utvonalanak is szoktak nevezni. A
mohdcsi szakaszon a kerékparut palyaja nem EuroVelo szinvonalon kialakitott, de a kézuti forgalomtdl
elvalasztott, EuroVelo jelzésekkel ellatott nyomvonal. A nyomvonal tulnyomé részt turisztikai célu
kerékparos forgalmakat bonyolit. A forgalom nagysaga a nyari id6szakban sokszorosa a télinek.

Az EuroVelo13 az un. Vasfiiggdny utvonal, amely Norvégia északi cslicskét az egykori vasfliggony
mentén Bulgariaval koti 6ssze. Az utvonal Csatalja telepulés és Ver8ce kdzott szétvalik egy északi és
egy déli agra. Elébbi fut Magyarorszagon keresztil, de a Csatalja és Kolked kozoétti — Mohacson is
atvezetd — szakasza, valamint a Csataljatél keletre es¢ szakasz még nem épdilt ki (lasd 17. abra). A
Csataljatél nyugatra es6 hazai nyomvonal az 5107 j. utat érinti.
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17. &bra: Az EuroVelo 13 nyomvonal térségben futé szakasza [forras: eurovelo.com]
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A vizi kdzlekedés tere a Duna, jelentésebb kikoték a térségben Bajan és Mohacson talalhatok. Itt nem
csak belfoldi, hanem nemzetkézi hajoforgalom is van.

Repulétér Pécs és Baja kdrnyékén talalhaté.

5.1.2 A kozuthalézat miiszaki allapota

Az orszag féutjainak allapot jellemzdit a 18. abra mutatja be. Lathatd, hogy a tervezett projekt
térségében a bajai hid kornyéke és az 51. sz. féut Bajatdl délre es6é szakaszai vannak rosszabb

allapotban.

Az orszagos foéuthal6zat allapota 2016-ban
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18. abra: Az orszagos kézuti féuthalézat dtallapota, 2016 [forras: OKA]

Az orszagos halozat miiszaki allapotat az Orszagos Koézuti Adatbank (OKA) utallapot kilonb6zé
jellemzdi (miszaki megfelel6ségi mutatdi) szerint lehet értékelni. A burkolatok &llapotvizsgalata soran
négy mutato keril értékelésre a 2019. évi adatokra vonatkozéan, amelyek mas-mas fontossaggal birnak

az utak fenntartasa, illetve a kdzleked6k szempontjabdl. Ezek a kdvetkezdk:
e az utburkolat allapot osztalyzata,
e egyenetlenség osztalyzat,
e nyomvalyu mélység osztalyzat,
e teherbiras osztélyzat.

Mind a négy esetben 6t fokozatu skalan kertul értékelésre az utallapot, ahol 1 jelenti a hibatlan (j6), m
5 a legrosszabb (rossz) allapotot.

ig

A szliken vett hatasterilet kdzuthalézatanak allapotat a fenti négy mutaté alapjan a 19. abra, 20. abra,

21. abra és a 22. abra mutatja be.
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19. abra: A sziik hatastertilet kbzuthalézatanak burkolatéallapota, 2019 [forras: OKA]

A Duna nyugati oldalan tobbségében ,J&” (1), illetve ,Megfeleld” (2) az utak burkolatallapota. Kivételt
képez ez aldl az 57. sz. f6ut Mohacsra bevezetd szakasza, amelynek ,Rossz” (5) a burkolat allapota. A
keleti oldalon ezzel szemben tébbségében ,Rossz”, vagy ,Nem megfelel6” (4) burkolatu az athaldzat.
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20. abra: A sziik hatastertilet kbzuthalozatanak egyenetlenség osztalyzata, 2019 [forras: OKA]

Az egyenetlen palyafellletet a burkolat szintjének hossz- és/vagy keresztiranyl egyenetlen valtozasa
okozza, de nem kifejezetten keréknyomban. A térség fébb utjai ,,J

6”, ,Megfeleld” értékkel rendelkeznek,
a burkolatallapothoz hasonldan a keleti oldalon talalhatéak ,Rossz”, ,Nem megfeleld” allapotu utak,
kozottik az 5107. j. uttal.
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21. abra: A sziik hatasteriilet kbzuthalozatanak nyomvalyu mélység osztalyzata, 2019 [forras: OKA]

A kozlekedbkre esds id6ben veszélyes nyomvalyus szakaszok tekintetében altaldnossagban
elmondhatd, hogy a nehézforgalom kisebb, igy a nyomvalyusodas is ritkabb.
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22. abra: A sziik hatasteriilet kbzuthalozatanak teherbiras osztalyzata, 2019 [forras: OKA]

Az Eurdpai Unidhoz val6 csatlakozassal a tagallamok vallaltak az utak korlatozas nélkali, 115 kN
teherbiré képességének biztositasat. Teherbiras szempontjabdl az 57. sz. féut Lanycsdk koérnyeéki
szakaszain talalhaték ,Rossz” minésitésl szakaszok, a kis forgalmu mellékutakat leszamitva teherbiras
szempontjabdl megfeleld a hatasterilet uthalézata.

A Dél-alfdldi szakaszon huzodd 5107 j. ut burkolata helyenként egyenetlen, nyomvalyusodott. A
palyaszerkezet tdbb helyen megsillyedt, illetve a kopdréteg érdessége a kétbanyag kiizzadas miatt
csokkent. A kiizzadas tovabbi kdvetkezménye az érdesits réteg kipergése, illetve sulyosabb esetben a
hamlas. A kapubehajtéknal a palyaburkolat szélei jellemz&en letéredezettek.
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5.1.3 Forgalmi helyzet, szolgaltatasi szinvonal
Kozuti kozlekedés

A kozuthalozati elemek forgalma az orszagos kdzuti keresztmetszeti forgalomszamlalas és annak az
OKA-ban tarolt eredményei alapjan kertlnek bemutatasra. Jelenleg a 2018. évi forgalomszamlalas
feldolgozott adatai allnak rendelkezésre. Az OKA adatok kiegészitéseként, egyrészt a mar
rendelkezésre &ll6 adatok megfelel6ségének ellenérzéseként, masrészt kérdéses csomodponti
forgalmakrol valé adatgydjtés céljaval kildn forgalomszamlalasra is sor kerilt a térség 6 helyszinén. A
kiegészitd forgalomszamlalas helyszineit mutatja be a 23. abra.
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23. abra: A kiegészité forgalomszamlalas helyszinei [alaptérkép: Google Maps]

A forgalomszamlalas videdés modszerrel készilt 2019 juliusaban, helyszinenként 1 munkanap,
munkanap 6:00-10:00 és 14:00-18:00 koézotti idétartamban. Az atlagos napi forgalom megallapitasahoz
a Magyar Koézut Nzrt. altal kiadott térvényszeriiségi tényez6k kertltek alkalmazasra.

A 24. abra mutatia be a térség forgalmi viszonyait az OKA adatok alapjan 6sszes, illetve
nehéztehergépjarmii forgalom szempontjabal.

A tervezési terlilet f6 forgalomvonzé potencialja Mohacs, a legnagyobb forgalom a Mohacs-Pécs
tengelyen bonyolodik, helyenként meghaladva a 11 ezer EJ/nap értéket is. A forgalomnagysagok jol
mutatjak a Duna elvagd szerepét, mivel a kis kapacitasi komp nem tudja biztositani a keleti iranyu
kedvezd elérést. Ennek megfeleléen az 5107. j. Gt forgalma Ujmohéacs kdzelében nem éri el az 1000
EJ/nap értéket. Eszak-déli irdnyban a térségben az M6 autépalya bonyolit még érdemleges, bar az
utkategoriahoz képest kis volumen( forgalmat, szintén 10 ezer EJ/nap értékben, amelynek a nagy része
a Pécsre az M60 autdpalyan at tarté forgalom. A terileten 1évé tébbi ut forgalma nem mondhaté
jelentésnek, 2-3 ezer EJ/nap koruli forgalmakkal.

A teherforgalmi arany jelent8s, helyenként a 20-25%-ot is eléri egységjarmiiben kifejezve, aminek az
oka a horvat hatar kdzelsége. Az udvari hataratkel6nél 875 EJ/nap nehéz tehergépjarmi Iépi at a hatart.
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A 25. abra a Duna folyamon létesitett hazai kozuti, valamint a projekt részét képezé Duna-hidak
elhelyezkedését mutatja be. A tervezett hid vonatkozasaban a meglévé tizenhat kézuti Duna-hid? kozdl
érdemben csak a 16-0s szammal jeldlt bajai, TUrr Istvan hid jelent alternativ eljutasi lehetéséget. Ennek
forgalma jelenleg kb. 5 800 jarmii/nap, kézel 30%-o0s tehergépjarmi arannyal (7 000 EJ/nap). Délen
Horvatorszag és Szerbia kdzott Kisk8szeg (Batina) magassagaban van még egy kozuti atkelési
lehet6ség, amely a tervezett hidnak nemzetkézi forgalomban alternativajat jelentheti. A Szekszard
magassagaban 1évé, M9-es hidként is aposztrofalt, 2003-ban épult Szent Laszl6 hid jelenthet majd a
késébbiekben alternativat a tavolsagi forgalom szamara, ha az M9 autout tovabbi szakaszai is
megépulnek és amennyiben ezen a nyomvonalon vezetnek (l14sd 4.3.9. alfejezet). A Szent Laszl6 hid
jelenlegi forgalma csupan 3 400 jarmi/nap, igaz jelentés kb. 35%-os tehergépjarmii arannyal (4500
EJ/nap).

L.
=
i

-3

— 16

Timisoara

25. abra: Kézuti Duna-hidak Magyarorszagon és a tervezett fejlesztés keretében vizsgalt Duna-hid
elhelyezkedése
[alaptérkép: Openstreetmap]

A 12. tablazat kilénbdzd utazasi relacidk eljutasi lehetéségeit mutatja be a tervezett fejlesztés nélkdli,
illetve a fejlesztés megtorténte esetén. A szamitasokbal lathatd, hogy Pécs és Szeged kozotti relaciobdl
a fejlesztés nem javit az eljutasi lehetéségeken, viszont a jelenlegi legjobb Utvonal mellé két masik
utvonal is versenyképes alternativava valik. Mohacs és Szeged viszonylataban a fejlesztés hatasara
rovidebb (kb. 20-25 km-rel) és gyorsabb (kb. 10-13 perccel) eljutasi lehetéségek alakulnak ki a
jelenlegihez képest. Pécs és Baja viszonylataban érdemi javulasrél szintén nem beszélhetiink, a
jelenlegihez hasonlé eljutasi idével bird alternativa jon Iétre, kb. 4 km-rel révidebb elérési attal. Mohacs
és Baja kozott viszont szintén javulnak az eljutasi lehet8ségek (20 km, 12 perc). Mohacs és a szerbiai
Zombor varosa kdzott 6 km-rel és 14 perccel révidil az elérés. A hivatkozott utazasi id6 értékek forgalom
nélkuli, un. terheletlen halézati allapotra értendék. A térség utvonalain jellemzd kisebb torlédasok esetén
a fejlesztés tovabbi javulast idézhet el6. Tovabba a versenyképes alternativ Utvonalak szdmanak
ndvelésén keresztil a halozat sérilékenysége, zavarérzékenysége is csokken.

3 A tizenhat kozti hid mellett négy helyen van vastti atkelési lehetéség: Komdaromban (Szlovakia és
Magyarorszag kozott), Budapesten két helyen (Ujpesti vasuti hid és Osszekotd vasuti hid), valamint Bajan.
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12. tablazat: Kiilénbdzé relaciok eljutasi lehetbségei fejlesztés nélkiil és a tervezett fejlesztés esetén

Fejlesztéssel
Fejlesztés nélkiil (ha a komp helyett hid
lenne)
Relacié Utvonal Ta\f(olsag Utazasi . Utazasi .
(km] idé Atlag- idé Atlag-
(forgalom | sebesség | (forgalom | sebesség
nélkil) [km/h] nélkiil) [km/h]
[min] [min]
M6/M60 - 55. sz. féut 189 132 85,9 nincs valtozas
M6/M60 - 57. sz. féut
—5107.j. ut-51. sz. 187 169 66,4 136 82,5
Pécs - féut — 55. sz. féut
Szeged I 6/MB0 - 57. sz. fBut
—5107.j. ut — 5505.
j. Gt — 5504 j. ut — 182 166 65,8 133 82,1
55. sz. féut
M6 - 55. sz. féut 159 115 83,0 nincs valtozas
M6 - 57. sz. féut —
5107.j. ut - 51. sz. 140 138 60,9 105 80,0
Mohacs - féut — 55. sz. féut
Sze9ed 6 - 57. sz, fout -
5107.j. it — 5505. j.
it — 5504, J. Ut — 55. 135 135 60,0 102 79,4
sz. féut
M6/M60 - 55. sz. féut 90 61 88,5 nincs valtozas
Pécs - ["M6/M60 - 57. sz. féat
Baja | _5107.j. at-51. sz. 86 95 54,3 62 83,2
féut — 55. sz. féut
M6 - 55. sz. féut 59,5 43 83,0 nincs valtozas
Mohacs - [""\M6 - 57. sz. féat —
Baja 5107. j. ut - 51. sz. 39,5 64 37,0 31 76,5
féat — 55. sz. féut
56. sz. féut — 212. |.
ut (Horvato.) — 16. 61 60 61 nincs valtozas
Mohacs — | sz. féut (Szerbia) —
Zombor | 19. sz. féut (Szerbia)
(Szerbia) [75107.]. ut— 5151. |.
ut — 51. sz. féat — 15. 56 79 42,5 46 73,0
sz. féut (Szerbia)
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Kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl a tervezési terileten az orszagos WEBBAL adatbazisban a 2002
és 2019 szeptember kozotti adatokon végzett baleseti gockeresésben a 13. tablazat szerinti helyszinek

tekinthet6k baleseti gécpontnak. Az érintett szakaszok a kdvetkez6k:

e 57.sz. féut Kossuth Lajos utca és 56. sz. féut kozotti szakasza,

e 5107.j. ut a davodi bekotéut kézelében,

e 5107.j. ut Ujmoh&cs térségében.

13. tablazat: Baleseti gocpontok a tervezési tertileten, 2002. és 2019. évi adatok alapjan [forras: WEBBAL]

o Kezdé- Vég- Halalos ’Sl_x_ly’os ’Sl_x_ly’os Sulyozott | Sulyozott
Utszam p , sériiléses | sériiléses baleset- baleset /
szelvény | szelvény | baleset o] 2
baleset baleset szam méter
57. s7 0+000 0+100 0 5 6 21 0,210
féat 0+274 0+900 2 14 19 81 0,129
34215 4+400 1 4 1 23 0,019
5107.j. ut
174500 19+800 1 3 28 0,012

Koz6sségi kozlekedés

A kbzosségi kdzlekedés rendszerét regionalis szinten egyszerre jellemzik a kdzuti és vasuti szolgaltatdk
parhuzamos viszonylatai, ahol a szolgaltatdék egymassal versenyeznek, és az ellatatlan teriletek
megléte f6leg az aprofalvas terlileteken. A kiilonb6z6 szolgaltaték nem kinalnak integralt, térségi alapu
kozlekedési szolgaltatast egyesitett tarifarendszerrel. Jelenleg nem létezik regionalis szinten olyan
megrendelé szervezet, amely meghatarozza a kivanatos szolgaltatasi szintet.

Vasuti kozlekedés

Mohacsot a 66. sz. VillAny—Mohacs vasutvonal érinti, amely egyvaganyu, nem villamositott. Az
eredetileg Pécs—Villany—Mohacs vasutvonal komoly szerepet jatszott a dél-dunantuli térség
fejlédésében, mivel ez volt az elsé vasutvonal a kérnyezd terlleteken. F6 feladata a kitermelt szén
eljuttatasa volt a dunai kikotébe.

Jelenleg napi 7 jaratpar szallitia az utasokat, a 24 km-es tavot 25 perc alatt teszi meg, relativ jo
alternativat nyujtva a kozuti kdzlekedéshez képest. A palya és a gordulé allomany azonban leromlott,
feldjitasra szorul.

4 A sllyozott balesetszam a kivetkezd sulyok alapjan keriilt kiszamitasra: haldlos baleset: 10, sulyos sériiléses
baleset: 3, konnyi sériiléses baleset: 1.

58



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

rlUWI!d! Qg % § g ;(‘: B
K4 $ O: & , DOMBOVAR Szekszard-Palank
) e S '( & S s
z r a
i Taszéar Baté ICsikastottds o '3 ébe 5 Szekszard Q
Kaposszekcso By F L & q’ g Bérényfok
g SN B
Vasarosdombs (] QEE T F g & Gcsény 310
@{3,@ F IS RBonyhad Jano:
40, 47 - 0 cis Decs
" Mécsény, 46
Sasd 50 & R Mork
GODISAL ) Mecsekpdloske o\\‘ b5t Al e ) Vs;r;élrlzb
rasrét Lukafa 47 o Mecsekjanosi '5’ a
s e o B, 4%
4 hza_lln:- ’ 44 47 W Moéragy-Alsénana 50,154 Baja-Dunafiirdd
ishajmas Oo
308 & B0, — BAJA
004,%‘:\'9;,6,6 Q’s(,e} Komié BATASZEK Alsonyék T OrRdly. 0 Bajai sz616k
[ o Abaliget % i e,,% .. Scaviiad o Matéhazapuszta
Hetvehely ; (4 o ; @ 154
40 G téry;.
Biikkosd g O
() PECS- P 5
Bacsbokod-
= KULVAROS ”Pec Bacsborséd
Cserdi-Helesfa [§ ¢ PECS PP s GyArvaros
40.8% 0 g X% Pécs-Gyarvaros
SZENTL, 6RING ) 2 LJPécsbanya-Rendezd
h O (]
02 o .
& & Qq, MOHACS
&3 8 Pécsudvard o s B
&F : , : Kézépmezd
s #° Kiralyegyhaza-Rigopuszta 65 4
i o Gyongyfa-Magyarmecske ﬁ*‘ \ Szokéd \
) y Sumony 3 At 66 o Nagynyéarad
Okorag-Karaszpuszta @At Boly
P Kakics X y ey
Csanyoszré Palkonya , (G
Nagy« o PMarok
VILLANY (BEOAN
MAGYARBOLY
J icshida Nagyharsany VD
Dravacsepely Beremendi 65
Cementmii
BELI MANASTIR
HZ & (PELMONOSTOR) OMBOR
3 ( ZOMBOR)
BELISCE

(BELISTYE)

(]
\ APATIN \\
. Darda

26. 4bra: A térség vasuti halézata [forrés: MAV]

Helyi és helykozi autobusz kozlekedés

A tervezett Uj Mohéacsi-Duna hid Baranya és Bacs-Kiskun megyéket koti 6ssze, amelyek helykozi
autdbusz-kozlekedésének Uzemeltetését jelenleg az orszagos szinten mikdédd Voldnbusz Zrt. végzi a
kozlekedési ellatasaért felelés Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium megrendelésére,
kbzszolgaltatasi szerz6dés keretein belll.

A tervezési terlilet altal kbzvetlendl érintett telepilések kozill tobbek k6zoétt Mohacs varosat érdemes
kiemelni, ahol az 6nkormanyzat megrendelésére helyi kzosségi kdzlekedési szolgaltatas érhetd el. Az
autdbuszvonalak Gzemeltetését szintén a Volanbusz Zrt. végzi.

Helyi kozosséqgi kozlekedés

Mohacs teleplilésen 2 autdbuszvonal lizemel. Vonalvezetésiik megértését — bonyolultsaguk és a
rendelkezésre nem allé vonalhal6zati térképek miatt — a 27. abra segiti.

Autébuszjaratok kozlekednek:
e 2-es jelzéssel Autdbusz-allomas és Udilételep kdzott:
o Temetd érintésével vagy,
o Uttéréliget érintésével,

a Liszt Ferenc utca — Brodarics tér — Horvath Kazmér utca — Brodarics tér — Liszt Ferenc utca —
Kossuth Lajos utca — Budapesti ut — 56-0s szamu ut uUtvonalon a Bar hataradban 1évé
udulételepig;
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e 4-es jelzéssel Autdbusz-allomas és Udll6telep kézott a Dézsa Gydrgy Ut — Liszt Ferenc utca —
Brodarics tér — Horvath Kazmér utca — Liszt Ferenc utca — 56-0s szamu ut utvonalon a Bar
hataraban lévé dulStelepig.

UDULGTELEP UDULGTELEP
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56}
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o

27. abra: A 2-es, illetve a 4-es helyi jarat vonalvezetése Mohacson

A kinalati oldalt tekintve a 2-es viszonylat iskolai el6éadasi napokon 2 jaratparral rendelkezik az
Lattoréligeti” atvonalan, mig munkanapokon 1 jaratpar kézlekedik a temet6 érintésével. Szabadnapokon
az ,Uttoréliget” felé 1 jaratparral biztositott a szolgaltatas. Vasarnapokon és iinnepnapokon nem
kozlekednek az autébuszok. A 4-es viszonylaton csak munkanapokon érhetd el a szolgaltatas, amely 1
jaratpart jelent.

A kinalati adatok alapjan a kdvetkezd megallapitasok érvényesek a helyi kozdsségi kdzlekedésre:

e a menetrend 2008. januar 1-jétdl hatélyos, ami azt jelenti, hogy a mobilitasi igények esetleges
valtozasat nem kovette le;

e amegalldhelyek nevének tdbbsége elavult (pl. Néppark, Uttoréliget, Megyeszeg stb.), igy azok
térképi kereséséhez jelents helyismeret szikséges, emellett szamos esetben a fizikailag egy
pontban lévé helykdzi és a helyi autébusz-megallbhelyek nevei nincsenek egymaéssal
szinkronban (pl. Mohéacs, TUZEP telep és Mohacs, épitéanyag-kereskedés);

e akinalat szimbolikus, a vonalak tébbsége parhuzamos a helykézi jaratokkal;

e a Duna bal partjan fekvsé, de Mohacs részét képezé6 Ujmohacs varosrész kozdsségi
kozlekedéssel vald megkozelitése a Duna jobb partjardl infrastrukturalis hianyok miatt nem
megoldott, hiszen a Mohacsot Ujmohaccsal dsszekdté rév csak személygépkocsik és
kerékparok szallitdsara alkalmas, autdbuszéra nem. Ebbél adéddan kdzforgalmu kdzlekedési
kapcsolat elsésorban Ujmohéacs és Baja kozott van;

o tovabbi hatranyt jelent a felhasznalok szdmara, hogy a rév — se a helyi, se a helykdzi kb6zdsségi
kozlekedéssel nem integralt — tarifarendszer alapjan mikodik.

Helykozi kozlekedés

A tervezeési terulet szempontjabdl vizsgalni sziikséges azon helykézi kdzforgalmu kdzlekedési elemeket,
amelyek Baranya megyét koti 6ssze Bacs-Kiskun megyével. A vasuti kdzlekedés tekintetében ilyen
halozati 6sszekottetés jelenleg nincs a személyszallitast illetéen, hiszen a Kiskunhalas és Bataszék
kozotti kapesolatot megteremtd 154-es vasutvonal vezetése Bajat kovetéen — az 55-6s féut Duna-hidjan
keresztll — Tolna megye déli részét szolgalja ki. Ennek kdvetkeztében az autdbusz-kdzlekedés jelentbs
teljesitmény-raforditassal teremti meg a k6z6sségi kdzlekedési kapcsolatot Baranya és Bacs-Kiskun
megye kozott.

Az autdbuszvonalak kozil az:

e 1504 Szeged — Baja — Mohacs — Pécs,
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e 1503 Szeged — Baja — Pécs — Zalaegerszeg,

e 1508 Szeged — Baja — Bonyhad — Pécs,

e 1524 Kecskemét — Baja — Pécs,

e 1486 Békéscsaba — Szeged — Baja — Pécs,

e 5650 Pécs- M6/M60 — Mohacs - Baja,

e 5336 Baja — Nagybaracska — Ujmohécs,

e 5339 Baja — Nagybaracska — Hercegszanté — Homortd — Ujmohacs

menetrendi mezdk érintettek, hiszen az — utobbi kettét leszamitva — ezeken a vonalakon kdzlekedd
jaratok az 55-6s Ut Duna-hidjan (Turr Istvan hid) at kotik 6ssze az emlitett megyék jelent8s telepiiléseit.
Amint azt a vonalak mezékddja is mutatja, az 1400-zal, 1500-zal kezd6ddk esetében orszagos, mig a
tébbinél regionalis autébuszvonalakrél van szo.

Jelen vizsgalat targyat képezd fejlesztés szempontjabdl Pécs és Baja kozott rendszeresitett
autébuszvonalak vezetése két részre bonthato:

1. Pécs—M®60 autdpalya — M6 autdpalya — 55. sz. féut — Turr Istvan hid — Baja [ kiilsé végallomas];
2. Pécs —57. sz. f6ut — Mohacs — 56. sz. féut — 55. sz. féut — Turr Istvan hid — Baja.

Lathatd, hogy az egyes vonalakon kézlekedd jaratok funkcidja eltér egymastdl: mig az els6 esetben az
expressz Osszekottetés megteremtése az elsédleges a megyek kozott (ezt jol mutatja, hogy az
autépalyan kodzlekedd jaratok tobbsége orszagos besorolasu), addig a masodik opciéban az 57. sz. féut
mellett fekvd telepilések kiszolgalasa, valamint Mohacs és Baja kdzotti kapcsolat biztositasa a 6
feladat.

A kinalati és teljesitményi értékek meghatarozasa a jelenleg is érvényben lévé Hivatal Autébusz
Menetrend 2019/2020. Baranyai megyei, illetve Bacs-Kiskun megyei kotetei alapjan lehetséges.

Az els6 esetre vonatkozéan (Pécs — M60 autdpalya — M6 autépalya — 55. sz. féut — Turr Istvan hid —
Baja [ kiilsé végallomas]) a fejlesztés szempontjabdl vizsgalt Pécs és Baja kozétti relacioban az
autébuszok 88,5 kilométert tesznek meg iranyonként, amelyet 80 perc alatt teljesitenek. A kdzdssegi
kozlekedési jarmlvek Pécs, autébusz-allomas és Baja, autdbusz-allomas kozoétt Baja iranyaban nem
allnak meg a vonalon rendszeresitett megalldhelyek egyikén sem (kivéve az 1504/18 szamu jaratot,
amely Porboly, autébusz varéterem megalldhelyen is megall), mig Pécs iranyaban Pécs, Feldbach
utcaban leszallasi szandék esetén.
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28. abra: A Pécs — M60 autépalya — M6 autépalya — 55. sz. féut — Tlirr Istvan hid — Baja vonal vezetése
[forras: menetrendek.hu]
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Kbzosségi kdzlekedési kinalat tekintetében, jelen esetben a jaratok kdzlekedésére vonatkozo korlatok
alapjan 3 kdzlekedési napot szikséges megkllénbdztetni:

a) minden nap (kivéve b, és ¢ napokon);

b) hetek utolsé iskolai eléadasi napja;

c) hetek els6é iskolai el6adasi napjat megel6z6 munkaszineti nap (megjegyzendd, hogy a
menetrend ebben az esetben részletesebb kbzlekedési korlatokat fogalmaz meg, am annak
alkalmazasa tulbonyolitana a vizsgalatot).

Az autébusz-kdzlekedést irdnyhelyesen vizsgalva az egyes kdzlekedési napokra a 14. tablazat szerinti

jaratszamok adodnak.

14. tablazat: Baja és Pécs kbzott kbzlekedb expressz autdbbuszok indulasszama az egyes napokon

Irany / k6ézl. nap | a. [indulas] b. [indulas] c. [indulas]
Baja 9 12 14
Pécs 10 12 15

Arelaciéban emlitett tavolsagértéket hasznalva elGallithatok a jarmUkilométerre vonatkozé teljesitmény-
adatok kozlekedési napokhoz igazitva (lasd 15. tablazat).

15. tablazat: Baja és Pécs k6z0tti expresszjaratokra vonatkozo teljesitmény-adatok

Irany / kézl. nap

a. [jarmiikm]

b. [jarmikm]

c. [jarmiikm]

Baja

796,5

1062

1239

Pécs

885

1062

1327,5

Ez alapjan meg szikséges hatarozni a kétirdnyu teljesitmény Baja és Pécs kdzotti relaciéban (lasd 16.
tablazat):

16. tablazat: Kétiranyu expressz- autébuszos teljesitmény Baja és Pécs k6zott

Irany / kozl. nap | a. [jarmikm] | b. [jarmikm] | c. [jarmi{km]

Mindkét irany 1681,5 2124 2566,5

Jél latszik, hogy Baranya megye székhelye és Baja kdzott a hetek elsé iskolai eléadasi napjat megel6z6
munkaszuneti napokon biztositott a legnagyobb teljesitmény, amely nagy valdszintiséggel jelentés —
elsdsorban iskolai motivaltsagu — utazasi igényeket fed le. Kiemelend8, hogy az emlitett napokon
tapasztalhatd tébblet-teljesitmény dontd részét a Baja és Pécs kozott kozlekedd, menetrendben
meghirdetett Un. masodrész jaratok jelentik.

A masodik elsé esetre vonatkozdan (Pécs — 57. sz. féut — Mohacs — 56. sz. féut — 55. sz. féut — Tulrr
Istvan hid — Baja) a vonalon kézlekedd autdbuszjaratok iranyonként 95,7 kilométert tesznek meg Pécs
és Baja kozott, amelynek menetideje 130 perc. Az autdébuszok Kozarmisleny, Belvardgyula,
Szederkény, BOdly, Szajk, Mohacs, Bar, Dunaszekcs6, Bataszék, Alsonyék, Poérbdly és Baja
telepuléseken, valamint szamos elagazasnal allnak meg. Ez azt jelenti, hogy a megyék kozotti
Osszekottetésen tul megjelenik Uj — egyben f6 — funkcidként a féutak mellett taldlhatd telepllések
bekotése a k6zbdsségi kdzlekedési halozatba.

62



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

p - ,
A /
& R OED e
Mecsekpoloske 5 ; Mecseknadasd . e
Obanya Ofalu_~ ataapiti
\\/ ‘] Moragy
N
tagyarszék 1\
: Komlo =
lend Apatvarasd L
- \
Zéngovarkony Erdosmecske R 2
Maénfa Hosszihetény  Pécsvarad Feked IS N
Lovaszhetény Vémeénd \{
& \
Nagypall V4 AN Szeremle
7 N\
Szebénd” | | palotabozsbiy \_
Fazekasboda y. Z
Martonfa V4 i
Care s y Jaskt
o Geresdlak i Batmonostor
21lagy Erzsébet Kékesd Sir
1
Romonya Betoked J ] : f
imeshaza DunaszekcQy / afalva
Bogad i S orabierek S Q// Dunafalva
Berkesd Maraza /,AI o/
Nagykozar V4 Goresonydoboka 74
Na z i | y:
Elond Katoly Erd6smijarok P
Liptod Székelyszabar b arac
Magyarsarlds : Q N Nagybaracska
Hassagy Kisnyarad 9 \ 71 Csatalja
) Mariakéménd ‘ SN A
LA o N Olasz ‘
“pdtsudvard Szemely N Monyordd L
Babart, 1Qivesok
(okény, Lothard | W /. L y
Kokény Bin) Qb cderkény i 9 &99 3 Dévod
R \ Wohacs
Pogény Egerdg % ’ D B Homorid <
Peterd Belvardgyula S
Szokéd  Kisherend y
<e P Pécsdevecser 7
Kiskassa — SN
Bosta g 014nta ! ] Kélked \\ Hercegszantd
Nagynyarad 4") N
Sétorhely Ak
Ata Ujpetre Nagybudmér e

29. abra: A Pécs — 57. sz. féut — Mohacs — 56. sz. féut — 55. sz. féut — Tiirr Istvan hid — Baja vonal vezetése
[forras: menetrendek.hu)

A jaratok kozlekedési korlatozasai (azaz mely jarat mely napokon kdzlekedik) homogén képet mutatnak,
hiszen Pécs fel6l Baja iranyaba a szabadnapok kivételével 8, mig Bajardl Pécsre naponta 7 jarat
kozlekedik, amely utdbbi esetben a hetek utolso iskolai eléadasi napjan 1 jarattal, illetve munkanapokon
1 Baja és Mohacs kdzott kdzlekedd betétjarattal béviil (lasd 17. tablazat).

17. tablazat: Baja és Pécs k6z0tt az 57. sz. féuton kézlekedd autdébuszok indulasszama az egyes napokon

Iranv / kézl. na Munkanap Szabadnap | Munkasziineti
y N3P | Iindulas] [indulas] | nap [indulas]
Baja 8 7 8
Pécs 7+1+0,5 7 7

Az értékeket kétirdnyra vonatkozdan 6sszegzi a 18. tdblazat.

18. tablazat: Baja és Pécs kézotti az 57. sz. féuton kbzleked6 autdbuszokra vonatkozo teljesitmény-adatok

. .. Munkanap Szabadnap Munkasziineti
Irany / kozl. nap

[jarmiikm] [jarmiikm] nap [jarmikm]
Mindkét irany 16,5 14 15

A teljesitmény-értékek alapjan el6allithatd az egyes napokra vetitett kétirdnyu teljesmény (lasd 19.
tablazat).

19. tablazat: Kétiranyu teljesitmény a Baja és Pécs kézétt az 57. sz. féuton kbézlekedé autdbuszokra vonatkozbdan

Iranv / kézl. na Munkanap Szabadnap Munkasziineti
y - hap [jarmiikm] [jarmiikm] nap [jarmiikm]
Mindkét irany 1580,9 1339,8 1435,5
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Ez alapjan latszik, hogy a napok fliggvényében — tobbek kozoétt az autébuszvonal funkcidja miatt — a
teljesitmény-értékek kozotti kildonbség kevésbé jelentds.

A Duna bal partjan fekvé, de a Baranya megyei Mohécs belteriiletéhez tartozé Ujmohacs varosrész a
kozosseégi kozlekedest tekintve — a hianyzo kézuti infrastruktira miatt — Bacs-Kiskun megye helykozi
kdzlekedéséhez tartozik. Ebbdl adéddéan az Ujmohéacsot kiszolgalo:

e 5336 Baja — Nagybaracska — Ujmohacs,
e 5339 Baja — Nagybaracska — Hercegszanté — Homortd — Ujmohacs
autébuszvonalak egyik végpontja a kdzel 40 kilométerre talalhato Bajai jaras kdzpontja és nem Mohacs.

Az autébuszos kdzlekedési kinalat tiikrozi azt, hogy Ujmohacson Mohéacs lakosszamanak csupan 5%-
a lakik, ugyanis a két buszvonalat tekintve munkanapokon Bajarél Ujmohacsra 7, mig Ujmohacsrol
Bajara 5 autébuszjarat kozlekedik. Hétvégén ez 3 jaratparra redukalédik. A csucsidészakban
betétjaratok kozlekednek Ujmohacsra/rol az autdbuszvonal tébbi telepiilésre/rél (pl. Batmonostor,
Nagybaracska, Dunafalvi elag., Homorud), amelyek a kisebb telepuilések kézotti mobilitasi igényeket
szolgaljak ki.

Az autdbuszos menetrendszerinti helykdzi kézlekedés — vasuti kdzlekedés hianyaban — Pécs és Baja
kozott jelentés kapacitast biztosit. Az autdbuszok a jelenleg meglévd gyorsforgalmi- és féutak
hasznalataval gyors dsszekottetést biztositanak a két telepilés kdzott, kiszolgalva ezzel a jelentkezé
magas volumen(i mobilitasi igényeket. A kozosségi kdzlekedés gyengeségét a regionalis kapcsolatok
hianya jelenti, amely a korlatozott kdzuati infrastruktirara és a Duna elvalasztdé hatasara vezethetd
vissza. Ennek kdvetkeztében Ujmohacsrol (amely Mohéacs belteriilete) csak jelentds keriilével és
atszallassal érhet6 el Mohacs kozuti kozdsségi kdzlekedéssel, a teleplilésen bellli helyvaltoztatasokat
a menetrendszerinti kozlekedéssel korlatozottan elérhetd, o©nkormanyzati Uzemeltetéssel és
tarifarendszerrel miikodé rév szolgalja ki.

Kerékpar kozlekedés

Mohacs f6 kozlekedési utjainak (56 sz. féut, 57 sz. féut, 5121 j. at és az 5117 j. ut) a forgalmi adatai
alapjan a kerékparos kdzlekeddk szama 10 % korll van. Ez az arany a belvarosi utakon 20 % koérdli. Az
OKA 2018. évi kerékparforgalomra vonatkoz6 adatait mutatja be a 30. abra.

El6z6 adatok alapjan egy Uj Duna-hidat felteheten jelentds kerékparos forgalom venne igénybe
Mohacs és Ujmohacs kozott.
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Kerekparos forgalom [|armu/nap]

Forras Magyar Kozut OKA

and) contributors,

30. abra: A térség kerékparos forgalma [forras: OKA]
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5.1.4 Keresleti igények jellemzése
NELKULE allapot elérejelzése

A kovetkez6 forgalomterhelési abrakon a mohacsi térseég kozuti forgalmanak alakulasa lathato a varhato
2030-as projekt megvalosulaskor, valamint az azt kévetd 10. évben a fejlesztési nélkuli (un. NELKULE)
esetben.

2019-ben az 57. sz. féut forgalma az M6 autdpalya és Mohacs kdzott kb. 9-11 ezer Ed/nap. Ez a
forgalom tébbnyire mohacsi célforgalom, illetve az 56. sz. féuton tovabb haladva délre az Udvari
hataratkel6helyen érhetd el Horvatorszag, vagy északra Dunaszekcsé és Bataszék. Ez a forgalmi érték
5-6 évvel ezel6tt csak 7 ezer EJ/nap érték korll alakult, amelyre bizonyosan hatassal voltak az elmult
években megvalodsult teriletfejlesztések (pl. a vagohid beruhazas).

Mohacson, valamint onnan északra 14 km-re Dunaszekcsén jelenleg komppal lehet atkelni a Dunan. A
legk6zelebbi Duna-hid Bajanal van az 55. szamu féuton keresztiil. Ez mintegy 80 km-es kitérét jelent
Mohacs és Ujmohacs kdzétt. Mohaccsal valé kézvetlen kdzuti kapcsolat hianyaban a Duna tulpartjan
Ujmohacs, Sarhat, Nagybaracska térségében nincs pécsi iranyu tranzit forgalom, csak a helyi forgalom
veszi igénybe a mellékutakat.

Az atadaskori (2030), valamint a 10 éves idétavra (2040) prognosztizalt NELKULE eset forgalmi abraja
hasonlé aranyokat mutat, mint napjainkban (lasd 31. abra és 32. abra). A térség legforgalmasabb utja
tovabbra is az 57. sz. f6ut M6 autopalya és Mohacs kdzotti szakasza. A varhaté forgalomnagysag 12-
13 ezer EJ/nap, amely kb. 30-35%-0s novekedést jelent. Ez a szakaszon meglévd 2x1 savos kiépités
esetén mar jelenthet kisebb mérték torlddasokat a csucsidészakokban. A terllet tobbi uthalézati eleme
esetében nincs hasonld jellegli probléma, esetleg Mohacs varos helyi forgalmaban egyes varosi
csomopontok lehetnek még problémakkal terheltek.

A tervezési terlileten tervezett Gjabb teriletfejleszté beruhazasok, kiilonésen az Uj kdzforgalmu kikétd
és az ipari park fejlesztés tovabbi — az emlitetteken fellli — célforgalmat generalhat, amely elsésorban
az 57. sz. f6ut M6 autépalya és Mohacs kozotti szakaszat, valamint Mohacs varosi halézatat terheli
majd.
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(Forgalm terhelés [Ejérmil/nap/iany]
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31. abra: Nélkiile eset varhaté forgalma 2030-ban
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32. abra: Nélkiile eset varhaté forgalma 2040-ben
Varhato forgalom az M9/M90 gyorsforgalmi fejlesztés tervezési teriiletet érinté valtozata esetén

Tavlati elképzelések szerint lehetséges, hogy a Mohacsi Duna-hid az M9/M90 gyorsforgalmi ut része
lenne, amely ebben az esetben a déli hatar mentén haladna. Ezt 2019 soran részletesen vizsgalta a
,Dél-Dunantil magas szintii kbézuti kapcsolatainak vizsgéalata” cimd tanulmany HO09 valtozat
megnevezéssel. (TRENECON-FOMTERV-UTIBER, 2019)

A HO9 valtozat vonatkozo fejlesztési elemei (lasd 33. dbra):
e M90 gyorsforgalmi ut (51. sz. féut — Szeged), 2x2 sav, 110 km/h,

e 57. sz. féut autdutta torténd fejlesztése (M6 autdpalya és 51. sz. féut kdzott uj Mohacsi Duna-
hid épitésével), 2x2 sav, 110 km/h

e MB60 (Pécs — Szigetvar — oh.), 2x2 sav, 110 km/h,
e M90 (M60 — Kaposvar), 2x2 sav, 110 km/h,
e M90 (Kaposvar — M76), 2x2 sav, 110 km/h.
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A — D

:

Vizsgalando fejlesztések
Fejlesztési elemek
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2x1 sévos gyorsforgalmi Ot
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33. 4bra: Taviati kézuti halézat Dél-Dunantilon [TRENECON-FOMTERV-UTIBER, 2019]

A 2050. évben varhaté forgalmi terhelést a 34. abra mutatja be. Bar a dél-magyarorszagi forgalmi
igényeket kdzvetlenil szolgalja ez a valtozat, a kialakulé forgalmak nem magasak a tavlati években
sem. A Mohacsi Duna-hidon varhaté forgalom 2050-ben kb. 8000 EJ/nap.
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34. abra: Tavlati forgalom gyorsforgalmi uti kialakitas esetén 2050-ben
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5.2 Problémak és hianyok azonositasa

Az el6z8, 5.1. alfejezetben talalhatd helyzetértékelés alapjan a tervezési terlileten a koévetkezd
problémak azonosithatoak:

57. sz. féut Mohacs és M6 autopalya kdzotti szakaszanak tavlatban varhato tulterhelése,
Baleseti gécpontok az 57. sz. f6ut Mohacshoz kozeli szakaszan,

Baleseti gécpontok az 5107. j. ut és a davodi bekétdat, valamint az Ujmohacsi csomoépontjainak
koérnyékén,

Mohacs és a dél-alfoldi teriiletek kozotti rossz kdzuti elérhetéség:
o kompatkelés bizonytalansagai és tébblet id§- és kdltségigénye,
o keruldut kényszer versenyképtelen menetid6kkel,

Mohacs és a dél-alféldi terlletek kozotti rossz kdzOsségi elérhetéség (kerlléut,
atszallaskényszer, tobblet id6- és koltségigény stb.),

5107. j. ut leromlott burkolatallapota, fellleti egyenetlenségei, nem megfeleld teherbirasa,
Egyenlétlen terileti fejlédés a dél-dunantuli és dél-alféldi teriletek kozott,
Terlletfejlesztési potencial nem tud kibontakozni (elsésorban a dél-alfoldi terlileteken),

A rossz elérhet6ségbél eredbéen korlatozottabb munkalehetéségek a Mohacshoz koézeli dél-
alfoldi tertleteken.

A problémak okai a kdvetkez6k:

Duna folyam elvalaszté hatasa a kozuti kozlekedésben, beleértve a kerékpar és gyalogos
forgalmat is,

Szolgaltatasszervezési hianyossagok az autdbuszos kdzosségi kdzlekedésben elsdsorban az
5107. j. ut kérnyékén részben a Duna elvélaszt6é hatasabdl is eredben,

57. sz. f6ut Mohacs és M6 autdpdlya kozotti szakaszanak erds forgalma, amely részben
Osszefligg a Duna elvalasztd hatasaval (mivel a dunai atkelés alternativajaként is hasznalt kertld
utvonal),

5107. j. ut elhasznalddott allapota.

Az el6z6ekben bemutatott problémak, valamint azok okai alapjan a fejlesztési szikségletek a
kdvetkezdkben hatarozhaték meg:

57. sz. féut Mohacs és M6 autopalya kozotti szakaszanak kapacitasbdvitése (2x2 sav),
57. sz. féut Mohacs kozeli szakaszanak kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése,

5107. j. ut és a davodi bekétdut, valamint az Ujmohacsi csomdpontjainak kdzlekedésbiztonsagi
felllvizsgalata és igény szerinti fejlesztése,

Duna elvalaszté hatasanak feloldasa allando kézuti kapcsolat (Duna-hid) létesitésével az 57. sz.
féut és az 5107. j. ut k6zott a személy- és tehergépjarm(, valamint a gyalogos és kerékparos
kozlekedési igények kielégitése mellett,

Kozuti kapcsolat fejlesztése Ujmohacs és az 51. sz. fé(t, illetve az 5505. j. Gt kdzott az Gj dunai
atkelési lehet6ség megteremtésének fliggvényében (Uj nyomvonalon vagy meglévé nyomvonal
fejlesztésével),

Autobuszos kozossegi kozlekedeési kiszolgalas fejlesztése elsGsorban az 5107. j. Gt menti
tertleteken (pl. Uimohacs bekdtése a mohacsi, illetve Baranya megyei halézatba),

5107. j. Gt feldjitasa.
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6 Projekt célkitlizései, elvart eredmények

Jelen fejezet az 5. fejezetben bemutatott helyzetértékelés és a fejlesztési igényekre alapozva mutatja
be a tervezett fejlesztés célkitlizéseit, valamint elvart eredményeit.

6.1 A projekt célrendszere

A kdzlekedési halézatok hazank foldrajzi, térszerkezeti és tarsadalmi adottsagai, jellemzéi, valamint a
korabbi koézlekedéspolitikai elképzelések és beavatkozdsok hatasara Budapest centrikusan,
koézpontositva éplltek ki. Ez az egykdzpontusag és centralizacié jellemzi a hazai kézuti és vasuti
kozlekedést egyarant. Ebben a héalézatban a Duna — mint természetes kozlekedési akadaly —
atjarhatésaga nehézséget jelent, korlatozott az orszagon kelet-nyugat iranyban atmené kozlekedési
tengely.

Az emlitett struktdra kedvezétlen hatassal van a gazdasagi életre, annak fejlédésére, akadalyozza a
tarsadalmi mobilitas megvaldsulasat, valamint konzervadlja a perifériadlis helyzetl térségek
elmaradottsagat. Tovabba a belfoldi és a nemzetkdzi atmené forgalom jelentés mértéke és folyamatos
novekedése rendkivil nagy terhelést okoz a févarosi térségnek. A problémak kovetkeztében megjelenik
az érintett utvonalakon (pl. a Budapestre vezet6 sugar iranyu utvonalak) a kapacitasbévités igénye,
amelynek kielégitése viszont tovabbi forgalomvonzé hatassal, és igy a sugaras halézatszerkezet
tovabbi er6sddésével és megszilardulasaval jar.

A haldzati centralizacié problémajanak felismerését kovetéen a magyar kdézlekedéspolitikaban mar tdbb
évtizede megfogalmazédott a centralizaciét oldd tavlati gylrls (harant iranyu) haldzati elemek
fejlesztése. Ennek részeként Uj dunai atkel6k létesitése is elbtérbe kertlt és igy valosult meg példaul
2003-ban a leendd M9 autdpalya szekszardi hidja (Szent Laszl6 hid), vagy 2014-ben a leendé M8
autopalya dunaujvarosi hidja (Pentele hid). Ezen megfontolasok kapcsan Magyarorszag déli
térségében (az 55. sz. féuton talalhatd, bajai Turr Istvan hid mellett) is indokolt lehet Gj dunai atkel6hely
létesitése, amely Uj kdzlekedéspolitikai megfontolasok mentén — mddositva a korabbi elképzeléseken
— akar a kés@bbiekben a févaros kozponti térségét legtavolabbroél elkerllé gylrls (szinte racsos)
halézati elem, a leend6 M9 autépalya része is lehet. Egy déli, mohacsi hid Iétesitésével és a csatlakozo,
az 56-57. sz. (M6/M60 gyorsforgalmi utak), illetve az 51. és 55. sz. féut kdzo6tt kapcsolatot teremté
uthalozat kiépitésével Dél-Alfold és Dél-Dunantul kbzott Uj kdzvetlen kdézlekedési, és ezaltal szorosabb
gazdasagi 6sszekottetés jon létre, amely nagymértékben hozzajarulhat az eltéré tarsadalmi-gazdasagi
fejlettségbeli kildnbségek csokkentéséhez. Az emlitett hiddal uj kapcsolat jénne Iétre a meglévd bajai
hid, valamint a hazanktoél délre, Kisk6szegnél 1évd, Horvatorszag és Szerbia kozott hataratkel6ként
mikodd hid kdzott. Ez a hid biztositana a jobb kelet-nyugati iranya kozuati kiszolgalast, erésitené a
kapcsolatot a fejlettebb dél-nyugati és fejletlenebb dél-keleti hazai teriletek kozott.

A projekt stratégiai célia a helyvaltoztatds és a széllitds min6ségi javitasa. Atfogdé cél a kdzuti
kozlekedés feltételeinek fejlesztése. Operativ célnak tekinthetd az elérhetdség javitdsa (utazasi id6 és
tdvolsag csOkkentése, valamint U] kozbsségi kdzlekedési kapcsolatok Ilétesitése), a
kozlekedésbiztonsag javitasa (kdzuti futasteljesitmény csodkkenés, valamint a koézuti infrastruktura
magasabb szinvonala miatt), a kdrnyezeti karok mérséklése (kdzuti futasteljesitmény csokkenés,
valamint a k6z0sségi kozlekedési és kerékparos kinalat bévulése miatt), a gazdaséagfejlesztési potencial
novelése (elérhetdség javulasaval 0sszefliggden), a terlleti fejlettségi klilbnbségek mérséklése (szintén
az elérhet6ség, valamint a gazdasagfejlesztési potencial javulasan keresztiil), valamint a turizmus
fejlesztési potencialjanak novelése (els6sorban az elérhetéség javulasa és a kerékparos kinalat
bdviilése miatt). A projekt el6z6ekben ismertetett célrendszerét a 35. abra illusztralja.
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Elérhet6ség javitdsa

Kozlekedésbiztonsag
javitasa

Kérnyezeti karok
mérséklése
Helyvaltoztatas és Kozuti kozlekedés
szallitdas minGségi | feltételeinek

javitasa fejlesztése

Gazdasagfejlesztési
potencial novelése

Terlleti fejlettségi
klonbségek
mérséklése

Turizmus fejlesztési
potencialjanak
noévelése

35. abra: A projekt célrendszere

A magyarorszagi kdzlekedésfejlesztés altalanos céljai, a kdzlekedéspolitika stratégiai féiranyai az NKS
alapjan:

1. Tarsadalmi célok (1. célszint):
a. Kornyezetre gyakorolt hatdsok javulasa;
b. Egészség és vagyonbiztonsag javulasa;
c. Gazdasagi névekedés elésegitése;
d. Foglalkoztatas javulasa;
e. Lakossag jolétének javulasa;
f.  Teruleti egyenlétlenségek mérséklése;

Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javulasa;

Q

h. Nemzetkdzi kapcsolatok erésitése.
2. F6 kozlekedési célok (2. célszint):
a. Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa;
b. Szallitasi szolgaltatasok szinvonalanak és hatékonysaganak ndvelése:
i. Széllitasi szolgaltatasok javitasa;
ii. Fizikai rendszerelemek javitasa. (Stratégia Konzorcium, 2013a)

Ezen 0sszefiiggé célok kozil a projekt az 1. célszinten a h. pont kivételével az Osszes cél
megvaldsulasahoz hozzajarul, a 2. célszinten pedig az a. és b.ii. pontokhoz jarul hozza.
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Az érintett régiok és kistérségek telepulési elérhetésége szempontjabdl jelentds a Mohacsi Duna-hid és
csatlakozé uthaldzat fejlesztés, amely a nehezen atjarhaté mohacsi terlletet koti be az orszag
kodzlekedési vérkeringésébe, valamint a Duna atjarhatésagat biztositja a helyi kdzlekedés szamara. A
térség tovabbi meger6stdése és a tagabb térségbe valé bekapcsolédasa szempontjabdl is
létfontossagu az Uj kdzuti kapcsolat létesitése. Ezaltal javul az érintett teleplléseken élék helyzete, az
életmindségi és kornyezeti jellemz8k szintje. Az Uj 0sszekodttetések, az uthaldzat minbségi fejlesztése
Uj tavlatokat nyitnak meg a telepilések életében. A forgalmi viszonyok hatékonyabb szervezése
kdvetkeztében javuld elérhetdség (hatékonysagot biztositd optimalis szerkezetli kézlekedési haldzat,
korszeril és biztonsagos infrastruktura, jo szolgaltatasok) nélkildzhetetlen feltétele a tartés gazdasagi
novekedésnek. Meghatarozé moédon befolyasolja a magyar és az EU gazdasag szerepl6i szamara a
piacok megkozelithetdéségét, valamint Uj piacok elérését. Egyuttal az elérhetéség fejlesztése
kulcstényez6 lehet a versenyképességbeli, illetve gazdasagi kilonbségek megsziintetésében is. A
fejlesztés igy hozzajarulhat a kisvarosi halézat bdvitéséhez, a Mohacs kornyéki agglomeracios
telepiilések fejlesztéséhez.

A tervezett hid és uthalézat funkcidja azonban tulmutat a régié kozlekedésén, hiszen a Duna
keresztezésével a Szerbia és Bulgaria feldl érkezd forgalmak is Uj kdzlekedési folyosot hasznalhatnak
majd Nyugat-Eurdpa felé.

Megemlitend6 tovabba, hogy a Duna folyam, mint TEN-T folyosé szempontjabdl is jelentésége van a
tervezett fejlesztésnek. A Duna magyarorszagi szakasza a Duna - Majna - Rajna viziut rendszer része,
igy a kontinens ezen belvizi folyosojat érinté orszagok mellett kapcsolatot teremt az Eszaki- és a Fekete-
tengerrel, kitliné szallitasi feltételeket és adottsagokat biztositva. A hazai kapacitasa azonban messze
nincs teljesen kiaknazva: a dunai arufuvarozas legfeljebb 10-20%-at éri el a rajnainak. A jelentés
koérnyezeti és hatékonysagi elényoket magaban rejté dunai belvizi kdzlekedést fenntarthatdé modon, a
természeti értékek megovasaval 6sszhangban lehetne kiaknazni. E kiaknazasban szerepe van a multi-
és intermodalitasnak, igy a Duna menti tertletek, kikoték kdzuti és vasuti elérhetéségének javitasanak
jarulékos hozama lehet a vizi kdzlekedés potencialjat illetéen is.

6.2 llleszkedés az IKOP célokhoz

A tervezett fejlesztés varhatéan nem IKOP vagy egyéb k6zdsségi tamogatasbdl, hanem hazai forrasbdl
valésul meg. Ugyanakkor 4.3.3. alfejezben bemutatédsra kertl, hogy egy esetleges kdzOsségi
tdmogatasi forma esetén is relevans a fejlesztés, az el6z6 alfejezetben bemutatott céljai illeszkednek
az IKOP célokhoz.
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6.3 Indikatorok

A projekt megvaldsitasatdl varhatdé eredményei a 20. tablazat szerinti, a legfontosabb célkitlizésekhez

rendelt indikatorokkal jellemezhet6, amelyek utdlagos mérése és ellendrzése is lehetséges.

20. tablazat: Projekt indikatorok

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

Tipus

(output/ | Merték- | Kiindulasi | o0 | celerték | Datum
5 egység érték
eredmény)
Ui mai%dsfznf” fout output km : 2020 23 2030
Négynyomusitott
masodrendd féut output km - 2020 5,8 2030
hossza
Uj kerékparut hossza
(atépitett szakaszok output km - 2020 3,1 2030
nélkdl)
Uj dunai kozuti output db - 2020 1 2030
atkel6k szama
Atépitett vagy Uj
csomopontok szama
(foldut output db - 2020 10 2030
csatlakozasokat nem
szamitva)
Utazasi . ezer ora
idsmegtakaritas eredmeny / év 140 2030
Atlagos millio
futasteljesitmény eredmény jarmikm 1,25 2030
megtakaritas / év
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7 Alkalmazott modszerek és a feltételezéseik

Jelen fejezet a forgalmi vizsgélatokhoz és a valtozatelemzéshez alkalmazott médszereket és specifikus
feltételezéseket mutatja be.

71 A forgalmi elemzések médszere

A vaéltozatelemzéshez sziikséges vizsgalatok elvégzéséhez kdzlekedési modell létrehozasara kerilt
sor, amely egyarant tartalmazza a kdzlekedési igényeket (keresletet), illetve a kdzlekedési halézatot
(kinalatot) mind a jelenlegi, mind tavlati allapotban. igy lehetéség van a jelenlegi helyzet elemzésére,
valamint a jov8beni fejlesztések varhatd hatasainak elérejelzésére és vizsgalatéra is.

A forgalmi modellezés, illetve forgalom el6rebecslés eredményeként kdzlekedési haldzati szinten a
kovetkezd adatok jonnek létre:

» forgalomnagysag jarmutipusonként,
» utazasi id6 jarm{tipusonként,

= sebesség értékek,

» futasteljesitmény jarmatipusonként,

A forgalmi vizsgalatok eredményei a valtozatelemzés, illetve az esetleges koltség-haszon elemzés
bemend adataiként szolgalnak.

A modell kialakitasa soran a Nemzeti Kbézlekedési Stratégia (NKS) elkészitésének keretében a
STRATEGIA konzorcium altal kidolgozott 8sszkozlekedési modell jelentette a kiindulasi alapot, amely
tartalmazza a kozuti- és vasuti halézatot, valamint forgalmi és szokasjellemz&kre vonatkoz6 adatokat.
A szamitogépes modellezéshez a nemzetkdzileg akkreditalt és széles kérben hasznalt EMME
programcsomag kertlt alkalmazasra.

Tekintettel a vizsgalat targyat képezé fejlesztés jellegére, csak a kozuti kézlekedési rendszer kerdl
modellezésre, mivel a projekt hatdsara érdemi modvalasztasi hatas, valamint k6zdsségi kdzlekedési
atrendez6dés nem volt varhaté. Megjegyzendd, hogy a kdzdsségi kdzlekedésen belll a fejlesztés
hatasara csekély mértékl utazasi iddmegtakaritasok, valamint a szolgaltatoknak szintén csekély
mértékl uzemkoltség megtakaritasuk keletkezhet. Ugyanakkor ezek a hasznok a valtozatelemzés
szempontjabdl elhanyagolhatéan kis mértékben térnek el a fejlesztési valtozatok esetében, igy kilén
nem kerultek elemzésre.

A forgalmi modell feltételezéseit az egyes modellrészek szerint a kdvetkezb fejezetek mutatjak be.
7.1.1 Teruleti modell

A modell teruleti lehatarolasanal, azaz a hatastertlet meghatarozasanal a koltség-haszon elemzési
utmutatéban (TRENECON, 2018) szerepl6 kdvetkez6 szempontokat vettik figyelembe:

e A hatasterllet megfeleld behatarolasa soran biztositani kell, hogy mindazok a halézatrészek
szerepeljenek az elemzésben, amelyeknek a projekt megvaldsitasa kdvetkeztében varhato
forgalomvaltozasa eléri a +/- 5%-ot.

e A hatasterlilet lehatarolasa tobb Iépésben térténhet, a forgalmi vizsgalatot nagyobb teriletre kell
elvégezni, és ezen bellll lehet a hatasterlletet azonositani. Ha azonos célra készilt kildnbdz6
projektvaltozatokat vizsgalunk, a hatasterlletet azonosan kell felvenni.

e A vizsgalt halézatnak dsszefiiggének, a vizsgalt vonal kézvetlen savjadban teljes kérlinek és
paramétereit tekintve realisnak kell lennie. Fontos megtaldlni a helyes mértéki vizsgalt
hatasterulet beosztast, hiszen a nem elegend6en részletes felosztas hamis eredményekre
vezethet, ugyanakkor a tulsagosan sok szakasz a munka mennyiségét jelentGsen és
feleslegesen novelheti.

El6z6 szempontok alapjan lehatarolt modellezési teriiletet a 36. abra mutatja be. A Dunantulon az
M6/M60 gyorsforgalmi utak, az 55., 56., valamint a 57. sz. féutak relevans szakaszait, a dél-alféldi
részen pedig a 51. és 55. sz. f6utak, valamint a kett§ kdzotti kisebb rendl utak menti (Csatalja-
Méatételke) atkotést tartalmazza.
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a

36. abra: - Mohacsi Duna-hid és az 57.sz. f6ut fejlesztésének hatasteriilete

7.1.2 Halézati (kinalati) modell

A halézati modell felhasznalja az orszagos kézuthalézat megfelel6 részletességi térképét (OKA-50),
valamint az Orszagos Koézuti Adatbank (a tovabbiakban: OKA) a halézat paramétereit leiré allomanyat
(pl. hossz, azonositdk, palya és forgalmi adatok).

A modellezett halozati elemek kdzuti halézatban betdltétt funkcidjuk szerint a kdvetkezbk:
e Autopalyak,
e Autéutak,
e Gyorsutak (tervezett fejlesztések),
e Els6rendl féutak,
e Masodrend( féutak,
o Kiemelkedd halozati szerepl gy(ijté utak, kiszolgal6 utak és csomdponti utak.

A forgalmi vizsgalat alapjat képez6 kozlekedési haldzatot ugy kerilt médositasra, hogy figyelembe lettek
véve a magyarorszagi kdzutfejlesztési tervek. Az orszagos haldzatot a térségben siriteni volt sziikséges
(lasd 37. abra).

A vérhatd forgalmat vizsgaljuk az atadas évében (2030), atadas utan 10 évvel (2040), valamint
nagytavban, atadas utan 20 évvel (2050). Az egyes id6tavokban a forgalmi modellezéshez az orszagos
koézuthalézat elemei meghatarozasanal a hatédlyos orszagos haldzatfejlesztési tervek, koncepciok
kertiiltek figyelembevételre. A nagytavu (2050-es) haldézatnal az Orszagos Terlletrendezési Tervrdl
sz0l6 2003. évi XXVI. torvény 2. szamu mellékletében talalhatd szerkezeti terv tartalmazza a nagytavu
kdzlekedési halozatokat (lasd 38. abra). Hosszutavra (2040-re) az NKS hatarozza meg a gyorsforgalmi-
és a féuthalozat fejlesztési programjat (lasd 39. abra).
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38. abra: Az OTrT-ben szerepld fejlesztések a térségben [forras: OTrT]

76



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

o B AP =T s NKS 2040.
'/ :' X -.‘.f autépalya
A \‘! autout
S N : | g ——— | rendi f(t
. 5 7 l Y / Il.rendd f6uf
== ‘ | uf';""f;"-; mellékat |
] 1% L -

|

4 o S,

| A S V4 = opeeStreethup Jandypdfnbutors OC BY 84

39. abra: Nemzeti Kbzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (NKS) forgalmi modellje a térségben
[forras: NKS]

Kdzéptavra (2030-ra) az Integralt Kdzlekedésfejlesztési Operativ Program 2015. évre szél6 éves
fejlesztési keretének megallapitasardl sz6l6 1844/2015. (XI. 24.) Korm. hatarozatot, valamint az egyes
kozlekedésfejlesztési projektekkel Osszefliiggé kozigazgatasi hatdsagi lgyek nemzetgazdasagi
szempontbdl kiemelt jelentéségl Gggyé nyilvanitasardl szold 226/2015. (VIII. 7.) Korm. rendeletet lehet
figyelembe venni (Iasd 40. abra).

Rovidtavra (2022-ig) Magyarorszag rovid- és kozéptavu kozutfejlesztéséhez kapcsolddo
infrastrukturalis beruhazasok 0Osszehangolasardl és azok 2022-ig torténd megvalositasardl szold
1982/2017. (XIl. 19.) Korm. hatarozat az iranyado (lasd 41. abra).

A tervezési forgalmat féuti kategdria esetén a Kézutak tervezésérél sz6l6 03.01.11. sz. utigyi miszaki
el6iras (KTSZ) alapjan a tervezett atadas utan 10 évvel kell figyelembe venni, esetiinkben a teljes
szakasz atadasa 2030-ben térténik meg, igy a tervezési idétav éve 2040.

A forgalmi vizsgalatban a forgalmi hatas bemutatasra kerll a teljes szakasz ataddsanak évében, illetve
atadast kévetd 10. évben. A forgalmi vizsgalat eredményeit a 5.1.4., valamint 10.3.1. alfejezetek
mutatjak be a fejlesztés nélkili esetben és a fejlesztés esetében.
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41. abra: Révidtavu kézdti fejlesztések (2022-ig, a 1982/2017. (XII. 19.) Korm. hatarozat alapjan)
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7.1.3 Keresleti modell

A kézlekedési modell a keresleti oldalt ugynevezett célforgalmi (honnan-hova) matrixokkal képezi le. Ez
mutatja meg, hogy a modellben kezelt forgalmi kdrzetek (Un. zénak) k6z6tt milyen forgalmi aramlatok
vannak.

Kozuti matrixok eléallitasa, kalibralasa

A kozuti matrixok kiindulasi allapotaként az NKS modellben hasznalt kozuti matrixok 4 jarmikategériara
(pontosabban a dijfizetésnek megfeleltethetd dijkategériara: D1, D2, D3, D4) alltak rendelkezésre a
kovetkezbk szerint:

e D1 dijkategoria: motorkerékpar, valamint a legfeljebb 3,5 tonna megengedett legnagyobb
Ossztdmegl gépjarmil és mindezek barmilyen vontatmannyal is,

e D2 dijkategdria: a 3,5 tonnat meghalado, legfeliebb 7,5 tonna megengedett legnagyobb
Ossztdmegl gépjarmd, valamint gépjarmi és vontatmany egyittese (jarmiszerelvény),

e D3 dijkategoria: a 7,5 tonnat meghalado, legfeliebb 12,0 tonna megengedett legnagyobb
Ossztomegl gépjarmd, valamint gépjarmi és vontatmany egyittese (jarmiszerelvény),

o D4 dijkategéria: a D1, D2 vagy D3 dijkategériaba nem sorolhaté valamennyi gépjarma.
A matrixok a kdvetkezé komponenseket tartalmazzak:

e 2008. évi un. OCF matrixok, amelyeket az ,,Orszagos Gyorsforgalmi és Féuthalézat nagytavu
terve és hosszu tavu programja” munka keretében finomitasra és 2016 évre kalibralasra kerdilt.

e Budapest teriletén a 2004. évi haztartasfelvétel alapjan késziilt, 105 korzetre aggregalt matrix,
amely folyamatosan frissités és Ujra kalibralas alatt volt.

e Hat vidéki varos regionalis modelljgb6l aggregalt forgalmi matrixok (2009-2011. évi
haztartasfelvételek alapjan).

o Egyéb relevans forgalmi relacidokban rendelkezésre allé honnan-hova adatok (pl. szlovak és
roman hataratmenetek).

Az NKS keretében el6allitott, az el6zéekben ismertetett matrixok a kovetkezd szempontok
figyelembevételével lettek kalibralva:

e az elmult évek gazdasagi valtozasai,
e ateruleti modell finomitasa,
e a 2018. évi orszagos forgalomszamlalasi eredmeények rendelkezésre allasa,
e abekdvetkezett halozati valtozasok.
A hosszu és nagytavu igénymatrixok el6allitasahoz a kdvetkez8k kerlltek felhasznalasra:
e AKiindulo allapotra vonatkozd NKS matrixok.
o A forgalmi kdrzetek statisztikai adatainak nagytaviatu becslését.
e A forgalomfejl6dés alakulasara rendelkezésre allé fuggvények, tényezdk.

o |détavonként a halézatfejlesztések, és az Uj halézati elemek (pl. gyorsforgalmi utak) altal generalt
forgalomra vonatkoz6 becslés.

A hosszu és nagytavu igénymatrixok eléallitasanal kiindulasi adatként fogadjuk el a KT1 altal 2009 soran
kidolgozott 2008. évi OCF-et (KTI, 2010). Mivel kalibraltak a Magyar Kozut altal 2018-ban szamolt, az
OKA-bdl atvehet6 forgalmakkal, alkalmasnak tekinthetjik a kérzetekbdl indul6 és érkezd célforgalmak
és a korzetek statisztikai adatai kdzotti sszefliggések megallapitasahoz.

Szintén atvételre kertltek ,Az orszagos gyorsforgalmi és féuthalézat nagytavu terve és hosszu tavu
fejlesztési programja” ciml megalapozé vizsgalat |. fazisa keretében, a 168 kistérségre, nagytavra
becsult GDP, motorizacio, népesség adatok, kalibralva a legfrissebb KSH adatokkal.
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Kbézutak tavlati forgalmanak ellenérzéséhez, a forgalomfejlédés alakulasanak meghatarozasahoz
rendelkezésre allé fliggvények, tényezdk (a levezethetd trendek validalasahoz, ellenérzéséhez) az
02.01.31. sz. utugyi miszaki eléirasbol szarmaznak.

Tovabba a kéltség-haszon elemzési utmutatobdl szarmaztathatdé a GDP és a forgalmi teljesitmény
alakulasanak dsszeflggése jarmikategoridanként a kovetkez6 rugalmassagi tényezdk szerint (lasd 21.
tablazat).

21. téblazat: A GDP és a forgalmi teljesitmény k6zotti rugalmassagi tényezé jarmiikategorianként
[forras: TRENECON, 2018.]

Forgalom éves %-
0S névekedésének
Jarmiikategoéria és a GDP éves %-
os novekedésének
aranya

D1 1,00

D2 0,80

D3 0,85

D4 0,95

Generalt forgalom figyelembevétele

A javuld szolgaltatas hatasara csokken egyes relacidkban az eljutasi id6, ezaltal az utazas kéltsége,
amely el6segiti a hosszabb és/vagy gyakoribb utazasok lebonyolitasat. A koltségcsokkenés
keresletnOvekedést eredményez. Ezt nevezik generalt forgalomnak, ami meghatarozott idében és
helyen tértén6 megndvekedett jarmiforgalmat jelent és magaban foglalja a mas id6pontokbdl és
helyekrdl atterel6dott forgalmat is. A generalt forgalom egy része az un. indukalt forgalom, amely a
jarmiutazasok teljes szamanak és tavolsaganak novekedését jelenti, de nem tartalmazza az
atterel6dott forgalmat. A témaban végzett kutatasok azt mutatték ki, hogy a kdzlekedési teljesitmény
rugalmassaga az utazasi id6t tekintve révid tavon (5 éven belil) -0,5, hosszu tavon (20 év utan) -1,0.
Ez azt jelenti, hogy az eljutasi id6 20%-o0s csokkentése a forgalom mennyiségét révid tavon 10%-kal,
hosszu tdvon 20%-kal ndveli. (SACTRA, 1994; Goodwin, 1996)

El6z6 dsszefluiggéseket, valamint a hosszu és nagytava kdzuthalozat fejlesztési javaslatokat figyelembe
véve kertltek kalibralasra a hosszu tavu forgalmi métrixok.

A métrix-kalibralas — nevezetesen a mért forgalomszamlalasi adatok és a modellbdl szarmazé becsilt
adatok dsszehasonlitasi - moédszerének leirasat részletesen Spiess 1990 mutatja be.
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7.1.4 Forgalmi raterhelés (raterhelési modell)

Az un. forgalmi raterhelés az el6z6ekben bemutatott halézati (kinalati) modellt és a keresleti modellt
kapcsolja Ossze, az utvonalvalasztas leképzelésével. Ez egy tdbb tényezds koltségfliggvény
segitségével torténik, amely a menetidbvel, illetve az eljutasi tavolsaggal aranyos koéltségek mellett
figyelembe veszi az Utvonalra esedékes utdijat is.

A raterhelésnél az utvonalkeresé eljarasok a legkisebb koltségil utvonalakat keresik meg. A koltségek
harom részbél, az id6kdltségbdl, az Uzemkoltségbél és az utdijbdl allnak, amelyek az utazasi idbvel
(idékoltség), illetve utazasi tavolsaggal (lzemkoliség, autépalyadij) egyenesen aranyosak. A harom
koltség linearis kombinacidja adja az un. altalanositott utazasi kdltséget.

A modellben a tavolsag és id6 értékét az NKS forgalmi modelljében meghatarozott koltségen kertilt
figyelembevételre. Extra koltségelemként szerepel az uthasznalati dij.

Az id6-, és tavolsagaranyu koltségelemeket jarmikategorianként az egész uthalézaton egységesen
vesszik figyelembe, mig az utdijnal vannak hosszaranyos- (f6-, és gyorsforgalmu ut), illetve eseti dijjal
terhelt szakaszok (komp, hataratkelS). A belfoldi és kulféldi halézaton eltérd fajlagos dijak vannak
érvényben.

A raterhelés soran egyensulyi (equilibrium) raterhelési eljaras keril alkalmazasra. Az eljaras alapelve
szerint minden egyes uthasznal6 ugy valasztja meg maganak az utvonalat, hogy a halézaton minden
alternativ utvonal ,ellenallasa” azonos lesz, és ha egy uthasznald masik utvonalat valasztana, akkor az
egyéni utazasi id6 és igy a felhasznaldi koltsége novekedne. Egyensulyi korilmények kozoétt egy
kozlekedési halézaton az utazok 6sszkoltsége minimalis.
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7.2 Valtozatelemzés modszere és feltételezései

Jelen fejezet a valtozatelemzés modszerét, valamint az abban alkalmazott altalanos és projekt
specifikus feltételezéseket mutatja be.

Nagy beruhazasi koltségigényl kozlekedési létesitmények esetén a valtozatelemzés modszere
jellemzéen a kbzgazdasagi koltség-haszon elemzés (cost-benefit analysis, CBA), amely a tarsadalmi
hasznokat allitia szembe a tarsadalmi koéltségekkel, és a leghatékonyabb valtozatot tekinti
kivalasztottnak.

A vizsgalat targyat képezd projekt esetében a fejlesztés harom, markansan elkilonilé részre (dontési
pontra) bonthato a valtozatelemzés szempontjabdl:

l. Duna-hid létesitése;
Il. Dél-dunantuli szakasz létesitése, illetve fejlesztése (M6 autopalya és a Duna-hid kdzott);
Il. Dél-alfoldi szakasz létesitése, illetve fejlesztése (Duna-hid és Csatalja kozott).

A Duna-hid helyzete az el6zménytervek, a hatalyos kérnyezetvédelmi engedély, és az egyértelm helyi
szandék alapjan helyszinrajzilag kotott. Ezen kotéttség, a helyszini adottsagok és a tervezési
diszpozicio alapjan a dél-dunantuli szakasz kialakitasa lényegében szintén adott (helyszinrajzi
kialakitas, keresztmetszet), azon belll csak csoméponti valtozatok definidlasara van lehetéség. A dél-
alféldi szakaszon azonban t6bb nyomvonal valtozat is meghatarozhaté. El6z6 tényez8k miatt az egyes
dontési pontokban a legmegfelelébb valtozat kivalasztasa kilonalléan, de az 6sszhangot biztositva
torténik.

A kozuti kdzlekedési projektek koltség-haszon elemzése soran a hasznokat jellemz6en 50-90%-ban az
eljutasi idémegtakaritas, 10-50%-ban a forgalomvaltozasabol adodéd baleseti, kdrnyezeti és jarmi-
Uzemeltetési koltségvaltozas adja. Az egyes dontési pontok esetében a kiilénb6zé valtozatok forgalmi,
koérnyezeti és baleseti hatasuk tekintetében szinte azonosak (pl. a Duna-hid valtozatok helyszinrajzi,
hossz-szelvényi kialakitas, keresztmetszetben elhelyezett kdzlekedési elemek, valamint kapacitas
tekintetében azonosak), igy a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés rendkivil kis kildnbségeket adna
a hatasok tekintetében, ezért alkalmazasa jelen esetben nem célravezetd. A déntési pontonként vett
fejlesztési valtozatok ugyanakkor nem kizardlag a beruhazasi és miikddési kdltség tekintetében térnek
el egymastol, példaul a hidvaltozatok esetében az esztétikai kildonbségek mellett jelentds a szoéras
Utemezhetéség, épitési technoldgia, épités alatti kornyezeti hatasok és a fokozottan védett teriletek
érintettsége tekintetében, igy a koltség-hatékonysag elemzés (cost-efficiency analysis, CEA)
alkalmazasa sem célszeri. A projektben ugyanakkor a koltségigények mellett kiemelt szempont a
kornyezeti és lakoterlleti érintettség, az itemezhetdség vizsgalata, igy a tervezett fejlesztés jellegéhez
igazodva az MT és CBA Utmutatonak megfeleléen a tobbszempontu (multi-kritériumos) elemzés (multi-
criteria analysis, MCA) mddszerével tortént a valtozatelemzés.

A valtozatelemzés elsd szintjében el8szlirésre kertlnek a valtozatok, tulajdonképpen egy lesziikitésre
kerdl sor. A masodik szintli, mélyebb valtozatelemzés mar csak az elsd szinten kivalasztott (kizarasra
nem kerul8) valtozatokra kerll elvégzésre.

A Duna-hid esetében kiemelt szempontnak szamit a védett teriiletek érintettsége, a hajozas, illetve az
arvizi védekezés biztositasa. Azon valtozatok, amelyek ezen szakagi alapfeltételeknek nem felelnek
meg, nem valosithatéak meg, vagy megvaldsithatésaguk olyan mértékl kockazatot rejt, amely alapjan
kizarhatéak a tovabbi valtozatelemzésbél. Ezért a hidvaltozatok esetén az els§ szintl
valtozatelemzésben a kizarasokra keril sor, a masodik szinten pedig az MCA alapu részletesebb
kivalasztas torténik.

A dél-dunantuli szakaszon elsé szintli valtozatelemzésre nem keril sor, a definialhaté valtozatok
alacsony szama miatt egyb&l a masodik szintl valtozatelemzéssel térténik a kivalasztas.

A dél-alféldi szakaszon néhany valtozatképzd elem esetében elézetesen sziirésre kerultek az elvben
lehetséges fejlesztési valtozatok. Az elbszlrést kdvetben é&llva maradd valtozatok kerlltek MCA
vizsgalat ala.
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7.2.1 El6sziirési kritériumok
I. dontési pont: Duna-hid

A tervezett Duna-hid tervezési el6zményeit és kotottségeit a 9.2.1. alfejezet vonatkozo része mutatja
be részletesen, jelen pont csak az el6észireési kritériumok bemutatasara korlatozodik.

A hajézés biztositasanak szempontjabdl kizarasra kertlnek azok a valtozatok, amelyek példaul a
szekszardi Duna-hidhoz hasonléan olyan tébbtamaszu gerendahiddal hidaljak at a Dunat, amelyek a
hajézasi utvonalban tamasszal rendelkeznek, vagy amelyek épitése jelentds folyam feletti
allvanyozassal, Urszelvény korlatozassal jar.

Arvizvédelmi szempontbdl kizarasra keriilnek azon valtozatok, amelyek nem teszik lehetévé a
jogszabalyilag sziikséges védmivek kialakitasat és Uizemeltetését, a védmiivon a megfeleld
Urszelvénnyel torténé kozlekedést. A védmivon kialakithaté ut nem csatlakozhat tovabba a hidon
vezetett, tervezett utpalyahoz, mert azon masodik Gtemben a forgalmi iranyok k6zépsé fizikai elvalasztod
elemmel (korlattal vagy unicity elemekkel) elvalasztasra kerulnek, ezért masodik utemben az
atkdzlekedés nem biztosithaté.

Kérnyezetvédelmi szempontbdl azon valtozatok kertilnek kizarasra, amelyek végleges kialakitasukban
tamasszal, vagy barmely felszini épitménnyel érintik a fokozottan védett tertleteket.

Geometriai szempontbdl kizarasra kerlilnek azon valtozatok, amelyek a jobb parton a meder melletti
sz(ik savban nem tudjak biztositani a vasuti iparvagany, a kézut és a megtartandoé beépités, valamint a
Budapesti uttal és az iparterileti uttal valé csomopont kialakitasanak helyigényét. Azaz kizarhatd, hogy
a hidpalya a jobb part felett helyszinrajzi egyenesben folytatodjon.

Il. dontési pont: Dél-dunantuli szakasz

A dél-dunantuli szakaszon el6észirésre nem kerdlt sor.

lll. dontési pont: Dél-alfoldi szakasz

A dél-alféldi szakaszon a valtozatok halézati szereplk alapjan kozel azonosak, elsésorban a
kornyezetvédelmi terlletek érintettségében térnek el egymastél. Ugyanakkor koltséghatékony
valtozatként Sarhat és a davodi bekdtéut kozotti szakaszon fejlesztési alternativaként felmerilt a
meglévé 5107. j. Ut megerdsitésének lehetésége. Ezen koltséghatékony valtozat azonban a
bdvithetéségét illetben eltér a tobbitdl, a tavlati 2x2 savos kialakitas nem biztosithato rajta. Tovabb4 a
Csatalja kdzeli, 51. sz. féutba vald bekdtés esetében két alternativ nyomvonal is felmerult (B.1l és B.II-
dél). Forgalmi szempontbol ezek eltéréek egymastdl, az északi valtozat az 51. sz. féut déli szakaszarol
érkez6 un. sarokforgalmat behozza az érzékenyebb csataljai belterileti szakaszra.

El6z8ek alapjan az elszlirésnek két szempontja kerult azonositasra:

e bdvithetdség, itemezett 2x2 savos f6uti kialakitas megvaldsithatdsaga: kizarasra kertl minden
olyan valtozat, amelynek esetében a tavlati 2x2 savos kialakitas lehetésége nem adott,

e Dbelterileti szakaszok érzékenysége: kizarasra kertl minden olyan valtozat, amely féléslegesen
hoz be forgalmat belteruleti Utszakaszokra.
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7.2.2 MCA kritériumok
I. dontési pont: Duna-hid

Az értékelési szempontok hatas tipusu és koéltség tipusu szempontokra kertiltek csoportositasra.
Hatas tipusu szempontok (1-5 pontos skalan torténé értékeléssel):

e Vizugyi és hajozasi szempontok (suly: 15): maximalis 5 pontot az a véltozat kap, amely a
legkisebb korlatozasokat jelenti a hasznalati allapotban a részletesen a 9.2.1. alfejezetben
targyalt vizligyi és hajozasi szempontok alapjan.

e Kornyezetvédelem / tajvédelem (suly: 20): a tajképvédelem szempontjabdl elsésorban a mitargy
magassaga relevans szempont, igy maximalis 5 pontot kap a legkisebb pilon / iv magassagu
valtozat.

o Ideiglenes kornyezeti érintettség (suly: 12): maximalis 5 pontot az a valtozat kap, amely az épités
alatt legkisebb mértékben terheli a fokozottan védett és a Natura 2000 teriileteket.

e Bdvithet6ség (2x2 savos kialakitasra), Utemezett kiépitési lehetéség (suly: 16): maximalis 5
pontot az a valtozat kap, amely az |. Gtemi kiépités szerinti 2x1 forgalmi savos hidgeometriat
megvaldsithatéan és Utemezetten (az kiépitési Utemeknek megfeleléen) bdviti fel tavliati 2x2
forgalmi sav atvezetésére.

o Vizi-kdzuti beszallitas aranya (suly: 10): maximalis 5 pontot az a valtozat kap, amelynél a vizrél
térténd beszallitas aranya a legmagasabb, mivel a kdrnyezé kdzuthaldzat kiépitettségi szintje és
allapota a beruhazas kiszolgalasahoz sziikséges jelents tehergépjarm forgalmat csak az utak
allapotromlasa mellett képes kiszolgalni.

e Szereléstechnolégia megvalositasi nehézsége (suly: 15): maximalis 5 pontot az a valtozat kap,
amelynél a valasztott szereléstechnoldgia a legkevesebb kornyezeti érintettséggel, a viziut
legkisebb korlatozasaval és a legkisebb segédszerkezeti igénnyel jar.

e Esztétika (suly: 12): maximalis 5 pontot kap az a valtozat, amely modern, egyedi és harménikus
megjelenés.

A hatas tipusu szempontok suly- és pontszamai alapjan egy sulyozott 6sszpontszam all el6.
Koltség tipusu szempontok

e Beruhazasi koltség: az I. itemi 2x1 forgalmi savos kialakitas teljes becsilt netté beruhazasi
koltsége.

e Bovités koltsége: a Il. Utem( 2x2 forgalmi savos kialakitas (tdbblet) becsilt netté beruhazasi
koltsége, amely varhatéan az lizemelés 20. évében mertll fel.

e Eves miikodési koltség (elsd lizemelési évtdl — varhatéan 2030-t6l — esedékes): a hid becsiilt
éves Uzemeltetési és fenntartasi koltségigénye a Magyar Kézut NZrt. altal nyilvantartott, meglévd
Duna-hidak fellletre vetitett fajlagos éves miikodési ténykoltség értéke alapjan (730 Ft/m?/év)
800 Ft/m?/év értékre keriilt feltételezésre, tekintettel arra, hogy az esedékességig varhatéan ez
a fajlagos koltségérték a mai szintjérél realértéken is ndévekedni fog.

A teljes koltség értékek a beruhazasi koltségek, a bdvitési koltségek jelenértékei, valamint a 30 évre
szamolt mikodési koltségek jelenértékeinek dsszegeként allnak eld. A jovébeli mikodési koltségek,
illetve a bévitési koltségek esetében 0,7%-0s éves realértékli ndvekedés kerult feltételezésre a KSH
elmult 11 éves épitdipari és fogyasztoi arindexeinek dsszevetése alapjan. A jelenérték szamitas soran
5%-o0s tarsadalmi diszkontrata kerilt feltételezésre. A jelenérték éve az Uzembe helyezés éve
(varhatéan 2030). Az arszint 2020-as.

MCA pontszam

Az egyes valtozatok MCA pontszamat az dsszesitett (sulyozott) hataspont és az dsszesitett jelenértéki
koltség hanyadosaként eldallé pontszdm adja.
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Il. dontési pont: Dél-dunantuli szakasz

Az el6zb6 dontési ponthoz hasonléan az értékelési szempontok hatas tipusu és koltség tipusu
szempontokra kertltek csoportositasra.

Hatas tipusu szempontok (1-5 pontos skalan torténé értékeléssel):

Kornyezetvédelmi szempontbdl érzékeny teruletek érintettsége (suly: 30): a kdrnyezetvédelmi
vizsgalatok szerint kialakitott pontrendszeren alapulé értékelés (érintettség nincs vagy minimalis:
3 pont, kozepes mértékl érintettség: 2 pont, jelentdsebb érintettség: 1 pont), amelyben a
valtozatok a kdvetkez6 alszempontok szerint kerlltek osztalyozasra:

o Terlletfoglalas,

o Természetvédelem,

o Viz-és foldtani kézeg,

o Kobrnyezet-egészségigy.

Lakott terlletek / épulletek érintettsége (suly: 25): a valtozatok épulet érintettségének
osztalyozasa, figyelembe véve, hogy torténik-e épllet bontas, illetve, hogy milyen kdzelségben
vannak lakott teriletek, ingatlanok:

o 4 pont/ éplletbontas,

o 3 pont/50 méteren bellli épllet,
o 2 pont/ 100 méteren belili épllet,
o 1 pont/ 150 méteren beliili épllet.

Tavlati terveknek valé megfelelés (suly: 15): a szabalyozasi tervekben, valamint a megyei és
orszagos teriletrendezési tervekben el6irt nyomvonalak elhelyezkedéséhez képest torténd
megalapozottsag osztalyozasa a kdvetkezdk szerint:

o 100 pont: ugyanaz a nyomvonal,

o 90 pont: ugyanonnan ugyanoda tart majdnem ugyanazon a nyomvonalon,
o 75 pont: ugyanonnan ugyanoda tart, de nem ugyanaz a nyomvonal,

o 50 pont: ugyanonnan nem ugyanoda tart, de ugyanaz a kapcsolat,

o 30 pont: nem ugyanonnan nem ugyanoda tart, de ugyanaz a kapcsolat,

o 0 pont: teliesen mas kapcsolat vagy nem szerepel a tervekben.

Utemezhetdség (suly: 20): annak osztalyozasa, hogy mely valtozat fejleszthetd ésszeriibben,
kevesebb épitési és bontasi munkaval tovabb figyelembe véve az I. és Il. Gtem kiépitettségi és
forgalomlefolyasi allapotat és ezek kiilénbségeit a kdvetkezé szerint:

o Kiépitettség:
= 3 pont: csak a savszam valtozik,
= 2 pont: Uj csomdpont kiépitésére van szikség,
= 1 pont: Uj nyomvonalon lesz a f6palya;
o Forgalomlefolyés:
= 3 pont: forgalom lefolyas egyvonalu, térés (csp.) nélkuli marad,
= 2 pont: forgalom lefolyas egyvonald, téréssel (csp.),
= 1 pont: forgalom lefolyds nem egyvonalu.

Epitési id6 (suly: 10): mivel a valtozatok kdzel azonos adottsagokkal biré teriileteken haladnak
keresztlil és ugyanazt a két pontot kotik dssze, igy az épitési id6 a nyomvonal valtozatok
hosszan, a kiépitend® kism(targyak mennyisége és tipusa, valamint a keresztezett utak szama
alapjan adoédik.
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Az egyes szempontokban kapott értékelések mindig az 1-5-6s skalara kerllnek aranyosan
atkonvertalasra. Azon szempontoknal, ahol abszolut a skala (kérnyezeti érintettség, tavlati terveknek
valé megfelelés, litemezhetéség), ott a legjobb és legrosszabb lehetséges pontszamhoz viszonyitva
kerul meghatarozésra az adott valtozat pontszama. Azon szempontoknal, ahol nincs abszolut skéla
(lakott terlletek / épuletek érintettsége, épitési idd), ott a valtozatok egymashoz viszonyitott értéke
(jellemzéen a legjobbhoz képest aranyositva) alapjan torténik a pontszam kiszamitasa.

Minden szempont esetében, ahol ez relevans, az |. és Il. Gtemre vonatkoz6 pontszamok atlaga kertdl
kiszamitasra.

A hatés tipusu szempontok suly- és pontszamai alapjan egy sulyozott 6sszpontszam all eld.
Koltség tipusu szempontok

e Beruhazasi koltség: az I. Gtem( 2x1 forgalmi savos kialakitas teljes becsilt netté beruhazasi
koltsége.

o Bdvités koltsége: a Il. Utem( 2x2 forgalmi savos kialakitas (tobblet) becsult nettdé beruhazasi
koltsége, amely varhatéan az lizemelés 20. évében mertll fel.

e Eves miikodési koltség (elsé lizemelési évtél — varhatéan 2030-t6l — esedékes): becsiilt éves
Uzemeltetési és fenntartasi koltségigénye a CBA utmutaté fajlagos értékei alapjan.

A teljes koltség értékek a beruhazasi koltségek, a bdvitési kdltségek jelenértékei, valamint a 30 évre
szamolt mikodési koltségek jelenértékeinek 6sszegeként allnak eld. A jévobeli mikddési koltségek,
illetve a bdvitési koltségek esetében 0,7%-os éves realértékii novekedés kerilt feltételezésre. A
jelenérték szamitas soran 5%-os tarsadalmi diszkontrata kerilt feltételezésre. A jelenérték éve az
Uzembe helyezés éve (varhatéan 2030). Az arszint 2020-as.

MCA pontszam

Az egyes valtozatok MCA pontszamat az dsszesitett (sulyozott) hataspont és az dsszesitett jelenértéki
koltség hanyadosaként el6allé pontszam adja.
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Ill. dontési pont: Dél-alfoldi szakasz

Jelen dontési pont értékelése megegyezik az elézbjével. Eltérés csak az elsd hatas tipusu szempont, a
koérnyezetvédelmi szempontbdl érzékeny tertletek érintettségének értékelésében van, ahol a valtozatok
a kdvetkezd alszempontok szerint keriltek osztalyozasra:

o Terlletfoglalas:

Mez8gazdasagi tertletek,
Erdéteruletek,

Régészeti lel6hely, miemlék érintettség;

o Természetvédelem:

Orszagos jelentéségil védett természeti terlilet,
Natura 2000 tertlet,
Orszagos Okologiai Halézat (OOH);

o Viz-és foldtani kdzeg:

Vizbazis érintettség,

Fokozottan, illetve kiemelten érzékeny felszin alatti vizmindségvédelmi
tertletek,

Felszini vizek,
Belvizveszélyes teriiletek,
Foldtani veszélyforrasok dvezete,

Viz- és szélerdzionak kitett terlletek;

o Kbrnyezet-egészségugy:

Levegémin&ség-védelem,

Zaj- és rezgésvédelem.
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8 Projekt nélkuli eset

Tekintettel arra, hogy az MT keretében pénzigyi és kézgazdasagi kdltség-haszon elemzés nem készlll,
valamint arra, hogy a valtozatelemzésben a projekt nélkili eset jellemzéséhez szikséges informaciok
az 5.1. alfejezetben és kuléndsen annak 5.1.3. és 5.1.4. alfejezeteiben rendelkezésre allnak, igy jelen
fejezet a hivatkozott alfejezetekben leirtakon kivul tovabbi kiegészitéseket nem tesz.
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9 Valtozatelemzeés

9.1 A projekt tevékenységeinek azonositasa, dontési pontok
bemutatasa

Jelen fejezet a tervezett fejlesztés valtozatelemzési folyamatat mutatja be a fébb doéntési pontokat
erintéen.

A projekt célja a 6. fejezetben meghatarozott céloknak megfeleléen a Mohacsi Duna-hid megépitése és
ahhoz kapcsoloddéan az M6/M60 gyorsforgalmi utak és az 51. sz. féut kozotti kozuthaldzati kapcsolat
létesitése, illetve fejlesztése kdzel 29 km hosszban. Kiemelt szempont a Pécs és Szeged kozotti fouti
kapcsolati tengely kdvetelményeinek valé megfelelés, ezért a projekt tervezése a kdzut tavlati, 2x2
savos kialakitas lehet6ségének biztositasaval, de alapvetéen annak 2x1 savos, els¢ utemeként
értelmezhetd kialakitasaval térténik. E tekintetben azonban az M6 autépalya és az 56-57 sz. féutak
korforgalmi csomépontja kdzotti szakaszon a meglévd 2x1 savos 57.sz. f6ut 2x2 savosra térténd
fejlesztésére keril sor figyelembe véve a 5.2. alfejezetben targyalt fejlesztési igényeket. Az emlitett
korforgalom és az Uj, mohacsi Duna-hid kézotti szakaszon a meglévé énkormanyzati Ut — orszagos
koézuthalézati elemként térténd — 11,5 tonnara térténd burkolatmegerésitése tervezett a tavlati 2x2 savos
kialakitas els6 Utemeként.

El6z6 szempontok alapjan a fejlesztés harom, markansan elkilonilé részre, ezaltal dontési pontra
bonthaté a valtozatelemzés szempontjabal:

e |. dontési pont: Duna-hid létesitése;

e |l. dontési pont: Dél-dunantuli szakasz létesitése, illetve fejlesztése (M6 autépalya és a Duna-
hid kézott);

o |ll. déntési pont: Dél-alféldi szakasz létesitése, illetve fejlesztése (Duna-hid és Csatalja kdzott).

A déntési pontok a valtozatelemzésben kilén kerlilnek bemutatasra.

A 42. abra mutatja be a projektet valtozatelemzési részek szempontjabdl.

Himeshaza

Duna-hid
(1. dontési pont)

T Dél-alfoldi
szakasz
Ujmchacs (I déntési pont)

ivkorrekcio
Lanycsok

Dél-dunantali - Mohae
S2alk i szakasz .~
(Il. déntési pont)

42. abra: A Mohéacsi Duna-hid és a kapcsolodo uthaldzat fejlesztést a valtozatelemzés szempontjabdl attekinté
térkép
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9.2 Els6 szintii elemzések a szukebb korui valtozatok
meghatarozasahoz

9.2.1 Duna-hid szerkezeti kialakitasara vonatkozo valtozatok sziirése
El6zmények

A 2015-ben készitett elézmény MT (RODEN - TURA-Terv - Pont-TERV, 2015) a Duna-hid kapcsan
javaslatot tett a keresztezés helyére és a hid szerkezet tipusaira. Az un. ,északi nyomvonalon” két f6
szerkezettipusra, a ferdekabeles és ives szerkezetli mederhid tipusokra késziltek tervek, a hullamtéri
szakaszon 48 méteres tamaszkozi, fels6palyas, 6szvérszerkezetli gerenda hidakkal. E valtozatoknal
toébb tamasz a fokozottan védett terlileteken helyezkedett el. Az tervegyeztetések soran Mohacs varosa,
valamint a kornyezetvédelmi hatdsag is egyértelmien a Duna folyamot annak 1448+238 fkm
szelvényében keresztezd un. ,déli nyomvonal” mellett foglalt allast, igy a kdrnyezetvédelmi engedély is
erre az atvezetésre szlletett meg. Az el6zetes tanulmanyterv ezen helyszinen a Duna fémedre felett
egy a hajozasi nyilast is atvezetd 240 méter tamaszkdz(l, alsépalyas ivhidat, a hullamtér felett pedig
egy valtozo6 szerkezeti magassagu, un. kiékelt, felsépalyas acél gerendahidat javasolt 110+2x170+110
méter tamaszkdzokkel. A gerendahid tdmaszkiosztasa alkalmazkodott a fokozottan védett kdrnyezeti
teruletekhez, a tamaszokat azokon kivilre helyezték. A hid teljes hossza 802 méteres volt, a hidpalya
2x1 forgalmi savot és gyalogos-kerékparos utat vezetett at.

Jelen tervezési diszpozicio szerint a hidszerkezetet els6 épitési Utemben 2x1 savosra, azonban a
késbbbiekben 2x2 savosra bdévithetéen kell tervezni. Ezen ok miatt a kdrnyezetvédelmi engedély
ismételt beszerzése is sziikséges. A Hajézasi Fellgyelettel, az Orszagos Vizligyi Féigazgatésaggal, az
Alsé-Duna-volgyi Vizlgyi Igazgatosaggal és a Kornyezetvédelmi Felligyeléséggel folytatott
egyeztetések alapjan a fels6palyas hullamtéri hid szerkezeti magassaga az arvizvédelmi toltés
keresztezésénél elfogadhatatlanul alacsonyra adoédik, amely az atjaras korlatozasaval, valamint a
fenntartasi munkak elvégzését, illetve az esetlegesen szikségessé valé arvizvédelmi munkakat
ellehetetlenitené.

Az el6zmény tanulmanytervezés tanulsagainak figyelembevételével kerlltek kidolgozasra a lehetséges
hidvaltozatok.

Tervezési kotottségek
Vizugyi szempontbdl a helyszin (Duna folyam 1448+238 fkm sz.) egyedi kdrilményei a kdvetkezék:
e A Duna medre aszimmetrikus elhelyezkedési:
o afémeder a Mohacs feldli oldalon van, szélessége kb. 350 méter,
o az artéri szakasz az Ujmohécs fel6li oldalon talalhato, szélessége kb. 350 méter;
o A fbémeder VI/C osztalyu vizi ut, 200 m széles hajézasi ut, 9,50 m magassagban biztositandé;

e Az artéri szakaszon fokozottan védett terlletek vannak, amelyeket a folyoval kozel
parhuzamosan a 0297 hrsz-u Ut keresztez;

e A mohacsi oldalon magas part van, arvizvédelmi toltés nincs, mig az ujmohécsi oldalon 1év§
arvizvédelmi toltés tertlete nem tartozik a fokozottan védett tertiletek kdzé;

e Az . rendl févédvonal feletti athidalasnal a lehet§ legnagyobb (rszelvény magassagot kell
biztositani.

Arvizvédelmi szempontbdl lehetévé kell tenni a jogszabalyilag sziikséges védmiivek kialakitasat és
Uzemeltetését. Az Uizemeltetés fontos részét képezi az arvizi védekezés alatt a védmdi
megkozelithetésége, a védmivon kozlekedés.

Hajozasi szempontbdl a 17/2002. K6VIM rendelet szerint VI/C viziut szerinti Grszelvényt kell biztositani,
amelynek magassaga LNHV+9,50 méter, szélessége 180 méter helyett 200 méter Budapest Févaros
Kormanyhivatala, Kézlekedési Féosztaly, Hajézasi Engedélyezési és Ellenbrzési Osztaly allasfoglalasa
alapjan. Minden hidvaltozatnal a fenti hajézasi Urszelvény biztositandé a Mohacs feléli oldalon a
fémeder nyilasaban. A hidon tovabba haj6zasi jelzéseket kell elhelyezni, amelyeket meg kell vilagitani.
A hatarbelépési pont miatt a bal parton horgonyzo hely is talalhatd, amely a schengeni hataron atlépd
hajovontak ellenérzésére és vamkezelésére vard egységek altal rendszeresen igénybevett vizfeliilet.
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Kérnyezetvédelmi szempontbdél a Duna-hid tervezési terllete a Natura 2000 Béda-Karapancsa
HUDD10004 Kulénleges Madarvédelmi, valamint Béda-Karapancsa HUDD20045 Kiemelt Jelentéségui
Természetmegbrzési Terlleten, illetve Ramsari és UNESCO bioszféra-rezervarum (MAB) terlleten
belll taldlhatd. A fokozottan védett természeti terllet az orszagos jelentéségli védett természeti
tertleten (Duna-Drava Nemzeti Park torzsterilete) belll lett lehatarolva a 7/1996. KTM rendelet alapjan.

\

43. &bra: Fokozottan védett terliletek a tervezett Duna-hid kérnyezetében

A természet védelmérdl szolé 1996. évi LIIl. térvény 40. § (2) szerint: ,Fokozottan védett természeti
tertileten csak természetvédelmi kezelés, a 38. § (1) bekezdése alapjan engedélyezett tevékenység,
tovabba - a lehet6séghez képest - a természetvédelmi hatdésaggal egyeztetett kbzvetlen élet- és
vagyonvédelmi beavatkozas végezhetd.”

Az el6zmény tanulmanytervre kiadott 121-5/2017. sz. kornyezetvédelmi engedély indoklas részében is
szerepel, hogy a ,Kérnyezethasznal6 altal — az eljdras soran — benyujtott médositasi kérelemben
foglaltak szerint a hid szerkezete a hatastanulmanyban szereplé ferdekabeles kialakitas helyett a
tovabbtervezés soran ivhidas kialakitasra modosult, amely a tajképi hatasokat is befolyasolja. Tovabba
a pillérvaltozasban tértént valtozasok kbvetkeztében a fokozottan védett tertiletrdl kikeriiltek a pillérek,
azok a modosult tervek alapjan csak fokozott védelem alatt nem allé helyrajzi szamu telkeken keriiltek
elhelyezésre. A valtozasok kévetkeztében a tervezett hid fokozottan védett természeti teriiletet nem
vesz tartésan igénybe.”

A Duna-Drava Nemzeti Park képvisel6jének 2019.10.18-i tervegyeztetésen elhangzott nyilatkozata az
alabbi preferenciakat, fontossagi sorrendet fogalmazta meg az érintett teriiletre vonatkozéan:

e els8dleges szempont, hogy a tervezett létesitmény a fokozottan védett tertletet ne érintse, a
terlletet érint6 valtozatok kialakitasat nem tamogatja;

o fontos, de nem kizaré szempont, hogy az épités alatti allapot a fokozottan védett teriletet ne
érintse;

e atervezett hid tajképi illeszkedése.

A fokozottan védett terilet felett k6zuti hid Gzemeltetése nem kizarhato, az lzemeltetést igy szikséges
megoldani, hogy az a legkevesebb felszini mozgassal, utépitéssel, Uzemeltetéssel jarjon (pl.
hidvizsgald kocsi alkalmazasa). A hid és a kapcsol6dd kdzut a bal parton jelentés hosszban érint
fokozottan védett terlletet. A fokozottan védett terliletben zarvanyszeri tertletek kerlltek kialakitasra,
amelyek védelme enyhébb, ez lehetdvé teszi kdzbensd, de egymastdl tovabbra is jelentés tavolsagra
es6 tamaszok kialakitasat. A hid szerkezeti kialakitasanal szempont, hogy tamaszok a fokozottan védett
terlletekre ne kerlljenek, tovabba, hogy az épités alatt a fokozottan védett tertileteket a felvonulasi utak
és organizacios terlletek a legkisebb mértékben érintsék. Nagyobb beruhazasi koéltséggel, de a teljes
projektkoltséghez viszonyitva minimalis kdltségndévekménnyel megvaldsithatd olyan tamaszkozl artéri
hid, amely végleges kialakitasaban tamasszal nem érinti a fokozottan védett teriletet.
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Geometriai korlatnak tekinthetd, hogy a jobb parton a meder mellett meglehetésen sziik savban
koncentralodik vasuti iparvagany, kozut, megtartando beépités, valamint, hogy a Budapesti Gttal és az
iparterileti attal csomopont kialakitasa szikséges.

Az el6z6ekben mar emlitett, de itt is hangsulyozandoé tervezési kdvetelmény, hogy a kialakitandé hid
2x2 forgalmi savra bévithetd legyen.

Szerkezeti kialakitasra vonatkozoé valtozatok bemutatasa

Az elb6zbekben ismertetett el6zmények és megfontoladsok miatt a hidlétesités helyszinét illetéen
nincsenek valtozatelemzési kérdések, igy a valtozatelemzés jelen doéntési pontban a szerkezeti
kialakitasra vonatkozik.

A hid szerkezeti kialakitasat illetéen a kovetkez6, elvben lehetséges valtozatok Kkerlltek
meghatarozasra:

e 0A valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: gerenda hidak;

e 0B valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: kiékelt, felsépalyas acél gerendahid
(el6zmény tanulmanyterv szerinti ,0” jell valtozat);

e 1A valtozat — mederhid: alsopalyas ivhid + artéri hid: tébbtamaszu racsos tarté harom ivvel;
e 1B valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: tébbtamaszu racsos tartd egy ivvel;
e 2A valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas acél ivhid;

e 2B valtozat — mederhid: alsopdlyas ivhid + artéri hid: két alsopalyas ivhid — Oszvér
felszerkezettel;

e 3A valtozat — mederhid: alsopdlyas ivhid + artéri hid: két alsopalyas ivhid — Oszvér
felszerkezettel, kétlitem kiépités kulon felszerkezeten;

e 3B valtozat — mederhid: alsépalyas aszimmetrikus ivhid + artéri hid: tobbtamaszu,
aszimmetrikus racsos tartd — acél felszerkezettel, kétlitem kiépités kulon felszerkezeten;

e 4A valtozat — Egypilonos ferdekabeles hid acél palyalemezzel,

e 4B valtozat — Egypilonos ferdekabeles hid 6szvér palyalemezzel,

5. valtozat — Egypilonos, 6nmagaba horgonyzott fliggéhid;

6. valtozat — Kétpilonos, ferdekabeles hid.
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Valtozatok értékelése (sziirése)

Az |. dontési pontra vonatkozd elsé szintll valtozatelemzési (elészlirési) szempontok (lasd 7.2.1.
alfejezet) alapjan a kdvetkez valtozatok nem jutottak tovabb a masodik szintl valtozatelemzési fazisba.

o 0A valtozat (44. abra), kizaras oka: a fokozottan védett teriileten tobb tamasz is elhelyezésre
kerdl;

44, abra: OA valtozat oldalnézete

Mahées

e OB valtozat (45. abra), kizéras oka: az arvizi védekezés utvonala a védmivoén nem biztosithato;

chics

45. abra: A kérnyezetvédelmi engedélyt kapott 0B valtozat oldalnézete

e 5. valtozat (46. abra), kizaras oka: megépitéséhez a Duna fé6medrében siir(i alatamaszto
allvanyok helyezendék el, amelyek a hajozasi utvonalat jelentésen lesziikitik, valamint az ar
levonulasat akadalyozzak;

46. abra: 5. valtozat oldalnézete

e 6. valtozat (47. abra), kizaras oka: a Mohacs feldli oldalon a hid eleje kb. 80 m hosszon az ut
helyszinrajzilag ives szakaszara esik.

C S am

47. abra: 6. valtozat oldalnézete
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9.2.2 Dél-dunantuli szakaszra vonatkozo6 valtozatok sziirése
A dél-dunantuli szakaszon a valtozatok elészlirésére nem kerlt sor (lasd 7.2. alfejezet).

9.2.3 Dél-alfoldi szakaszra vonatkozo valtozatok sziirése
Valtozatok bemutatasa

A dél-alféldi tervezési teriilet az Gj Duna-hidtol az 51 sz. féutig terjed. A teriilet egyes, eltéré tulajdonsagu
szakaszain a kovetkezd valtozatképz6 elemek kertiltek azonositasra:

e Uj Duna-hid és Sarhat kdzotti szakasz:

o A valtozati elem: nagyvonalu vonalvezetéssel északra huzdodik, messze elkerllve a
Riha-tavat,

o B valtozati elem: roévidebb, a Riha-tavat jobban megkdzelit6 nyomvonal, kevésbé
nagyvonalu vonalvezetéssel,

e Sarhat és a davodi bekotdéut kozotti szakasz:

o C valtozati elem: Sarhat telepulést északrol kerllve az 5107 j. uttdl északra, azzal
parhuzamosan halad, természetvédelmi teriletekhez kozel,

o D valtozati elem: Sarhat telepulést délrél kerllve halad mez6gazdasagi teruleteken,
o 5107-es valtozati elem: az 5107. . it vonatkozé szakaszanak megerdsitése
e Davodi bekotout és Csatalja kdzotti szakasz:

o Al valtozati elem (csak C valtozattal kompatibilis): az 5107 j. utat keresztezve északi
iranyba fordulva a napelemparkot keresztezve, Csatalja teleplléstél északra
csatlakozik az 51 sz. féutba,

o B.ll valtozati elem (csak D valtozattal kompatibilis): az 5107 j. it meghosszabbitasaval
csatlakozik, majd kérnyezetvédelmi terlileteket kikerilve, keleti iranyba halad és
Csatalja telepuiléstdl északra csatlakozik az 51 sz. féutba, érintve a napelemparkot,

o B.ll-dél valtozati elem (csak D valtozattal kompatibilis): az 5107 j. at
meghosszabbitasaval csatlakozik, majd kérnyezetvédelmi terlleteket kikertlve, keleti
iranyba halad és Csatalja telepuléstél délre csatlakozik az 51 sz. féutba.

Az el6zb6ekben ismertetett véltozati elemek alapjdn — figyelembe véve azok egymaéssal valo
kompatibilitasat — a kdvetkezd elvben lehetséges véltozatok hatarozhaték meg:

e 1. alapvaltozat: A+ C + Alll,

—_

. koltséghatékony valtozat: A + 5107 + A.ll,
e 2. alapvaltozat: B + D + B.lI-dél,
e 2. alapvaltozat médositott 51. féuti csatlakozassal: B + D + BL.II,
e 2. koltséghatékony valtozat: B + 5107 + B.ll-dél,

e 2. koltséghatékony valtozat modositott 51. féuti csatlakozassal: B + 5107 + B.II.

A valtozatok esetében valtozatképz6 ismérv lehetne még a keresztezd utakkal valé csomodponti
kialakitas, azonban a keresztezd utak jellegére vald tekintettel érdemi kuldnbséget ezek nem
jelentenének. Az egyes csomépont tipusokat inkabb a helyi adottsagoknak megfeleléen szikséges
kivalasztani.
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A nyomvonal valtozatokat a 48. abra mutatja be.

48. abra: Nyomvonal valtozatok a Dél-alf6ldi szakaszon

Valtozatok értékelése (sziirése)

Az lll. dontési pontra vonatkozé elsé szint(i valtozatelemzési (el6sziirési) szempontok (lasd 7.2.1.
alfejezet) alapjan az 5107-es és a B.ll valtozati elemeket tartalmazé valtozatok nem jutottak tovabb a
masodik szintl valtozatelemzési fazisba. Ezek a kdvetkezok:

o 1. kdltséghatékony valtozat: A + 5107 + A.ll,

e 2. alapvaltozat médositott 51. féuti csatlakozassal: B + D + B.1I,

e 2. koltséghatékony valtozat: B + 5107 + B.1I-dél,

e 2. koltséghatékony valtozat moédositott 51. féuti csatlakozassal: B + 5107 + BLII.

Fontos megjegyezni, hogy a 2x2 savosra valo bévithetéség az |. dontési pontban is bemutatott tervezési
(diszpozicios) kévetelmény. Amennyiben ezen kdvetelmény barmely okbdl mégsem lenne relevans
tervezési szempont, akkor az 5107-es vaéltozati elemeket tartalmazé valtozatok tovabbi
valtozatelemzésre, és adott esetben akar megvaldsitasra javasolt fejlesztési alternativat jelentenének.
A bévithetéség kdvetelménye mellett azonban el&szlrésik indokolt, hiszen bévités esetén U
nyomvonalon kellene a megerésitett (fejlesztett) uttal parhuzamosan kiépiteni a féutat.
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9.3 Masodik szintl valtozatelemzés

9.3.1 Duna-hid szerkezeti kialakitasara vonatkozo6 valtozatok elemzése
Valtozatok bemutatasa

A hid szerkezeti kialakitasat illetéen a kdvetkezd, az elsd szintl valtozatelemzésen (el6sziirésen)
tuljutott lehetséges valtozatok keriiltek részletesebb vizsgalat ala a 7.2.2. alfejezet vonatkozd pontja
szerinti kritériumok alapjan:

1A valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: tébbtamaszu racsos tartdé harom ivvel;
1B valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: tdbbtamaszu racsos tarté egy ivvel,
2A valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas acél ivhid;

2B valtozat — mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsdpalyas ivhid — 0Oszvér
felszerkezettel;

3A valtozat — mederhid: alsdpalyas ivhid + artéri hid: két alsdpalyas ivhid — 06szvér
felszerkezettel, kétlitem kiépités kulon felszerkezeten;

3B valtozat — mederhid: alsépalyas aszimmetrikus ivhid + artéri hid: tébbtdmaszu,
aszimmetrikus racsos tartdé — acél felszerkezettel, kétlitem( kiépités kilon felszerkezeten;

4A valtozat — Egypilonos ferdekabeles hid acél palyalemezzel;

4B valtozat — Egypilonos ferdekabeles hid 6szvér palyalemezzel.

Az egyes valtozatok fébb miiszaki jellemzdit és koltségigényét a 22. tablazat foglalja 6ssze. Részletes
miszaki leirasuk a 13.1. sz. mellékletben talalhatoak.

A valtozatok oldalnézeteit a kbvetkez6 abrak illusztraljak.
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@ @

49. abra: 1A vaéltozat oldalnézete

ONONALS

54. abra: 4A és 4B valtozat oldalnézete
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22. téblazat: Hidszerkezet valtozatok f6bb jellemzdi

Szempont 1A 1B 2A 2B 3A 3B 4A 4B
Hossz [m] 800 784 754 789,3 784
Tamaszkiosztas 47+260+105+
[m] 240+110+2x170+110 260+260+260 270+250+230 127,5+165+80 48+336+160+160+80
Magassag a
palyaszint felett 32/17 32/25 41,5 40,50/ 37,37 1 34,25 32,2412 135
[m]
Helyszini Helyszini
készre szerelés
Epitési mod . szerelés / ) Helyszini készre szerelés / bal partrél betolassal . szerel6- Helyszini készre szerelés
Osszeszerelés jarmokon / bal
szerel6- partrol
jarmokon betolassal
Utemezett . e A Kulon felszerkezet és Konzolos
o en Csak palyalemez szélesités alépitmény épités a Il Lo -
épités . kerékparut
Utemben
Keresztmetszeti e
kialakitas Két dtemben Egyben
Duna + kozut Duna + kézut
Beszallitas * Duna + kdzt + szerelt- Duna
szerel6jarmok jarmok a
az artérben ] meder-térben
Ivtart6 és Ivtarté és . . .
. . . . Harom Harom ivszerkezet o . .
- racsos tartok racsos tarto . PR . Puritan Modern, innovativ,
Esztétika . ; ivszerkezet harmonizacidja, egyedi, . . . : .
harmoni- harmoni- s . . megjelenés emblematikus megjelenés
o o harmoniaja modern megjelenés
zacidja zacidja
Beruhazasi
koltségigény 25,3 26,05 29,26 27,2 24,7 23,14 25,77 24,5
[mrd Ft]
Bévitési
koltségigény 7,05 7,05 8,45 4,38 19,73 18,72 6,7 -
[mrd Ft]
Mikodési
koltségigény 14 14 14 11 9 12 14 17
[millié Ft/év]
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Valtozatok értékelése (tobbszempontiu elemzés eredménye)

A valtozatok értékelésének eredményeit a 23. tablazat mutatja be.

23. tablazat: Hidszerkezet valtozatok tébbszempontu elemzésének eredménye

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

PP . Valtozatok
Ertékelési szempont Suly 1A 1B o 2B 3A 6 A 1B
Vizigy és hajozas 15 4 4 4 4 4 4 5 5
Kornyezetvédelem / tajvédelem 20 5 5 5 5 5 5 2 2
Ideiglenes kornyezeti érintettség 12 3 4 4 4 4 3 5 5
Hatés tipus( Bévithetdség, Utezm'ezett kiépitési 16 5 5 5 5 5 5 5 1
szempontok — I_ehetoseg
Vizi-k0zuti beszallitds aranya 10 4 4 4 4 4 4 5 5
Szerelestechnollogw} megvalositasi 15 3 a a a a 3 5 5
nehézsége
Esztétika 12 4 4 4 5 5 2 5 5
Hatéspont 6sszesen 409 436 436 448 448 385 440 376
Beruhazasi koltség [mrd Ft] 25,3 26,05 29,26 27,2 24,7 23,14 25,77 24,5
Koltség tipusu Bévitési (2x2 s__avqs kialakitas 20 év utan) 7.05 7.05 8.45 438 19,73 18,72 6.7 0
szempontok kéltség [mrd Ft]
Eves miikodési kéltség [mrd Ft] 0,014 | 0,014 [ 0,014 [ 0,011 0,09 0,012 | 0,014 | 0,017
Koltség 6sszesen (30 év alatt, jelenértéken) [mrd Ft] 28,77 | 29,52 | 33,37 | 29,40 | 3531 | 31,92 | 29,08 | 24,80
Hatas/koltség 14,22 14,77 13,06 15,24 12,69 12,06 15,13 15,16

Az MT és CBA utmutaténak megfeleléen a tébbszempontu elemzés esetében az értékelési szempontok
szerinti legnagyobb pontszamu valtozatot kell kivalasztani. Jelen esetben a kivalasztott valtozat a 2B
elnevezésl. Hasonléan magas pontszammal rendelkezik a 4A, 4B és az 1B valtozat.
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9.3.2 Dél-dunantuli szakaszra vonatkozé valtozatok elemzése
Valtozatok bemutatasa

A dél-dunantuli szakasz esetében a kdvetkez6, a Budapesti ut térségében varosi kapcsolatot ado
csomopont kialakitasaban eltéré valtozatok kerlltek részletesebb vizsgalat ala a 7.2.2. alfejezet
vonatkozé pontja szerinti kritériumok alapjan:

e 1. valtozat: kérforgalmu csomopont,

e 2. valtozat: trombita jellegli csomépont.

| U
AL

55. abra: Dél-dunantuli 1. valtozat, kérforgalmi csomépont a Budapesti ut térségében

56. abra: Dél-dunantuli 2. valtozat, trombita csomépont a Budapesti ut térségében

100



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

Valtozatok értékelése (tobbszempontiu elemzés eredménye)

A valtozatok 7.2.2. alfejezetben bemutatott médszertanon alapuld, az ott szerepld alszempontok szerinti
értékeléseit mutatjak be a kdvetkezd tablazatok.

24. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok értékelése a krnyezetvédelmi érintettség esetében

1. valtozat 2. valtozat
(korforgalom) (trombita csp.)

Teruletfoglalas 1 2
Természetvédelem 2 2
Viz és foldtani kozeg 3 3
Kdrnyezet egészséglgy 2 2
Osszeg (I. iitem) 8 9

. Gtem 12 10

Atlag 10 9,5

Konvertalt pontszam 4,0 3,8

25. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok értékelése a lakott teriiletek / épliletek érintettsége esetében

1. valtozat 2. valtozat
(korforgalom) (trombita csp.)

Epilet bontas 3 4
50m-es érintettség 6 2
100m-es érintettség 2 2
150m-es érintettség 3 2
Osszeg (1. item) 37 28

. Gtem 39 31

Atlag 38 29,5
Konvertalt pontszam 1,0 1,9

26. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok értékelése a tavlati terveknek valé megfelelés esetében

1. valtozat 2. valtozat
(korforgalom) (trombita csp.)
Mohécs szabalyozasi 75 75
terv
Baranya Megyei TRT 75 75
oTrT 0 0
Osszeg 150 150
Konvertalt pontszam 3,0 3,0

27. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok értékelése az litemezhetbség esetében

1. valtozat 2, valtozat
(korforgalom) (trombita csp.)
Kiépitettség 2 3
Forgalomlefolyas 2 3
Osszeg 4 6
Konvertalt pontszam 3,0 50
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28. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok értékelése az épitési id6 esetében

. . 1. valtozat 2. valtozat
1. valtozat 2. valtozat .. ;
.. . (korforgalom) (trombita csp.)
(korforgalom) (trombita csp.) . .
pontszam pontszam
Hossz [km] 8,47 8,47 50 5,0
Kishidak szama 3 3 5,0 5,0
100m-ne| nggyobb 2 2 50 50
hidak szama
Atereszek szama 3 3 50 50
Konvertalt pontszam 5,0 5,0

Az egyes szempontokban kapott pontszamok alapjan a valtozatok értékelésének eredményét a 29.
tablazat mutatja be.

29. tablazat: Dél-dunantuli valtozatok tébbszempontu elemzésének eredménye

. val k
Ertékelési szempont suly - altozato >
Koérnyezetvédelmi

szempontbol érzékeny 30 4,0 3,8

terlletek érintettsége

Lak Uletek / épliletek
Hatas tipusi akott t’er.u ete ’/ épulete o5 10 1.9
erintettsége

S2empontok |2\ ati terveknek valo

\ 15 3,0 3,0
megfelelés

Utemezhetéség 20 3,0 5,0
Epitési idd 10 5,0 5,0
Hataspont 6sszesen 300,0 356,5
Kéltséa tiousd Beruhazasi koltség [mrd Ft] 10,68 10,96
g tp Bévitesi kdltseg [mrd Fi] 1,35 1,53

szempontok - e
Eves mkodési kdltség [mrd Fi] 0,04 0,04
Koltség 6sszesen [mrd Ft] 12,35 12,72
Hatas/koltség 24,29 28,03

A legnagyobb pontszamu a 2. (trombita csomépont) valtozat, azonban a tervezett fejlesztés targyaban
dsszehivott tervzsiri 2019.12.16-i dontése értelmében az 1. (kdrforgalmi csomopont) valtozat kerdlt
kivalasztasra. Az el6zmény tervezés soran is preferalt korforgalmi csomoponti kialakitas Mohacs varos
Onkormanyzata kérésére kerdlt kivalasztasra.
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9.3.3 Dél-alfoldi szakaszra vonatkozo valtozatok elemzése
Valtozatok bemutatasa

A dél-alféldi szakasz esetében az els6 szint(i valtozatelemzésen (el6sziirésen) taljutott lehetséges
véltozatok kerlltek részletesebb vizsgélat ald a 7.2.2. alfejezet vonatkoz6 pontja szerinti kritériumok
alapjan:

e 1. alapvaltozat: A+ C + Alll,
e 2. alapvaltozat: B + D + B.II-dél.
Valtozatok értékelése (tobbszempontiu elemzés eredménye)

A valtozatok 7.2.2. alfejezetben bemutatott médszertanon alapuld, az ott szerepl8 alszempontok szerinti
értékeléseit mutatjak be a kévetkez6 tablazatok.

30. tablazat: Dél-alféldi valtozatok értékelése a kérnyezetvédelmi érintettség esetében

1. valtozat 2, valtozat

(A+C+A.l (B + D + B.ll-dél)
Teruletfoglalas 27 29
Természetvédelem 27 32
Viz és foldtani kbzeg 40 38
Kornyezet egészségligy 16 16
Osszeg 110 115
Konvertalt pontszam 3,6 3,8

31. tablazat: Dél-alfoldi valtozatok értékelése a lakott teriiletek / épliletek érintettsége esetében

1. valtozat 2. valtozat
(A+C+A.l (B + D + B.ll-dél)
Epiilet bontas 3 4
50m-es érintettség 6 4
100m-es érintettség 26 22
150m-es érintettség 19 17
Osszeg 101 89
Konvertalt pontszam 1,0 15

32. tablazat: Dél-alféldi valtozatok értékelése a taviati terveknek vald megfelelés esetében

1. valtozat 2. valtozat
(A+C+A.l (B + D + B.lI-dél)

Mohécs szabalyozasi 75 90
terv

Nagybaracska 30 50

szabdlyozasi terv

Baranya Megyei TRT 105 140

oTrT 125 120

Osszeg 335 400

Konvertalt pontszam 2,1 2,3

33. tablazat: Dél-alfbldi valtozatok értékelése az (itemezhet6ség esetében

1. valtozat 2. valtozat
(A+C+A.l (B + D + B.lI-dél)
Kiépitettség 3 3
Forgalomlefolyas 3 3
Osszeg 6 6
Konvertalt pontszam 50 50
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34, tablazat: Dél-alféldi valtozatok értékelése az épitési id6 esetében

1. valtozat 2. valtozat et o Ul .
(A+C+Al) | B+D+B.dé)y| ATCHAI | (B+D+Bl-dél)
pontszam pontszam
Hossz [km] 22,5 20,4 4,53 5
Kishidak szama 3 2 3,33 5
100m-nél nagyobb 1 1 5 5
hidak szama
Atereszek szama 15 19 5 3,95
Konvertalt pontszam 4,5 4,7

Az egyes szempontokban kapott pontszamok alapjan a valtozatok értékelésének eredményét a 35.

tablazat mutatja be.

35. tablazat: Dél-alf6ldi valtozatok tbbbszemponti elemzésének eredménye

. val k
Ertékelési szempont suly - altozato >
Koérnyezetvédelmi
szempontbol érzékeny 30 3,6 3,8
terlletek érintettsége
Lak Uletek / épliletek
Hatas tipusi akott tfar.u ete ’/ épulete o5 10 15
erintettsége
S2empontok |2\ ati terveknek valo
\ 15 2,1 2,3
megfelelés
Utemezhetéség 20 5,0 5,0
Epitési id& 10 4,5 4,7
Hataspont 6sszesen 309,5 333,0
Kéltséa tibust Beruhazasi koltség [mrd Ft] 25,33 22,18
g tp Bévitesi kdltseg [mrd Fi] 3534 32.13
szempontok - e
Eves mkodési kdltség [mrd Fi] 0,06 0,05
Koltség 6sszesen [mrd Ft] 42 .87 38,13
Hatas/koltség 7,22 8,73

A legnagyobb pontszamu, és igy a kivalasztott valtozat a 2. (déli nyomvonal) valtozat.
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10 A kivalasztott valtozat elozetes elemzése

10.1 A projekt miiszaki tartalma

Az el6z6 fejezetben bemutatott valtozatelemzés alapjan a kivalasztott valtozat a harom dontési pont
kivalasztott valtozatainak kombinaciojaként adodik a kdvetkezdk szerint:

e |. dontési pont: Uj Duna-hid 2B valtozat szerint (mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két
alsépalyas ivhid — 6szvér felszerkezettel),

o |l. dontési pont: dél-dunantuli szakasz fejlesztése az 1. valtozat (kérforgalmu csomoponti
valtozat) szerint,

e |ll. dontési pont: dél-alféldi szakasz fejlesztése a 2. valtozat (déli nyomvonal) szerint.
A fejlesztés miiszaki tartalma dsszefoglaléan a kovetkezé:

A dunantuli tervezési terlileten az 57. sz. f6ut az M6 autopalya és az 56-57. sz. féutak csomdpontja
kozotti szakaszon 2x2 savos féuti kialakitassal kerul fejlesztésre. Lanycsok telepilés elétt ivkorrekciora
keril sor annak érdekében, hogy a tavlati 110 km/h tervezési sebességnek megfelel ivparaméterek
biztosithatdva valjanak. A telepiilés mentén a meglévé nyomvonalrél letér és azzal parhuzamosan halad
a tervezett nyomvonal, igy a meglévd utpalya megtartasaval szervizat jon létre, amely a telepllés
kozvetlen telekkiszolgalasat biztositia majd. Lanycsok telepiilés feltaré utja és a meglévd
mezdgazdasagi terlleteket kiszolgald ut, valamint a tervezett 2x2 savos 57. sz. f6ut csomoépontjaban
egy négyagu, gyorsité és balra kanyarodd savokkal rendelkezé csomopont kerilt. A gyalogosok és a
kerékparos forgalom atvezetése kilonszinten, aluljarén keresztlil lesz biztositva. A meglévé
buszmegalldk a tervezett fépalyara kerlilnek, megkoézelitésiik gyalogjardan, illetve aluljarén keresztil
biztositott. Tovabb haladva a tervezett nyomvonal visszatér a meglévére és keresztezi az 56. sz. féutat.
A két féut csomdpontjaban egy 5 agu korforgalom talalhatd, amely a tavlati forgalmi elérebecslés alapjan
is megfelel§ kialakitdsunak tekinthet6. A csomépontot kdvetden a meglévé dnkormanyzati Gt keril
felhasznalasra, a kérforgalom utan az at 2x1 savosra sz(ikil. A Mohacsi Duna-hid nyugati hidféjének
kornyezetében a varosi kapcsolatokat biztositd csomdépont tekintetében a kérforgalmu kialakitas kertilt
kivalasztasra.

A Duna-hid az el6zmény tervek altal meghatarozott helyszinrajzi elrendezésben, a véltozatelemzés
soran kivalasztott 2B véltozatnak megfelel6 szerkezeti kialakitassal kertl megépitésre.

A tervezett Duna-hid utan Ujmohdacs telepiilést kiszolgalandé ,T” alakil csomépont keriil kialakitasra. It
a tervezett ut még toltésen halad, igy a csatlakozé ut rampéan keril felvezetésre. A nyomvonal tobbi
csomdpontja kérforgalmi kialakitasu. A dél-alféldi szakaszon Gj nyomvonalon, Sarhat telepulést délrél
elkerllve kerul kialakitdsra az uj féut. Nagybaracska és Csatalja térségében az OTrT és a telepulési
szerkezeti terveknek megfelel6en kot be a nyomvonal az 51. sz. féutba. A keresztmetszeti kialakitas
tetészelvény elrendezésd.

A kerékparos halézat fejleszthet6sége szempontjabdl a tavlati Eurovelo helybiztositasa
figyelembevételre kerult. A kerékparut a tervezett Duna-hidon atvezetve a meglévd EuroVelo 6
nyomvonalaba rampakon levezetve csatlakozik, valamint a tervezett ,T” csomépont helyszinén
Ujmohécs teleplilésre is levezésre keriil. A tavlati kerékparos nyomvonalat Ujmohdacs és Sarhat kdzott
a meglévé 5107. j. ut mentén javasolt kialakitani. Sarhat telepulésen a jelenlegi telekhatarral
parhuzamosan a meglévd Ut északi oldalan biztositott a terllet szamara. Séarhat telepllés utan a
kerékparut az ut északi oldalan kerllhet elvezetésre. A tavlati kerékparut az 51. sz. f6Ut mentén tervezett
kerékparuthoz csatlakozik. A kerékparut megtervezése nem volt jelen MT-vel dsszefiiggé tervezési
feladat.
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A fejlesztéshez kapcsolddo output indikatorokat a 6.3. alfejezettel 6sszhangban a 36. tablazat ismerteti.

36. tablazat: Output indikatorok

Az outputindikator
megnevezése

Mértékegység

Kiindulasi
érték

Datum

Célérték

Datum

Uj masodrend(i féut
hossza

km

2020

23

2030

Négynyomusitott
masodrend( féut hossza

km

2020

58

2030

Uj kerékparut hossza
(atépitett szakaszok nélkil)

km

2020

3,1

2030

Uj dunai kdzuti atkeldk
szama

db

2020

2030

Atépitett vagy Uj
csomopontok szama
(foldut csatlakozasokat
nem szamitva)

db

2020

10

2030
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A tervezett fejlesztés alapvetd tervezési paramétereit a 37. tablazat mutatja be.

37. tablazat: Kézuti tervezési paraméterek a fejlesztés soran

l. item 1. Gitem
Tervezési osztaly K'I!,I' K.11. (autout)
(I. rendi féut)
Kornyezeti B
koériimény ”
Tervezési sebesség 90 km/h 110 km/h
Savok szama 2x1 (3,50 m) 2x2 (3,50 m)
Burkolat szélesség 7,50 m 2x8,00m
Padka szélesség
(biztonsagi sav 2,25 m 1,25 m
nélkal)
Korona szélesség 12,00 m 20,00 m

A tervezési paraméterek szélsdértékeit a 38. tablazat tartalmazza.

38. tablazat: Kézuti tervezési paraméterek széls6értékei a fejlesztés soran

l. Gitem Il. Gitem
ElGirt Alkalmazott Eldirt Alkalmazott
Legkisebb
helyszinrajzi 340 m 700 m 600 m 600 m
kérivsugar
Legkisebb
atmenetiiv 165 300 220 280
paraméter
Lr1egnagy0’bb 6% 4% 5% 4%
0sszesés
Legkisebb c’ic’>’rr’1boru 5500 m 9200 m 9200 m 9200 m
lekerekitd iv
Legk|sebb’h9r’noru 3000 m 5000 m 5000 m 5000 m
lekerekitd iv
Legklsepb 2 50 2.5% 2,5% 2,5%
oldalesés
Legnagygbb 7% 7% 7% 7%
tulemelés
Tllemelés-kifuttatas 0.3% 0,3% 0,3% 0,3%
minimuma
Tllemelés-kifuttatas 0.5% 0,5% 0,5% 0,5%
maximuma
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10.1.2 Helyszinrajzi vonalvezetés
Dél-dunantuli szakasz

A tervezési diszpozicio alapjan a nyomvonal olyan kialakitasat kellett kivalasztani, amely egyik részrél
a jelenlegi meglévd uthalézat bdvitésével, illetve megerdsitésével elsé Utemben kielégiti a varhato
forgalmi igényeket, valamint Mohacs varosanak is egyben a lehetd legjobb elérhetéséget biztositja a
Duna atszelésére, valamint masodik Utemben a forgalmi sdvok szamanak névelése a tavlati forgalom
szamara is megfeleld tud lenni a nyomvonal médositasa nélkil. Mivel a meglévd és felhasznalando
uthalozat a dél-dunantuli szakaszt nagyrészt meghatarozza, igy Mohacs kozuti kapcsolata, valamint a
vasuti-k6zuti és a beépitett terlletek keresztezésének maddja volt az elsédleges — dontést igénylé —
tervezési pont.

A nyomvonal az M6 autopalya és 57. sz. féut atlés I6here csomoépontjanak keleti lehajtojatol indul 2x2
savval. Az 57 sz. féut jelenleg 2x1 savos szakaszat 2x2 savra bévitve halad az 56. és 57. sz. féutak
kérforgalmi csomopontjaig. A korforgalom jelenlegi 6todik aga egy 6nkormanyzati kezelésl ut, amely
részben az 57 sz. féuttdl északra esd jelenleg mezbgazdasagi hasznositasu, de Mohacs varos
fejlesztési tervében szerepl§ ipari terlletek feltarasat szolgalja. Ennek nyomvonalan elsé titemben 2x1,
masodik Utemben 2x2 savos kialakitassal halad a tervezett Ut a Duna-hid felé. A székgyar kézelében a
nyomvonalrél letérve emelkedik fel az Ut és keresztezi kildnszinten el6bb az elsé iparvaganyt, majd a
varos legfébb észak-déli utjat, a Kossuth Lajos utcat, majd az allomasi vaganyokbdl kiagazé északi
iparterlleteket kiszolgald iparvaganyokat, majd éri el a Duna jobb partjat. A Duna-hid kézelében
talalhaté az ortodox temetd, amelynek érintetlentl hagyasa kiilénésen fontos szempont volt.

A Székgyari Ut térségében kialakitandd varosi kapcsolatra koérforgalmi csomépont kerl kialakitasra.
Ennek harmadik aga a frissen épitett iparteriileti feltaré Uthoz csatlakozik, amely a varos féutjaval adja
meg a kapcsolatot. Mivel ez a koérforgalom az iparvagany és a Kossuth Lajos utca kiildnszinti
keresztezései k6zott helyezhetd el, igy kb. 10 m magassagban épitendé. A temetd elkerllése miatt a
Duna-hid felé igen kis sugari — 250m — iv kerllt alkalmazasra, amely a tavlati kialakitasnak nem fog
tudni megfelelni.

A nyomvonal ezen szakaszan vizszintes vonalvezetésének 6sszefoglalojat a 39. tablazat ismerteti.
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39. tablazat: Vizszintes vonalvezetés dsszefoglald tablazata, Dél-Dunantul

Kezdd szelvény Zaré6 szelvény | R[m] p [m] L [m] Megnevezés
0+000.00m 0+009.49m 9.494 Vonal
0+009.49m 0+009.50m 1.000 0.002 Atmenetiiv
0+009.50m 0+219.75m | 600.000 210.256 Atmenetiiv
0+219.75m 0+323.92m 250.000 | 104.167 Atmenetiiv
0+323.92m 0+465.05m 141.131 Vonal
0+465.05m 0+615.05m 300.000 | 150.000 Atmenetiiv
0+615.05m 0+688.50m 600.000 73.450 Atmenetiiv
0+688.50m 0+838.50m 300.000 | 150.000 Atmenetiiv
0+838.50m 1+175.45m 336.954 Vonal
1+175.45m 1+325.45m 300.000 | 150.000 Atmenetiiv
1+325.45m 1+385.07m 600.000 59.622 Atmenetiiv
1+385.07m 1+535.07m 300.000 | 150.000 Atmenetiiv
1+535.07m 1+740.13m 205.056 Vonal
1+740.13m 1+852.63m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
1+852.63m 2+015.72m 800.000 163.087 Atmenetiiv
2+015.72m 2+128.22m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
2+128.22m 2+215.85m 87.636 Vonal
2+215.85m 2+328.35m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
2+328.35m 2+551.96m 800.000 223.607 Atmenetiiv
2+551.96m 2+664.46m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
2+664.46m 2+789.62m 125.163 Vonal
2+789.62m 2+902.12m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
2+902.12m 3+298.97m 800.000 396.848 | Atmenetiiv
3+298.97m 3+411.47m 300.000 | 112.500 Atmenetiiv
3+411.47m 5+396.88m 1985.413 Vonal
5+396.88m 5+754.02m 357.134 Vonal
5+754.02m 6+244.34m 490.326 Vonal
6+244.34m 6+444.34m 400.000 | 200.000 Atmenetiiv
6+444.34m 7+024.42m 800.000 580.079 Atmenetiiv
7+024.42m 7+224.42m 400.000 | 200.000 Atmenetiiv
7+224.42m 7+301.96m 77.542 Vonal
7+301.96m 7+737.78m 435.814 Vonal
7+737.78m 7+904.45m 500.000 | 166.667 Atmenetiiv
7+904.45m 7+995.56m 1500.000 91.117 Atmenetiiv
7+995.56m 8+037.23m 250.000 | 41.667 Atmenetiiv
8+037.23m 8+086.36m 49.126 Vonal
8+086.36m 8+089.86m 3.502 Vonal
8+089.86m 8+089.86m 1.000 0.004 Atmenetiiv
8+089.86m 8+310.12m 250.000 220.256 Atmenetiiv
8+310.12m 8+400.12m 150.000 90.000 Atmenetiiv
8+400.12m 8+546.68m 146.560 Vonal

Mohacsi Duna-hid

A Duna folyamot annak 1448+238 fkm szelvényében keresztez6, a korabbi tervek altal ,déli"-nek
nevezett nyomvonalon létesl az uj, 754 méter hosszu Duna-hid.
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Dél-alfoldi szakasz

A nyomvonal a Duna-hidat elhagyva keleti iranyba halad a Riha-té iranyaba, elkerilve a
természetvédelmi terlleteket. A Riha-té mellett, annak északi oldalan halad, keresztezi a Karapancsi-
fécsatornat, majd egy jobbos 700 m sugaru ivvel fordul ra az 5107 j. uttal tervezett kdérforgalmi
csomoépontra. A Duna-hid — Sarhat uj nyomvonalon vezetett szakasza 8830 m hosszu. Az Ut a tervezett
csomopontbdl dél keleti iranyban folytatédik. A Keresztfoki-csatorna keresztezése utan ebben az
iranyban halad tovabb nagysugaru ivekkel, mez6gazdasagi terileteket és azok csatornait keresztezve.
Eszak — keleti irdanyba fordulva a nyomvonal keresztezi a Ferenc — tapcsatornat, majd az 51 sz. féut
nyomvonalaba csatlakozik. A Sarhat - 51. sz. f6ut szakasz hossza 11386 m.

A nyomvonal ezen szakaszan vizszintes vonalvezetésének 6sszefoglaldjat a 40. tablazat ismerteti.

40. tablazat: Vizszintes vonalvezetés dsszefoglalé tablazata, Dél-Alféld

Kezdo6 szelvény | Zaré szelvény | R[m] [ p[m] | L [m] Megnevezés
8+543.42 9+248.31 704.89 Egyenes
9+248.31 9+326.71 280 78.40 Atmenetiiv
9+326.71 9+499.92 1000 173.21 v
9+499.92 9+578.32 280 78.40 Atmenetiiv
9+578.32 9+722.80 144.49 Egyenes
9+722.80 10+059.72 10000 336.91 v
10+059.72 10+174.28 114.56 Egyenes
10+174.28 10+299.28 500 125 Atmenetiiv
10+299.28 10+617.26 2000 317.97 v
10+617.26 10+742.26 500 125 Atmenetiiv
10+742.26 10+924.30 182.05 Egyenes
10+924.30 11+297.50 10000 373.20 v
11+297.50 11+796.05 498.55 Egyenes
11+796.05 12+004.38 500 | 208.33 Atmenetiiv
12+004.38 12+204.52 1200 200.14 v
12+204.52 12+412.85 500 | 208.33 Atmenetiiv
12+412.85 14+055.11 1642.26 Egyenes
14+055.11 14+257.61 450 | 202.50 Atmenetiiv
14+257.61 14+446.39 1000 188.78 iv
14+446.39 14+648.89 450 | 202.50 Atmenetiiv
14+648.89 16+488.78 1839.89 Egyenes
16+488.78 16+617.35 300 | 128.57 Atmenetiiv
16+617.35 16+787.58 700 170.23 iv
16+787.58 16+916.15 300 | 128.57 Atmenetiiv
16+916.15 17+253.85 337.70 Egyenes
17+253.85 17+785.75 531.89 Egyenes
17+785.75 17+985.75 400 200 Atmenetiiv
17+985.75 18+121.88 800 136.13 iv
18+121.88 18+321.88 400 200 Atmenetiiv
18+321.88 19+514.30 1192.42 iv
19+514.30 19+665.55 550 | 151.25 Atmenetiiv
19+665.55 20+063.32 2000 397.77 iv
20+063.32 20+214.57 550 | 151.25 Atmenetiiv
20+214.57 21+705.21 1490.64 Egyenes
21+705.21 22+709.72 7000 1004.51 iv
22+709.72 25+310.42 2600.70 Egyenes
25+310.42 25+966.97 5000 656.56 iv
25+966.97 27+175.06 1208.09 Egyenes
27+175.06 27+344.06 650 169 Atmenetiiv
27+344.06 27+792.23 2500 448.17 iv
27+792.23 27+961.23 650 169 Atmenetiiv
27+961.23 28+759.83 798.60 Egyenes
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10.1.3 Magassagi vonalvezetés
Dél-Dunantul

A dél-dunantuli oldalon a fépalya hossz-szelvénye igazodik a meglévé 57 sz féuthoz. Az 56 sz féuttal
alkotott kdrforgalom utan az ipartelepi Ut nyomvonalan a terephez igazodva folytatédik, majd a Székgyar
el6tt annak nyomvonalardl letérve emelkedik az 1. sz iparvagany folé, és ezt a magassagot tartva — a
nyomvonal viztelenitését szem el6tt tartd hulldmoztatassal keresztezi a Kossuth Lajos utcat és a 2. és
3. sz. iparvaganyokat és éri el a tervezett uj Duna-hidat.

Dél-Alfold

A fépalya hossz-szelvényét a terephez vald illeszkedés, a magas talajvizszint és a mditargyak
hatarozzak meg. A tervezési teriileten a terep kozel vizszintes, kivételt csak a vizfolyasok, illetve a
keresztezett utak foldmUvei jelentik.

Az 0j Duna-hidrél a tengely max. 4%-0s eséssel éri el a terepet és a talajvizszintet figyelembe véve
minimum 2 méteres téltésben halad. Az 5107 . it meglévé tengelyét elérve, ahhoz szintben csatlakozik.
A nyomvonal a Ferenc-tapcsatorna keresztezéséig tovabbra is sik terlleten halad. A tapcsatornat
keresztez6 hid magassagi kialakitasa a szikséges (rszelvény és hidhossz alapjan meghatarozott.
Csatalja telepllést megkozelitve a terep emelkedni kezd, dombossa valik. A nyomvonal bevagasban
majd téltésben halad és igy éri el az 51 sz. Ut szintjét.

A nyomvonalak a teljes szakaszon 80 mBf — 100mBf kdz6tti magassagtartomanyon beldl marad, a
legkisebb domboru lekerekités 9200 m, a legkisebb homoru lekerekités 5000 m.

10.1.4 Utpalyaszerkezet
Dél-Dunantl

A palyaszerkezeti rétegek a meghatarozott tervezési forgalom alapjan kerlltek megtervezésre.
Forgalomterhelési osztaly: ,K”. Ezek alapjan 20 cm vastag hidraulikus kétéanyagu alapréteg, valamint
Osszesen 23 cm aszfalt réteg beépitése sziikséges.

A rétegrend a kdvetkezd:

e 4.cmvtg. SMA 11 (ml) kopéréteg

e 7 cmvtg. AC 22 kotd (ml) kotéréteg

e 12 cm vtg. AC 22 k6t6 (ml) alapréteg

e 0,5 cm feszultségelnyel réteg

e 20 cm vtg. CKt-4 hidraulikus kétéanyagu burkolatalap (fesziltségmentesitve)

e 20 cm vtg. Homokos kavics fagyveéd6 réteg, E/2260 MN/m2/, Trp=96%
Dél-Alfold

A dél-alféldi szakaszon a dél-dunantulihoz hasonléan kerilt megtervezésre a szikséges
utpalyaszerkezet. A forgalomterhelési osztaly: ,E”. 20 cm vastag hidraulikus két6anyagu stabilizacios
alapréteg, valamint 6sszesen 19 cm aszfalt réteg beépitése sziikséges. A ,D” és ,E” forgalomterhelési
osztalyu palyaszerkezeteknél (mF) jelzési aszfalt tipusokat javasolt alkalmazni.

El6z6ek alapjan a kovetkez8d palyaszerkezeti rétegek keriltek betervezésre, figyelembe véve a
maximalis és minimalis teritési vastagsagokat:

e 4,0cm AC11 kopd (mF) koporéteg

e 5,0cm AC16 kotd (mF) kotéréteg

e 10,0 cm AC22 kété (mF) alapréteg

e 20,0 cm Ckt alapréteg

e 20,0 cm Homokos kavics fagyvédo réteg, E/2260 MN/m2/, Trp=96%

A padka és a burkolatlan féldutak tervezett palyaszerkezete a kévetkezd:
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e 10,0 cm M22 mechanikai stabilizacio
e 20,0 cmm M63 mechanikai stabilizacio

e 20 cm Homokos kavics fagyvédé réteg, E/2260 MN/m2/, Trp=96%

10.1.5 Keresztmetszeti kialakitas
2x1 forgalmi savos kialakitas esetén

Az Uj nyomvonalakon 2x1 forgalmi savos kialakitas esetén (Vi = 90km/h) 12,0m szélességl koronat volt
szlikséges tervezni. A burkolat szélessége 2 x 3,75 m biztonsagi savval egyiitt, tehat a forgalmi savok
3,50 szélességgel keriiltek kialakitasra. A burkolt palya egyenesben, tet6szelvényben, 2,50%-0s
eséssel keriilt megtervezésre. ivekben a palya esése a tllemelés mértékében valtozik.

A padkak 2,25 m szélességliek, a toltés rézsiik 1:2,5 aranyban esnek. Az arkok burkolatlan csésze
szelvényl (R = 2,0m) arkokként kertiltek megtervezésre. 3,00 méternél magasabb toltés, illetve mitargy
esetén szalagkorlat, az ennél alacsonyabb t6ltésli szakaszokon utszéljelzd vezet6 oszlopok
betervezésére volt szikség.

A tavlati tovabbtervezhet6ség biztositasa érdekében a 2x1 savos kialakitas esetén is szikséges a 2x2
savos elrendezés terlletigényét figyelembe venni.

2x1 forgalmi sav esetén
v,=90 km/h

12.00

50

©

el hatira

Terlletigbnybevélel hatéra

igenybevel

Terileii

57. abra: Jellemz6 keresztmetszeti kialakitas 2x1 forgalmi sav esetén

2x2 forgalmi savos kialakitas esetén

A 2x2 forgalmi savos kialakitas csak a Il. Gtemben esedékes. A tavlati, 110 km/h sebességre tervezett
2Xx2 savos elrendezés a két irany szétvalasztasara elvalasztd savval rendelkezik, amelynek szélessége
2,00 m. Az elvélaszté savban kuldn oszlopokon allé vezet korlatok elhelyezésére van szikség. A
rézsik esése 1:2,5 aranyu, az arkok burkolatlan csésze szelvényl (R = 2,0m) arkokként kerlltek
megtervezésre. A 20,5 m koronaszélességgel valo kialakitas elénye, hogy a padkan kialakithatéva valik
az aszfalt vizelvezet szegély épitése anélkll, hogy a szalagkorlatok labaival egy sikba kertinének.
Ezzel vizelvezetési kockazatok kiiszobolhetdk ki.

Tavlati 2x2 forgalmi sév esetén
20,50 m koronaszélességgel
V=110 km/h

050
Lo a0,
# #

L 100 , 100, Th0
# +
8005
FA—

58. abra: Jellemz6 keresztmetszeti kialakitas 2x2 forgalmi sav esetén
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10.1.6 Tervezett csomoépontok
57 sz. ut — 51151 j. it csomoépontja

A tervezett 57 sz. ut Ujmohécs teriiletén keresztezi a Fels6kanda telepiilést az 5107 j. utba bekotd
51151 j. utat. A keresztezés pontjan a tervezett Ut a hidrdl lefele tartva kb. 4 méter magas téltésben
halad. Az 51151 j. ut forgalma elenyész8, a csomopont lényegi forgalma a firanyban halad. Nem nagy
mértékii fogalommal biré, de fontos forgalmi irany az Ujmohécsrél Mohacsra és onnan vissza
kdzlekeddk forgalma. Ebben a csomodpontban a kdrforgalom a palyageometria miatt nehezen lenne
kialakithato, a magas toltés megléte miatt tulzé helyigénnyel jarna. Ezért ebbe a csomopontba 3 agu
szintbeni, a mellék iranybol ,Allj, elsébbségadas kotelezd” tablaval ellatott keresztezédés keriilt
betervezésre, osztalyozé savokkal (lasd 59. abra).

\ | ot = | l.item szintbeni csomodpont
\ N~ . A = 2
_ Ve 0 t————/ |l.atem kulonszintl csomopont

- ‘{\..O — . |57 sz féut - 51151 j. ut

59. abra: A tervezett 57 sz. ut és az 51151 j it csomépontja
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57 sz. ut — 5107 j. it csomoépontja (Sarhat)

Sarhat teleplilés kapujaban a tervezett 57 sz. f6ut az 5107 j ut burkolatahoz csatlakozik. A terileti
adottsagok, telepiiléskapu funkcié és a kerékparut atvezetés indokoltta teszik a korforgalmi kialakitas
betervezését (lasd 60. abra). A fépalya nyomvonala a csomépontbdl egyenesen déli iranyba halad
tovabb. A csomopont kdézéppontja a meglévé 5107 j. at tengelyére kerllt, a beérkezd f6palya
nyomvonala a csomopontba kitérités nélkul érkezik. A tovabb haladé nyomvonal szintén kitérés nélkuli.
Az athaladé mellék irany nyomvonala a korforgalmi agak tavolsaganak megtartasa érdekében
elhuzassal kerlltek megtervezésre. A csomopont telepilés kapuként is jol funkcional.

~

4 agu korforgalmu csomépont
57 sz. féut - 5107 j. at 4

60. abra: A tervezett 57 sz. ut és az 5107 j. ut csomdpontja (Sarhat)
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57 sz. ut — 5107 j. ut kapcsolata (Nagybaracska kiilteriilet):

Nagybaracskatél délre az 5107 j. Ut hirtelen északi iranyba fordul. A balos iv elétt névtelen burkolt ut
csatlakozik hozza, amely déli iranyba, Davod felé halad. Ez az Ut keresztezi a tervezett 57 sz. ut
nyomvonalat igy kapcsolatot biztosit a két Ut kozott. A tervezett csomodpont szabdlyozasa csak a jobbra
kisives iranyt engedélyezi, forgalombiztonsagi megfontolasbdl (lasd 61. abra).

Nagybaracska

L= E N gm

o e R

Névtelen burkolt Gt - 57 sz. Gt csomépontja
Meglévs 5107 sz. 160t - Tervezett 57 sz. 6t kozotti
kapcsolat

61. abra: A tervezett 57 sz. Ut és az 5107 j. ut kapcsolata Nagybaracska térségében
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57 sz. ut — 51 sz. ut csomopontja

A tervezési szakasz végén az 57 sz. Ut szintben csatlakozik az 51. sz f6ut nyomvonalaba. A csomépont
Csatalja telepiléstdl délre helyezkedik el, kialakitasa figyelembe veszi a nagytavlati tovabb vezetés
lehetdségét (lasd 62. abra).

\

\.
\

“.‘%E

10.1.7 Mitargyak

A tervezett nyomvonalon kialakitandé mitargyakat részletesen a 13.3. és a 13.4. sz. mellékletek
mutatjak be.

Tervezett korforgalom
51 sz. féut - 57 sz. féut

62. abra: A tervezett 57 sz. Ut és az 51 sz. ut csomoépontja

10.1.8 Foldutak kialakitasa

Az érintett ingatlanok megkdzelithetéségét parhuzamos féldutak tervezésével szikséges biztositani. A
tervezett foldutak tervezésekor a foldhivatali allapot kerult figyelembevételre és ahhoz igazodott az
Uttervezés.

A parhuzamos féldutak kdzel a terepen vezetve, a f6pélya vonalvezetését kdvetve, a vizelvezetd aroktol
minimum 1,5 m-re kertlnek kialakitasra. A vonalvezetést a terliletigénybevételek minimalasa, valamint
a szantofoldek megkozelithetésége, és az 57. sz. Ut vizelvezetése hatarozza meg. A foldutak
fépalyahoz vald csatlakozasat az |. lGtemben szintbeni csomdpontokkal sziikséges megtervezni, a
megengedett csomodponti tavolsagot figyelembe véve, amely |. rend féutak esetében 650 méternél
kevesebb nem lehet. A foldutak csatlakozasanak maximalis meredeksége 6%, a rampa magassagi
vonalvezetését ennek figyelembevételével sziikséges kialakitani. A féldutakat minimum 50,0 m
hosszban szilikséges szilard burkolattal ellatni.
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10.1.9 Forgalomtechnika
Dél-Dunantul

A szakasz kezdete kapcsolodik az M6 autdpalya és az 57. sz. fé6ut csomopontjahoz. A csomépont
utiranyjelzd rendszerét ki kell egésziteni az elérhet6 alfoldi uticélokkal. A csomoéponttdl kezd6déen a
tervezett ut nyomvonala az 5+737 km szelvényig tobbnyire megegyezik az 57. sz. f6ut jelenlegi
vonalvezetésével. Ezen a szakaszon a vonatkozo utigyi miszaki el6irdsnak megfelel§ 2x2 savos fouti
kialakitas lesz els® Utemben megépitve.

Az 5+737 km szelvényben, az 56. sz. f6ut keresztezésében 1évd 5 agu korforgalmi csomopont
atépitésre kerll ugyancsak 5 agu, de iranyitott athaladasu koérforgalomma. 2x1 savos féuti
keresztmetszettel tovabbhaladva a tervezett nyomvonal nem az 57. sz. féutat koveti, hanem a
csomoépontbdl észak-keletre kiagazo iparterileti feltard at nyomvonalat hasznalja fel, majd attol déli
iranyban kissé eltérve éri el a tervezett Duna-hidat. A hid el6tt kildnszintli csomdpont biztosit
kapcsolatot Mohacs északi varosrészével. A szakaszon a sziikséges és megfelelé helyeken szintbeni
csomopontok, utcsatlakozasok kerlilnek kialakitasra.

|. Utemben a teljes szakaszon 90 km/h megengedett sebesség szerinti forgalomtechnikai jelzések
kerilnek alkalmazasra.

Il. Utemben az |. GUtemben kialakitott nyomvonal végig kiépll 2x2 savra, keresztmetszetében és
funkciéjdban a vonatkozé utligyi miszaki el6irdsnak megfeleld gyorsforgalmi utként 110 km/h
megengedett sebességre. Az 56. sz. f6ut csomopontja a kapacitasa kimeriléséig megmarad 5 agu
iranyitott athaladasu korforgalomnak, a mohacsi kilénszinti csomoépont geometridja igazodik a 2x2
savos gyorsforgalmi uti kialakitashoz. A kézbensd kisebb csomoépontok megsziinnek, vagy szerviz
utakra lesznek felflizve.

Dél — Alfold

A dél-alfoldi szakasz kezdete a Duna-hid bal parti hidf6je, innen Gj nyomvonalon tervezett 2x1 savos
féutként haladva csatlakozik Sarhat térségében az 5107 jeli (thoz. Tovabbra is 2x1 savos
keresztmetszettel, Uj, nyujtott vonalvezetésii uUtszakaszokkal érkezik meg a tervezett nyomvonal
Nagybaracska déli térségébe, ahonnan eléri az 51. sz. féutat, ahol Csatalja kdzségtdl délre uj épitési
korforgalmiu csoméponttal ér véget a tervezési szakasz.

I. itemben a teljes szakasz I. rendd féutként (K.I1l.) 90 Km/h megengedett sebességnek megfeleléen
lesz forgalomtechnikai jelzésekkel ellatva. Il. Gtemben a teljes szakasz gyorsforgalmi utként lesz
forgalomtechnikailag is kialakitva 110 km/h sebességre. A sarhati csomépont a Il. itemben a forgalom
ndvekedésének fliggveényében kuldnszintl csomdpontta épithetd at.

Mindkét szakaszon meg kell oldani a kerékparforgalom igényeinek megfelel6 forgalomtechnikai jelzések
és eszk6zok alkalmazéasat ahol a kerékparos kdzlekedés megengedett.

Kozuti jelzétablak
Az |. utemben mindkét szakaszon a 90 km/h sebességre kell foutnak megfelel6 tablazast kihelyezni,
azaz KRESZ jelzétablak esetén a jellemz6 méretetek: kor: 750 mm, haromszdg: 900 mm. Utiranyjelzé

tablaknal a jellemz6 betiiméret 280 mm, félia alapszin zdld, félia fokozata: alap 2, felirat 2, palya feletti
tablakon 3 és 3. El6jelz6 tablak 300 m-re a f6jelz6tol.

Il. Gtemben gyorsforgalmi kategoérianak megfelel6 méretl jelzétablak (kér: 900 mm, haromszég 1000
mm) kerilnek kihelyezésre, az utiranyjelz6 tablak jellemzé betimérete 350 mm, alapszinuk kek, folia
fokozatuk: alap 2, felirat 2, palya feletti tablakon 3 és 3. Elgjelz6 tablak 500 és 1000 m-re a f6jelz6tol.

5 kilométerenként ki kell helyezni a l1égi jarmUvek részére sziikséges, szelvényezést jelzd narancssarga
alapszin( tablakat.
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Kozuti utburkolati jelek

I. Gtemben a féutnak megfeleld burkolati jelek keriinek felfestésre:

e Uttest szélét jelzd vonal szélessége: 20cm
e zaro-, terel6 vonal szélessége: 12 cm
e terelévonal kiosztasa (vonal/kdz): 4/8 m
e nyilak hossza: 5m

A felfestések tartos anyagbdl készitendék a forgalom eldl elzart terlletek sraffozasat és a kézépsé
elvalasztésav feldli uttest széle vonalat kivéve. A lassité harantcsikozas (sarga) kivételével a felfestések
fehér szinlek.

II. Gtemben a gyorsforgalmi utnak megfelel6 burkolati jelek kerlinek felfestésre:

o Uttest szélét jelzd vonal szélessége: 20 cm
e zaro-, terel vonal szélessége: 15cm
e terel6vonal kiosztasa (vonal/kdz): 6/12 m
e nyilak hossza: 5m

A felfestések tartés anyagbol készitend6k, kivéve a forgalom el6l elzart terlletek sraffozasat és a
k6zépso elvalasztdsav feldli uttest széle vonalat. A padka oldali Uttest szélét jel6l6é vonal razo kivitelben
készil. A felfestések szine a lassité harantcsikozas (sarga) kivételével fehér.

Vezetdkorlatok

|. Gitemben a 2x2 savos elvalasztdésavos szakaszon az osztésavban H2-W5 visszatartasi szintl korlatok
alkalmazandok két egymastél fliggetlen sorban. Padka fel6li oldalon 2x2 és 2x1 savos féuti
szakaszokon 3,00-7,00 m-es toltésmagassag estén H1-W5, 7,00-12,00 téltésmagassagnal és védendd
akadalynal H2-WS5 visszatartasi szint biztositando.

Il. Gtemben a 2x2 savos elvalasztésavos gyorsforgalmi utnak megfeleléen kell a visszatarté rendszert
kialakitani, a fentiekkel egyezd visszatartasi fokozatokkal és hatastartomanyi osztalyokkal. A
terepszintre le nem futé korlat kezdeteknél, illetve egyéb indokolt helyeken Uitkdzési kisérlettel
rendelkezd energia elnyel6 szerkezetek alkalmazandok.

Vezetéoszlopok

Vezet6oszlopok az utpélyak vezetbkorlattal el nem latott padkdin egyenes szakaszon 50 m-ként,
ivekben az elbiras szerinti csOkkentett osztdskdzzel helyezenddk el. Az oszlopokat felll fényvisszavetd
felUlettel kell ellatni.

Egyéb forgalomtechnikai berendezések

Az Utemezett kiépités soran az alabbi forgalomfigyeld, -segqitd, illetve -befolyasold berendezések
telepitése valhat szikségessé:

e | Utem: forgalomszamlalé allomasok, meteoroldgiai allomas (Duna-hid térsége), forgalomfigyeld
kamerak (Duna-hid, jelentésebb csomdpontok);

e |l. item: tovabbi forgalomszamlalé allomasok, sziikség szerinti tovabbi meteorolégiai allomasok,
segelykérd telefonok, valtoztathato jelzésképil tablak, tovabbi forgalomfigyeld kamerak.
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10.1.10 Tervezett kerékparoshalozati elemek
Dél-Dunantal

A dunantuli szakaszon Lanycsoék teleplilés és az 56. sz. — 57. sz. féutak kérforgalmu csomépontja
kozotti szakaszon meglévé kerékparos nyomvonal huzédik. Az 57 sz. f6ut nyomvonalanak attervezése
és annak keresztmetszeti valtozasai miatt a kerékparut attervezése szikséges. A tervezett kerékparut
a meglévé és megmaradd kerékparos palyaba csatlakozik Lanycsok belteriiletén a buszmegalld
koérnyezetében. A fépalya tervezett 2x2 savos kialakitasa miatt a kerékparosok kiilénszint(i atvezetése
szlkséges. Az aluljaron valo atvezetés utan a tervezett kerékparut a tervezett fépalyaval parhuzamosan
haladva éri el az 56. és 57. sz. féutak csomopontjat. Ezen a ponton a kerékparut atvezetésre keril az
57 sz., majd az 56 sz. féuton is majd a meglévé kerékparut burkolatahoz csatlakozik.

Alfoldi szakasz

A kerékparut a tervezett Uj Duna-hid kerékparos fellletén, a szerkezet déli oldalan éri el a tervezési
terlletet. A hidhoz csatlakozé uttal parhuzamosan haladva, majd a hid utan arrdél letérve rampan létesit
kapcsolatot a meglévd, arvizvédelmi toltésen haladd EuroVelo6 jelzési kerékparuttal. Az uttal
parhuzamosan tovabbhaladva a tervezett, Ujmohacsnak kapcsolatot biztositd, ,T” csomépont
helyszinén, a f8palyahoz csatlakoz6é ut (Malomvolgyi at) rampajan ér le terepszintre. Ezen a
nyomvonalon haladva éri el az 5107 j. Gt nyomvonalat. igy az Ujmohacson jelentkezd kerékparos
forgalmak is kézvetlentl kapcsolédhatnak a tervezett kerékparos halézatra.

A kerékparos nyomvonalat az Ujmohéacs - Sarhat kdzotti szakaszon az 5107 j. Gt nyomvonalan javasolt
kijelolni. Az Gj ut megépulésével az 5107 j. ut ezen szakaszanak forgalma varhatdéan alacsony marad,
igy tavlatban elképzelhetd, hogy a kerékparit a meglévé Ut fellletén is kijeldlhetévé valik. Sarhat
telepilésen biztosithatd az EuroVelo szolgaltatasi szinvonall kerékparut helye az at telepllés fel6l
oldalan, igy az lakossagi igényeket is ki tud szolgalni. Sarhat telepuiilés utan az 5107 j. it nyomvonalatél
északra, azzal parhuzamosan halad egészen az 51 sz. f6uthoz vald csatlakozasig. igy létrejon a
Dunantul - EuroVelo6 - EuroVelol3 - 51 sz. féuttal parhuzamos kerékparut kapcsolatat biztositd
kerékparos halozat.

10.1.11 Vizépités
A tervezett nyomvonal a 41. tablazat szerinti vizfolyasokat keresztezi.

41. tablazat: Vizfolyas keresztezések

Megnevezés Szelvényszam
Marazai-patak 2+336
Marazai-patak 3+383

Duna folyam 8+429 — 9+134
Névtelen arok 13+770
Névtelen arok 13+786
Névtelen arok 14+872
Névtelen arok 15+806
Karapancsi-fécsatorna 16+069
Keresztfoki-csatorna 18+608
Ferenc-tapcsatorna 27+486
Névtelen arok 28+121

A meglévd vizelvezetd arkok keresztezési helyein atereszek épitése szikséges, a mértékado
vizhozamnak megfelel6 atmérdkkel. A nagyobb vizfolyasok keresztezése kishidakkal térténik.

A tervezett Uj nyomvonalakon az utpalyara hulld csapadék az utburkolat lejtése kovetkeztében a
palyatoltés rézsiljére folyik. A rézsl 1:2,5 aranyu lejtéssel a csapadékot a tervezett csésze arkokba
vezeti, amelyek szikkaszt6 arkokként funkcionalnak.
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10.1.12 Kozmiivek

A tervezés a meglév6 kozmivek adatait a szolgaltaték nyilvantartasa alapjan vette figyelembe. A
szolgaltatok nyilvantartasaban szerepld adatok ugyanakkor tajékoztaté jellegiek.

Koézmikivaltasokat a tervezett nyomvonal altal érintett vezetékek esetében szikséges betervezni, a
megfelel6 keresztezési szdg, illetve a kdzmiivezeték és a tervezett utpalya megfeleld védelmének
biztositasa, valamint a vezeték megfeleld kezelhetésége érdekében.

A tervezési terllet az aldbbi kézmilszolgaltatok haldzatat érinti:
e Magyar Telekom Nyrt.
o NKM Aramhalozati Kit.
e E.ON Dél-dunantuli Gazhaloézati Zrt.
e BARANYA-VIZ Zrt.
e Baja és Térsége Viz- és Csatornamii Kft.
e Reliable Energy Group Zrt.
e Invitel Tavkozlési Zrt.
e Dunantuli Regionadlis Vizmi Zrt.
Tavkozlés
A beruhazassal a Magyar Telekom Nyrt. Iégvezetékes és foldalatti hal6zata érintett:

e Az 1+125 km szelvényben a meglévé 51151 j. ut mentén huzédik a meglévd tavkdzlési
Iégkabeles halézat. A tartéoszlopok kedvezétlen kiosztasa esetén azok athelyezése sziikséges.

e A 8+833 km szelvényben tervezett 57. sz. féut és 5107 j. Ut csomoépontjaban tervezett
korforgalom érinti a meglévd foldkabeles halézatot. A tervezett csomopont teriletére esé
vezetékszakasz athelyezése szilkséges.

e A 174584 km szelvényben tervezett kdrforgalmu csomoépont terlletére esd vezetékszakasz
athelyezése szilkséges.

Kis- és kdzépfesziiltségii villamosvezetékek
A beruhazassal a NKM Aramhaldzati Kft. kis- és kozépfesziiltségii légvezetékes halézata érintett:

e A 0+890 km szelvényben a tervezett Ut keresztezi a meglévd kisfeszlltségl légvezetékes
halézatot. A tartéoszlopok kedvezdtlen kiosztasa esetén azok athelyezése sziikséges.

e Az 1+015 km szelvényben az ut keresztezi a meglévé kdzépfesziltségl légvezetékes haldzatot.
A tartéoszlopok kedvezétlen kiosztdsa esetén azok athelyezése sziikséges.

e Az 1+125 km szelvényben a meglévd 51151 j. it mentén huzédik a meglévd kisfesziltségil
Iégkabeles halézat. A tartéoszlopok kedvezétlen kiosztasa esetén azok athelyezése sziikséges.

e A 8+670 km sz-ben a tervezett it nyomvonala Utkdzik a meglévé kozépfesziiltségl légkabeles
hal6zat tartéoszlopaval, amelynek athelyezése sziikséges.

Vizellatas

A tervezett beruhazas koézvetlenll csak a Baja és Térsége Viz- és Csatornam(i Kft. DN 300 ac anyagu
hal6zatat érinti a meglévd 51. sz. és a tervezett 57. sz. f6ut csomdpontjanal.

Az azbesztcement anyagu vezetékek jelenlegi allapotukban altalaban Gizemelésre alkalmasak, azonban
dinamikus hatasokra kilondsen veszélyeztettek. Az Gtépités ideje alatt a burkolat tehereloszté hatasa
megsz(inik, a munkagépek altal keltett talajfesziiltségek joval nagyobb csbigénybevételt jelentenek a
normal viszonyokhoz képest, ezaltal megn6 a cs6torések veszélye. Ezek miatt az érintett
azbesztcement anyagu vezeték kivaltasa sziikséges.

Csatornazas

A tervezett beruhazas szennyvizelvezetd halézatot nem érint.
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Gazellatas
A tervezési teriileten az E.ON Dél-dunantuli Gazhaloézati Zrt-nek van sajat haldézata, amely érintett:

e A 0+900 km szelvénynél a tervezett Ut keresztezi a meglévé a D32 4 bar nyomasu gazvezetéket.
A kivitelezés alatt és azt kdvetéen gondoskodni kell a vezeték mechanikai védelmérdl.

e Az 1+410 km szelvénynél a tervezett ut keresztezi a meglévé a D110 4 bar nyomasu
gazvezetéket. A kivitelezés alatt és azt kdvetéen gondoskodni kell a vezeték mechanikai
védelmérdl.

e A 8+830 km szelvénynél a tervezett kdrforgalmi csomépont érinti a meglévé a D32 4 bar
nyomasu gazvezetéket. A kivitelezés alatt és azt kdvetbden gondoskodni kell a vezeték
mechanikai védelmérdl.

Kozvilagitas
Az utizemeltetdvel egyeztetve a tovabbtervezés soran szikséges kozvilagitds tervezése az alabbi
helyeken:

e Ujmohéacs ,T” csomépont kdrnyezete,

e 57.sz. féut és az 5107 j. ut kdrforgalmu csomdpontja Sarhat telepiilés kapujaban,

e 57.sz. féut—51. sz. féut kérforgalmu csomépontjaban.

A kozvilagitassal ellatott terliletek pontos helyeit és annak kialakitasat késébbi tervfazisokban
szlikséges részletezni.

10.1.13 Geotechnika
Talajviz

Magyarorszag Talajviz Térképe szerint a Duna-meder két oldalan az atlagos talajviz kb. 4-8 m-es
mélységben talalhato. A Dunantul felé a talajvizszintje egyre mélyebben talalhaté, Lanycsok térségében
mar 8m alatti talajvizszint a jellemz8. A Mohacsi Sziget kistajon viszont magasabb, 2-4m mélységi
talajviz a jellemzébb.

Foldrengés kockazat, szeizmikus zénakba val6é sorolas, szeizmikus egyiitthaték meghatarozasa

Magyarorszagon az Eurépai Unié egységes foldrengés szabvanya van érvényben, az Eurocode-8 (MSZ
EN 1998-1). E szabvany szerint minden épitményt agy kell tervezni, hogy élettartama (50 év) alatt 10
% valoszinliséggel el6forduld foldrengést komolyabb szerkezeti karosodas, 6sszeomlas nélkul kibirjon.
Ezen érték a 475 év ismétlédési periédusnak felel meg.

Magyarorszag alapgyorsulasi térképérél (63. abra) jol lathatd, hogy a tervezési terilet alapgyorsulasi
referencia érték szempontjabdl az agr=0,12g zénaba esik.
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Szeizmikus zonatérkép ...

Telepiilésanként lekérdezhetd: www.foldrenges.hu

ae
PGA (g)

5.z6na = 0.15

4.z6na  0.14

3.z6na 012

2.z6na

1.26na

63. abra: Szeizmikus zénatérkép [forras:MSZ EN 1998-1]

A talajkategoriakhoz tartozo rugalmas valaszspektrumot leird paraméterek a 42. tablazat szerintiek.
42. tablazat: Szeizmikus egytitthatok

Altalajosztaly S Tr(s) Tc(s) To(s)

C 1,15 0,2 0,6 2,0
Az altalaj tipusanak meghatarozasa

Az MSZ EN 1998-1 szabvany hét talaj kategoriat definial, amelyet a felsé 30 m-es 6sszlet S-hullam
atlagsebessége alapjan lehet meghatarozni. A rendelkezésre allé informaciok és feltarasok alapjan a
kovetkez6 talajkategoria talalhato a teriileten: Folyodvizi Giledék (agyag, aleurit, homok): C altalaj osztaly.

Talajrétegzédés

Dél-dunantuli szakasz

A tervezési terllet az M6-os autépalya 191-es leagazasatol Lanycsok iranyaba az 57. sz. féut mentén
halad. A mintegy 8 km-es szakasz kdzel 2/3-an uUtszélesités a feladat, a fennmarado 1/3 pedig az Uj
Utszakasz részét képzi. A tervezett utépités az 57-es Ut mentén torténik, az Uj Utszakasz a tervezett
Duna-hid iranyaba halad tovabb. A terilet talajviszonyait er6sen befolyasolja az egykori meanderezé
Duna. A terileten, 6sszesen 12 darab kisatmérgji furas készilt, amelybél 10 darab 6 méter, 2 pedig 8
méter mély volt. A feltarasok tavolsaga nagysagrendileg 550-600 méter. Az elkészilt furasokrol
megallapithatd, hogy lokalisan -1,3, illetve -2,1 méter mélységek kdzott humuszos, sovany, valamint
kovér agyag feddréteg talalhatd. A feddréteg alatt két furas kivételével, kb. 2,4 méterig tehat valtozdéan
30-110 centiméter kdzotti vastagsagban finom szemcsés betelepulések talalhatdk. Azon két feltarasnal,
ahol a finomszemcsés betelepllés vastagsdga nem 30-110 centiméter k6zé esik, ott 1,5-2,0 méter
vastagsagban van jelen a finom homok réteg. A feltarasok talpaig (6,0 m, illetve 8,0 m) nagy
szazalékban végig kotott talajok talalhatéak. A 12F jell furasnal 5 méteres mélységtdl a 8 méteres
talppontig finom szemcsés talajréteg jelentkezett. A megutétt talajvizszintek viszonylag mélyen
helyezkedtek el (5,9-8,0, m), valamint a nyugalmi vizszintek is (4,35-5,2 m a terepszinttél).

Dél-alfoldi szakasz

A nyomvonalvaltozatok alapjan a déli Duna hid nyomvonalnal 1évé farasban 0,3 m vastag kissé szerves
homokos sovany agyag volt azonosithaté. A fedéréteg alatt 1,8 m-ig iszapos homokot harantoltak. Alatta
a faras talpéig (25 m-ig) szintén rosszul gradualt, folydsédasra hajlamos homok jelentkezett.
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A tervezett ,B” nyomvonalon a fedéréteg agyag vagy iszap. A fedéréteg a felszinhez kdzel (0,25 m-es
mélységben) végzett szervesanyagtartalom vizsgalatok alapjan kissé szervesnek vagy kdzepesen
szervesnek mingsiil. A fels6 kotott rétegek vastagsaga ennél a nyomvonalnal 1,6 — 4,8 m kozott valtozik.
A kilénb6z6é plaszticitdsu agyagok és homokos iszap talajok alatt a furasok talpaig (6 m-ig) homok
talajok jelentkeztek. A homok talajok ezen a szakaszon is rosszul gradualtak; egyenlétlenségi mutatéjuk
3 kordli.

A tervezett ,D” nyomvonalon elkésziilt furasokban 0,6 — 3,3 m vastagsagu kotétt talajok voltak
azonosithatéak. Eléfordult olyan faras, hogy a faras talpaig csak kotétt rétegek (iszap és agyag)
jelentkeztek. Viszont volt olyan szakasz, ahol csak homok.

A B.lI-dél nyomvonal lemélyitett furasokban a Ferenci-tapcsatornaig 0,9 — 2,6 m vastag iszap és agyag
fed6rétegek jelentkeztek. Ezt kbvetéen a furasok talpaig (iszapos) homok talajokat talalni. A csatornat
kovetben lemélyitett furasokban a furas talpaig (6 m-es mélységig) csak homok talaj jelentkezett.

10.1.14 Ordkségvédelem

A tervezett fejlesztéshez el6zetes régészeti dokumentacié (ERD) készilt. A kockazatelemzd
munkarészek az adattari, szakirodalmi, valamint térképészeti adatgy(jtés alapjan feltartak, hogy a
beruhazas tébb helyen érint nyilvantartott régészeti leléhelyet. A régészeti lel6helyek kdzepes, illetve
alacsony kockazatuak, kizaré ok nem mertilt fel a kockazatelemzés soran.

A beruhdzashoz az engedélyezési tervek készitése soran tovabbi régészeti kutatasokra
(terepbejarasra) van sziikség a kivalasztott nyomvonal teljes hosszan az 6rokségvédelmi kockazatok
csokkentése érdekében (ERD 1.). lly médon esetleg kisebb nyomvonal korrekcidkat alkalmazva
csokkenthetd a beruhazas idé- és kéltségvonzata.

10.1.15 Koltségbecslés

A kivalasztott valtozat el6zetes tervezdi kdltségbecslésen alapulo koéltségelemeit a 43. tablazat mutatja
be. A teljes épitési kdltség kdzel 60 milliard Ft. A projekt teljes becsilt kdéltsége 66,161 milliard Ft.

43. tablazat: Elézetes kéltségbecslés

Koltségtétel millié Ft
El6készités, mlszaki tervezés koltsége 500
Terlletszerzés koltsége 3500
Régészet kbltsége 900
Epités kéltsége 60061
Duna-hid 27200
Dél-Dunéntuli szakasz 10677
Dél-Alféldi szakasz 22184
Kbézbeszerzési kdltségek 80
Engedélyezés és egyéb eljarasi kdltségek 20
Mérndk koltsége 800
Kommunikacids koltségek 100
Projektmenedzsment kéltségek 200
Osszesen 66161
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10.2 Intézményi elemzés

Jelen fejezet a tervezett fejlesztés Ilebonyolithatésagahoz szilkséges megallapodasokra
(kedvezményezett/épittetd kivalasztasara, megbizasara), a projekt soran létrehozott vagyontargyak
tulajdonviszonyaira, valamint a fejlesztés utani miikodtetés, fenntartas kérdéseire tér ki.

A kozuti kozlekedésrdl szolo 1988. évi . torvény (Kkt.) szabdlyozza a kozuti kézlekedés egyéni és
intézményi szerepl6inek jogait és kotelezettségeit, hogy ezaltal biztositsa a személyek és aruk
biztonsagos mobilitasat, illetve a modern gorduléallomany és a kdzuthaldzat fejlesztését, miikodtetését
és fenntartasat. A térvény a magyar kdézuthalézat mikddtetése és fejlesztése szempontjabdl négy
intézményi szerepl6t definidl:

a tulajdonost,

a beruhazdt,

e avagyonkezel6t,

e  és az Uzemeltet6t (kdzutkezelbt).
Tulajdonos

Az orszagos kozuthaldzat jogszabalyi rendelkezésnél fogva allami tulajdonaban van. Ebbél adédéan az
uthalozat fejlesztése, fenntartasa és mikodtetése is az allam feladata. Az orszagos kozutak fejlesztése
kérében a befejezett beruhazasokhoz felhasznalt ingatlanok jogi helyzetének rendezését
(teruletrendezést) és az ahhoz kapcsol6dd feladatokat, valamint a hasznositashoz sziikséges
teruletszerzést az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium, valamint annak megbizott szervezetei
végzik el.

Az orszagos kozut fejlesztéséhez szilkséges megvasarolt, illetve kisajatitott foldrészlet a Magyar Allam
tulajdonaba és a Kkt. rendelkezésébdl fakadodan, ellenérték nélkil az épitteté vagyonkezelésébe keril,
amelyet koteles az ingatlan-nyilvantartasba bejegyeztetni.

Beruhazo

Az orszagos kdzutak épittetdje - a magantéke bevonasaval megvaldsuld utak kivételével - a Magyar
Allam kizérélagos tulajdonaban 1évé, az orszagos kdzuthaldzat fejlesztési és épittetsi feladatainak
ellatdsaért felelés, zartkorl részvénytarsasagi formaban miikéd6 gazdasagi tarsasag, a NIF Zrt., aki
egyben a vizsgalat targyat képezd projekt kedvezményezettje.

A NIF Zrt. feladatkdrébe tartozo, fejezeti kezelésl el6iranyzatok terhére megvaldsitand6 projektek
tanulmanyterveit a NIF Zrt. készitteti el, ezt kdvetben az ITM illetékes szervezeti egységei —
véleményével ellatva — benyujtjia a miniszter szamara jévahagyasra. A tervezett és megvalositando
létesitmény a NIF Zrt., mint kedvezményezett beruhazasaban valésul meg.

A jelen megvalésitasi tanulmanyban szerepl6 6sszek6td utépitési fejlesztés az EU altalanos tamogatasi
szabalyai szempontjabdl a tamogatast igényld szervezet — NIF Zrt. — és a tervezett tevékenyseég
egyuttesen nem minésul vallalkozasnak. Mivel nem vallalkozas, igy a tdmogatas k6zdsségi versenyjogi
szempontbdl nem mindsil a tagallamok koézotti kereskedelmet torzitd allami tamogatasnak az EK
szerz8dés 87. cikk (1) bekezdése szerint.

A kedvezményezett NIF Zrt. allami tulajdonu fejleszt6 tarsasagként - elsésorban tarsadalmi igényeket
kiszolgalva, gazdasagi és kozlekedési szakmai programokat valdsit meg. Beruhazéi feladatait
koltséghatékonyan végzi, megteremtve ezaltal mindenki szamara az eurdpai szinvonall kdzlekedés
lehet6ségét. A tarsasag jol képzett és gyakorlott szakembergardaja garanciat biztosit a magas
szinvonalon kivitelezett mérndki és beruhazoi feladatok ellatasahoz. A NIF Zrt. terveztetési, el6készitési
feladataihoz szlikséges pénzlgyi forrast ellenérz6tt modon, a hazai tamogatasi szerzédés(ek)
biztositjak.

A beruhazasok megvaldsulasat kovetben az épitteté NIF Zrt. az elkészilt létesitményeket
Uzemeltetésre és fenntartasra atadja az ezen feladatok ellatasara létrehozott kezel6 szervezetnek.

A Pénziigyminisztérium az altalanos forgalmi adérél 2007. évi CXXVII. térvényt (4j AFA térvény) az
Eurdpai Unié Tanacsa altal 2006. november 28-an megalkotott 2006/112/EK — hozzaadott értékado-
rendszerrél szol6 — iranyelvvel dsszhangban alkotta meg. Az Gj AFA térvény el6készitése soran
felllvizsgalatra kerultek az allami tulajdonban 1évé fontosabb tarsasagok tevékenységei. A korabbi évek
gyakorlatat felulirva a Pénzigyminisztérium arra az allaspontra jutott, hogy a NIF Zrt. az épittetdi
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feladatai ellatasa soran nem végez gazdasagi tevékenységet, mert azokat a hatalyos jogszabalyok
alapjan a Magyar Allam nevében és javara végzi, ezért e tevékenységével kapcsolatban nem
gyakorolhatja addélevonasi jogat. Ez azt jelenti, hogy a 2007. december 31.-ét kévetéen megvaldsulod
beruhazasok elézetesen felszamitott AFA dsszege mar nem keriilhet levonasra és nem is igényelheté
vissza, azaz a le nem vonhaté AFA 6sszegét a beruhdzasok megvaldsitasanak értékét ndveld tételként
kell elszamolni. A leirtak az Gj AFA térvény 269. § (2) bekezdésébdl vezethetéek le.

A beruhazoét részletesen a 3. fejezet mutatja be.
Vagyonkezel6

A NIF Zrt. — az elkeszult utak ideiglenes, valamint végleges forgalomba helyezése utan — a felhasznalt
forrasokkal és a létrehozott eszkdzokkel elszamol a Magyar Allam nevében eljaré, a forrasokat
rendelkezésre bocsato szervvel.

Az elszamolas soran a NIF Zrt. az utakat, illetve az egyes projektekkel kapcsolatban |étrehozott vagy
megszerzett egyéb eszkdzoket is magaban foglalé foldteriletet, mint allami vagyont a vagyonkezel6i
joganak egyideji megsziinése mellett kdzvetlenil atadja (nyilvantartasaibol az elszamolasra kapott
forrasokkal szemben kivezeti) a Magyar Nemzeti Vagyonkezel6 Zrt. (MNV Zrt.) részére, amelyet az
MNV Zrt. a miniszter és a nemzeti vagyon kezeléséért felel6s miniszter egyetértésével megjeldlt
szervezet részére vagyonkezelésbe ad és azzal vagyonkezelési szerz6dést kot.

A mas vagyonkezelésében allé allami vagyonon végzett értékndveld beruhazasok, felljitasok, azokhoz
kapcsolodo Uj eszkoz létrehozasa esetén a NIF Zrt. azt a vagyonkezeld részére adja at, amely kételes
az MNV Zrt. felé a vagyonkezelési szerz8désében foglaltak szerint a vagyon értékének valtozasaval
elszamoilni.

A fejlesztés utani miikodés, lizemeltetés

A gyorsforgalmi és orszagos kozutak Gzemeltetési és fenntartasi feladatait a Magyar Kézat NZrt. latja
el. A cég alaptevékenységként a gyorsforgalmi utak és orszagos kozutak felljitasi, izemeltetési és
karbantartasi feladatait latja el. Feladatai k6zé tartoznak az utvonal-engedélyezés és a kozuti
hatarkirendeltségek, az UTINFORM, az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA), az Onkormanyzati Utak
Adatbankja, a min&ségvizsgalat, a kozuti szakgyljtemény mikodtetésével, valamint az orszagos
kozutak kezelésével és fejlesztésével Osszefiiggd szakmai oktatasi feladatokkal, a
koérnyezetvédelemmel és a szakmai kiadvanyokkal kapcsolatos feladatok.

Az altaldnos lUzemeltetési, tisztitas feladatok a kdvetkezdk:
e kozutkezelSi tevékenység,
e Utellendrzés,
e tisztantartas, apolas kdzlekedési zold fellleteken szolgéltatd létesitményeken,
o kozlekedés biztonsaganak és folyamatossaganak,
e Ut és létesitményei j6 allapotanak,

e kornyezetvédelmi-, telepllés tisztasagi-, higiéniai szinvonaldnak vonatkozd kdvetelmények
szerinti biztositasa.

A feladatok ellatasat — célszerien és korszer(ien — alsébb szervezeti egység — pl. mérndkség — fel-
ugyeli, azaz a feladatokat, a nagyobb munkak tervezését, kiirasat, épités-felliigyeletét, elszamoltatasat
az alsdbb szervezeti egység személyzete kdzvetlendil, vagy mérndkirodak utjan valdsitja meg.

A Magyar Koézat NZrt.-rél, illetve tevékenységérél tovabbi részleteket a 3.2.1. alfejezet tartalmaz.
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10.3 Létrehozott eszkdzok miikodtetése, a szolgaltatas
bemutatasa

10.3.1 A fejlesztés utan varhaté szolgaltatasi szinvonal

A fejlesztés eredményeként létrejovd Uj kdzuthaldzati elemeken és kapcsolatokon keresztul bévil a
kozuti kozlekedés szolgaltatdsi kore, valamint emelkedik a szolgaltatasok szinvonala. Ezen
szolgaltatasbdvilésnek és mindségjavulasnak szamos, a projekt céljai kdzott ismertetett (lasd 6.1.
alfejezet) varhaté egyéb kozvetett hozadéka, haszna van. E hasznok jellemzéen az elérhetéségben
bekovetkezett valtozassal aranyosan jelentkeznek példaul a teriletfelhasznalas vagy a munkaerépiac
esetében, ezért jelen vizsgalat a varhaté forgalmi hatasokra fokuszal.

2019-ben az 57. sz. féut forgalma az M6 autdpalya és Mohacs kozétt kb. 9-11 ezer EJ/nap érték koril
alakult. Az atadaskori (2030), valamint a 10 éves idétavra (2040) modellezett NELKULE esetben
ugyanezen a szakaszon a varhato forgalom, 20-30%-kal, illetve 30-40%-kal magasabb, azaz kb. 12-13
ezer EJ/nap, illetve 13-14 ezer EJ/nap. Az 5107. j. Gt forgalma 2019-ben Ujmohécs kozelében nem éri
el az 1000 EJ/nap értéket, amely helyzet érdemben 2030-ra vagy 2040-re sem valtozik meg a NELKULE
esetben.

A NELKULE esethez, mint viszonyitasi alaphoz érdemes hasonlitanunk a VELE eset varhato forgalmat.
A fejlesztés els6dleges, a kozlekedési rendszeren belll jelentkezé révidtavu (2030-as), valamint
kbézéptavu (2040-es) forgalmi hatasat a 64. abra és a 65. abra mutatja be.

s o
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Scenarié: 57405 Forgalom 2040-ben (57.sz. fit - 3. valtozat)
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64. abra: Mohécsi Duna-hid és a térség varhat6 kbzuti forgalma 2030-ban
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65. abra: Mohacsi Duna-hid és a térség varhato kézuti forgalma 2040-ben

0091

A projekt megvaldsulasa esetén az 57. szamu féut folytatdsaként az Uj Mohacsi Duna-hidon keresztil
elsd Utemben 2x1 forgalmi savos kiépitéssel a féut Uj nyomvonalon halad tovabb az 51. sz. f6utig,
Csatalja térségéig. 2030-ban VELE esetben az U dunai kézuti kapcsolat forgalomvonzé hatasa
kovetkeztében az 57. sz. féut M6 autdpalya és Mohacs kozétti szakaszan a forgalom 13-15 ezer
EJ/napos értéke varhatd, amely a NELKULE esethez képest kb. 1-2 ezer EJ/nap (10-15%) ndévekedést
jelent. A Duna-hid atlagos napi forgalma ebben az idétavban 5950 EJ/nap koérul varhato, és nagyjabdl
ekkora a forgalma a hid és Sarhat kozotti féuti szakasznak is. Sarhat utan a forgalom valamelyest
csokken, kb. 4600 EJ/nap értékre. A teljes Utszakaszon az atmend jellegl forgalom mértéke kb. 1-2
ezer EJ/nap korll lehet, ez a hidon atkel6k kb. 15-30%-a.

2040-ben VELE esetben az 57. sz. féut M6 autépalya és Mohacs kozotti szakaszan a forgalom 15-17
ezer EJ/napos értéke varhatd, amely a NELKULE esethez képest kb. 2-3 ezer EJ/nap (kdzel 20-35%)
ndvekedést jelent. A Duna-hid atlagos napi forgalma ebben az idétavban 6500 EJ/nap korul varhaté. A
Sarhat utani a forgalom mértéke kb. 5000 EJ/nap. Az utszakaszon az atmend jellegil forgalom mértéke
kb. 2-3 EJ/nap korul lehet, ez a hidon atkel6k kb. 30-45%-a.

Az Uj Duna-hid és a féuti szakaszok szolgaltatasi szinvonala jénak tekinthetd, kapacitaskihasznaltsag
szempontbdl az elérebecslések alapjan nem indokolt 2050-ben sem a 2x2 savos kiépités.

A tavlati gyorsforgalmi jellegi kiépités esetén az 5.1.4. alfejezetben mar ismertetett médon a Duna-
hidon a forgalom 2050-ben 8000 EJ/nap érték korll alakulna. Ezen értékek alapjan lathato, hogy a
gyorsforgalmi kialakitds sem tud jelentés tavolsagi forgalmat a térségbe vonzani. Ugyanakkor hosszabb
tdvon az infrastruktura fejlesztések atalakithatjak a térség tertlethasznalatat (pl. lakdhelyvéalasztasi,
munkahely-valasztasi és telepitési dontéseket), valamint a jelenlegi kézlekedési szokasjellemzdket,
amelyek befolyasolhatjak a tavlatban varhaté forgalmat.
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A fejlesztés eredményeként a 44. tablazat szerinti atlagos utazasi idémegtakaritasok és jarmikm
futasteljesitmény megtakaritasok varhatéak napi szinten. Ezen megtakaritasokhoz kéthetéek a projekt
fébb varhato tarsadalmi hasznai (utazasi idékoltség megtakaritasok, baleseti kdltségmegtakaritasok,
jarmi-tzemeltetési koltségmegtakaritasok, kornyezeti kéltségmegtakaritasok).

44. tablazat: A fejlesztés hatasa a kbzlekedési rendszerben

2030 (I. utem) 2040 2050 (Il. utem)
utazaSJ id6 valtozas 446 623 1614
(6ra/nap)
futaste_lj'esrameny valtozas -4083 2971 -37846
(jarmikm/nap)

Tovabbi hasznokat generalhat, ha a létrejové Uj kozuti kapcsolatokon atvezetésre kerlilnek a kozésségi
kozlekedési szolgaltatasok is. A kdzosségi kozlekedés fejlesztés esetén sziikséges fellilvizsgalatanak
egyes szempontjairdl, valamint a szolgaltatasfejlesztésre vonatkozoé javaslatokrol a kdvetkezé alfejezet

szamol be.
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10.3.2 Kapcsol6dé kozosségi kozlekedési megallapitasok, javaslatok

Az Uj Duna-hid és a kapcsolddo uthaldzati elemek létesitésével a helyzetértékelésben ismertetett helyi
és helykdzi kozdsségi kozlekedési rendszert komplex médon szikséges felllvizsgalni, illetve a
szolgaltatasi szinvonal névelése érdekében beavatkozasi javaslatokat adni.

A hid létesitésével kdzlekedési kapcsolat adhaté a Duna jobb partjan talalhaté Mohacs, illetve a bal
parton 1évé Ujmohacs kozott, amelyhez a helyi és helykdzi autdbuszos kdzlekedés egyes elemeinek
atalakitdsa szikséges. Mivel az 6nkormanyzati megrendelésre mikddé mohacsi helyi kdzlekedésben
utoljara toébb, mint egy évtizede tortént médositas, ezért annak teljes felllvizsgalata sziikséges és
idészer(i. Racionalizalni kell a parhuzamosan futd helyi és helykozi kozlekedési vonalakat, amelynek
egyik f6 eszkbdze az integracio, mind arképzési, mind pedig kdzlekedésszervezési téren. Egy esetleges
haromoldali (Onkormanyzat — Allam — Szolgaltatd) megallapodas esetén a tarifakdzosség
megteremtésével a helyi és a helykdzi kézlekedésben tapasztalhaté atfedések optimalizalhatok, hiszen
a felhasznalé szamara mindkét szolgaltatas egységes feltételek melletti hasznalata valik elérhetévé.
Ennek megvaldsitasa azonban a finanszirozasi struktira miatt akadalyokba Utkdzhet.

A helyi kdzlekedés tekintetében a hid megépitésével a felhasznaldi oldalon mind megkdzelithetéség,
mind pedig tarifalis szempontbdl kritikus rév igénybevétele mellézhetd, helyette magasabb szolgaltatasi
szinvonalat nyUjté autdbusz-kézlekedés biztosithato.

A fejlesztés kivitelezése esetén meg szikséges vizsgalni a Pécs és Baja kozott az M60 és M6
autopalyan kozlekedd expresszjaratok alternativ Utvonalon toértén vezetését. Az autdbuszok
Utvonalanak Pécs — M60 autépalya — tervezett 57. sz. féut — tervezett Uj Duna-hid — 51. sz. Ut — Baja
utvonalra torténd maédositasaval korllbelll 3 kilométer takarithatd meg indulasonként, amely csucsnapi,
kétiranyu kinalatot tekintve 60 kilométernyi felszabadulé teljesitményt jelent.

Az Uj Duna-hid igénybevételével tehat alternativ és — minimalisan — kedvez&bb eljutasi feltételek
adhatok az autébuszos kozlekedésben lizemeltetési szempontbdl. Az ebbdl keletkezett, felhasznalhato
teljesitménybdl kézuti kdzdsségi kdzlekedési kapcsolat létesithetd az djmohacsi telepllésrész és
Mohacs kozétt a jelenleg is miikdds 5336 és 5339 autdbuszvonalak meghosszabbitasaval, amellyel:

e lehetséges az ujmohacsi varosrész bekapcsolasa a mohacsi ,helyi” kozosségi kozlekedésbe,
e Uj kdzforgalmu kozlekedési haldzati elem adhaté Mohacs és Baja kézott.

Az emlitett javaslatok bevezetésével atrendez6dhetnek a helyvaltoztatasok, médosulhatnak a mobilitasi
igények (pl. egészseglgyi intézmények elérhetdévé valnak kézforgalmu kdzlekedés igénybevételével),
ezaltal szolgéltatasi szinvonal ndvekedés érhetd el.

A szolgaltatasi szinvonal tovabb emelhet6 menetrendben jeldlt csatlakozasok megadasaval. Példaul az
5336 és 5339 vonalak meghosszabbitasaval és Mohacs, autébusz-allomason menetrendi csatlakozas
biztositasaval a f6bb kdzlekedési iranyokba (Szekszard, Pécs) jelentésen javithatdé az Ujmohacsi
telepuilésrészen, illetve a vonal altal érintett Bacs-Kiskun megyei teleplléseken lakdk szamara mas
megyeszékhelyek, kozlekedési csomopontok elérhetésége. Ezzel a Duna elvalasztd hatasa
csokkenthetd a mohacsiak szamara a kézforgalmu kdzdsségi kdzlekedésben is.
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10.4 Kornyezeti hataselemzés osszefoglaldja

Jelen fejezet a kornyezetvédelmi hataselemzés eredményeit, az épités és az lizemeltetés alatt varhato
koérnyezeti hatasokat foglalja 6ssze. A kornyezeti érintettséget fejlesztési elemenként a 13.5. sz.
melléklet mutatja be.

10.4.1 Epités alatt varhaté hatasok
Foldtani koézeg

A kivitelezési id8szak negativ hatasait az ut és kapcsol6do |étesitményeinek teriletfoglalasa, a
foldmunkak nagysagrendje, az érzékeny és védett teriiletek érintettsége és az anyagnyerdhelyek
felhasznalasa jelentik. Az Utépités soran a talaj tomorddik, a termdréteg letermelésre kerll,
terméteriletek kerllnek mivelésbél kivonasra. Az ut létesitése idegen terllet-igénybevétellel jar, a
vizsgalt nyomvonalak nagyobb részt mezégazdasagi teriileteken vezetnek. A terméfold védelme
céljabol a tervezés késdbbi fazisaiban Talajvédelmi terv és Humuszgazdalkodasi terv késziil.

Felszini viz, felszin alatti viz

Epitéskor mind a talaj, mind a felszin alatti viz szempontjabél a f6 szennyezé forrast a depéniak,
valamint a munkagépek Gizeme soran térténd elfolyasok, havariak és a gépek tarolasara kijeldlt helyek
jelentik. A szennyezés esélye minimalisra csdkkenthetd rendszeresen karbantartott és kifogastalan
miszaki allapotu jarmlpark hasznalata mellett. Fontos tényezének kell tekinteni a szennyezés
esélyének minimalisra csdkkentése vonatkozasaban a sziikség szerint elvarhatd koérnyezetvédelmi
hozzaallast és miszaki fegyelmet, amely megléte esetén statisztikailag bizonyithaté a havarias
események alacsony szama.

Az Ut épitése és lizeme soran a talajszennyezés (pl. olajszennyezés) elsésorban havaria esetében lehet
jelentés. Ebben az esetben elsésorban a padka és az arok kdrnyezetének talajat szennyezheti.
Kdzvetett hatasként — beszivargas esetén a talajvizmozgasok kévetkeztében — nagyobb terlleteken is
jelentkezhet. A talajon keresztil a beszivargd szennyezés a talaj minéségétdl fliggéen érheti el a
talajvizet.

Elévilag
Barmelyik nyomvonal-variaci6 megvaldsulasa esetén az érintett természeti terlletekben

terlletveszteség kovetkezik be. Az érintett természeti terlilet min6sége, természetességi allapota
fuggvényében a teruleti veszteség altalaban nem potolhaté.

A tervezett Duna-hid megépitése soran a kivalasztott hidszerkezettél figgben jelentds kuldnbség van
az épités soran ideiglenesen igénybevett terlletek nagysagaban is (ez részletesen a létesitmény
hatasainal kertlt bemutatasra a valtozatelemzésben, lasd 9. fejezet).

roncsolt terlleteknek azonban csak egy része kertl beépitésre, a masik része jarulékosan karosodik pl.
munkagépek mozgasa, épitési anyag mozgatasa, szallitdsa soran, vagy a jarulékos mitargyak
épitésével. Ezek a be nem épitett terliletek minden esetben gyomosodasnak indulnak, még akkor is, ha
azokat gyepesitik.

A szabad talajfelszinekre visszatelepillé novényfajok kézil az invaziv fajok megtelepedésének
valoészinlisége nagy, az invaziv fajokkal terhelt kérnyezetben pedig dominans fajja valhat a friss
fellleteken. Ez jelent6s veszélyforrast jelent a még természetes vagy természetszeri allapotban 1évé,
és az épités soran megmarado vegetacios foltok szamara.

A Kivitelezési id6szakban a fokozott emberi jelenlét, munkagépek éltal okozott zaj- és porterhelés az
érzékenyebb fajok (madarak, egyes eml6sdk, mint pl. a vidra) megtelepedését idészakosan gatolja,
élettevékenységlket zavarja. Ez a fokozott zavards az Uzemeltetési idészakban azonban jelentésen
csokken, vagy akar meg is szlinhet.

Kivitelezés soran id8beli korlatozas sziikséges egyes munkafazisok tekintetében: a madarak & koltési
és fidkanevelési id8szakdban (marcius 15. - augusztus 15.) fakitermelés és cserjeirtas a teljes
nyomvonalon tilos; illetve a fekete golya fészkel6 helyének véd6zonajaban ebben az idészakban
kivitelezés nem végezhetd.
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Epitett kornyezet és kulturalis 6rokség

Az épités hatasa a lakott kdrnyezetre abban az esetben érezhetd, ha a szallitasi utvonal a beltertleten
keresztll torténik. A tervezett utszakasz megépitéséhez Uj — elsésorban mezdgazdasagi — terlletek
igénybevételére van szikség.

Az el6zmény tervek, a kockazatelemzés és a hatésagi nyilvantartas alapjan a tervezett nyomvonalak
altal érintett térségben szamos régészeti lelbhely taladlhatd. Az érintett régészeti lelbhelyek esetében
megeldzb feltaras, adott esetben teljes fellletl feltaras, illetve régészeti megfigyelés sziikséges.

Orszagos és/vagy helyi miemléki védettség alatt allé épitményeket a beruhdzas nem érint.
Levegb

Az épitkezés légszennyezéssel terhelt teriletei varhatéan megegyeznek az épitkezés és felvonulas
terlleteivel, illetve ezek kdzvetlen kdrnyezetével. A tapasztalatok alapjan megfelelé6 munkalitemezéssel
és munkafegyelemmel a lakott terliletek hatarérték feletti terhelése elkeriilhetd. A hatas atmeneti és az
Uzembehelyezés utan megszinik.

Zajvizsgalat

Az épités hatasteriilete varhatéan megegyezik az épitkezés és felvonulas terileteivel, illetve ezek
kozvetlen kdrnyezetével. A zajterhelés az épitd, rakodogépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja
csak az uthoz kozeli épuleteknél okozhat problémat, de azt is csak ideiglenes jelleggel. Az épités fébb
zajos munkafazisai: foldmunkak, toltésépités, palyaszerkezet-épités. Az épitési zajterhelés
minimalasanak érdekében a kdvetkez javaslatok teheték:

e Az épitést vegzd gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kdzelebb kell
kijelolni, kerllve a folosleges mozgasokat a kornyezé uthalézaton.

e Az egyik legnagyobb jarmiimozgassal jaro épitési mlvelet a foldmunka épitése. Ennek artalmait
az anyagnyer6helyek nyomvonal kdzeli megvalasztasaval lehet csokkenteni.

o A szallitasi tevékenység soran lehet6ség szerint a lakott teriiletek elkertilendék.

e Epitési munkak csak nappal 6:00 és 22:00 déra kozétt végzenddek, igy csak a nappali
hatarértékeknek kell teljesilnitk.

o Az épitkezés soran zajszegény, ill. a zajvédd burkolattal ellatott gépek alkalmazasa javasolt.
Hulladék

Hulladékok az épités (és az lizemeltetés) soran egyarant keletkeznek. Az épitési és a bontasi id6szak
soran keletkezd hulladékok anyagi mindség szerinti csoportjait, illetve azon belil a hulladékok fajtait
EWC kéd - azonosité kod - szerinti bontasban, az épitési és bontasi hulladék kezelésének részletes
szabalyairol szo6l6 45/2004. (VII. 26.) BM-KvVM egydttes rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

Az alabbi tevékenységek soran kell hulladék eléfordulasaval szamolni:
o Terep elbkészités;

e Szukséges karbantartasok soran keletkezé hulladékok (faradt olaj, fagyallé folyadék, olajos
rongy stb.);

e Havaria események soran keletkezd hulladékok (szennyezett talaj, karmentesité anyagok).

Az épités ideje alatt keletkez6 hulladékok gyljtése, és azok medfeleld, kérnyezetszennyezést kizard
modon torténd tarolasa a Kkivitelez6 feladata. Az épitési és felvonulasi terlleteken keletkezé
hulladékokat a jogszabalyi el6irasok, a kdrnyezetvédelmi, és az épitési engedélyben foglaltak szerint,
megfeleléen kell gyljteni és az elhelyezésikrél gondoskodni kell. A kommunalis hulladékok
elszallitdsara érdemes szolgaltatéi szerz6dést kotni, a koérnyez6 telepuléseken illetékes
kbézszolgaltatéval. A géptelepeken és felvonulasi terileteken keletkez6 veszélyes hulladékokat a
legk6zelebbi, a hulladék jellegének megfelel6 hasznositdba, artalmatlanitéba kell szallitani-szallitatni.

Az épités befejeztével az épitési terliletet - beleértve az ideiglenesen hasznalt terileteket is - meg kell
tisztitani a hulladékoktdl, épitési tormelékektdl, felesleges épitési anyagoktol. A keletkezd veszélyes
hulladékok dokumentalasat, bejelentését a hatalyos jogszabalyok szerint, valamint a vonatkozoé
engedeélyek el6irasai alapjan kell végezni.
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Kdzuton torténd hulladék szallitast csak a megfelelé engedélyekkel rendelkezd szallité végezhet,
amelynek kiséré okmanyaban fel kell tiintetni a hulladék fajtajat, veszélyességi osztalyat, a hulladék
Osszetételét stb. Az engedéllyel rendelkez6 artalmatlaniténak atadott hulladékot bizonylatolni kell.

10.4.2 Uzemeltetés alatt varhato hatasok
Foldtani koézeg

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyez6dését elsésorban a légszennyezd anyagok
bemosddasabdl érheti szennyezés. A légszennyezd anyagok diffuz jelleggel csapodnak ki, a
koncentraciéjuk felhigul és ezért az ut melletti terlileteken nem fejtenek ki jelentds hatast. Az izemelés
soran a talajszennyezés (pl. olajszennyezés) nagysaga els6sorban a havariak, lzemanyag-szallito
kamionok, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet szamottevd. Ebben az esetben elsésorban a
padka és az arok kornyezetének talajat szennyezheti. Kdzvetett hatasként — beszivargas esetén a
talajvizmozgasok kdvetkeztében — nagyobb terlleteken is jelentkezhet. A talajon keresztiil a beszivargo
szennyezés a talaj minéségétél (vizatereszté-képességétdl) fliggben érheti el a talajvizet. Havaria
esetekre a kivitelezdnek, majd izemelés soran a kezelének megfeleld havaria tervvel kell rendelkeznie.

Az Uzemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a talajt, illetve
a felszin alatti vizeket. A téli sikossagmentesités kézvetlen hatasa az utpadka és az arok kérnyezetében
érvényeslulhet.

A vizsgalt nyomvonalak és a kapcsoldédo létesitmények barmely valtozatanak kivalasztasa esetén, a
fent bemutatott altalanos jellemzékben és hatasokban csak kisebb kilonbség varhaté.

Felszini viz, felszin alatti viz

A megjelené burkolt felllet valtozasokat okozhat a vizhaztartasban. A beszivargas a palya alatti
terlleten lecstkken, ezaltal az utpalyara hulld6 csapadék szinte teljesen felszini vizként az
arokrendszerben fog megjelenni.

A létesitmény lUzemelése soran a talaj a levegészennyezésen keresztil kdzvetve, illetve az utpalyarol
lefolyd csapadékviz kozvetitésével, tovabba havaria események bekbdvetkezése soran szennyezédhet
a talajviz és a felszini viz.

A téli sikossagmentesités kdzvetlen hatasa az utpadka és az arok kdrnyezetében érvényesulhet. A
soterhelés a talajvizet beszivargas utjan szintén elérheti, ebben az esetben a talajvizmozgas
kovetkeztében hatasa nagyobb teriletre is kiterjedhet. A megfelel6 mennyiségben kiszért jegmentesité
anyag esetében a szennyezés nem ér el veszélyes mértéket, még a nagy forgalmu autépélyak esetében
sem, és rdvid id6 alatt gyakorlatilag kimutathatatlanna valik.

Elévilag

A vonalas létesitmények megvaldsulasa utan a hosszu tava hatasok kézul a legjelentésebb az él6helyek
kedvezétlenl. Hatasara egyes fajok allomanyai részben vagy egészben elszigetel6dnek, amely hosszu
tavon a fennmaradasukat veszélyeztetheti pl. kétéltl fajok esetében. A szegélyhatas is jelentésen né,

amely tovabb csokkenti a természetes teriletek kiterjedését, és lehetévé teszi az invaziv fajok tovabbi
terjedését.

A vonalas létesitmények hatasaként jelentkez6 habitatfragmentacié (izemelés soran az
allatelitésekben is megmutatkozik. Amennyiben a vad szabad mozgasa nem biztositott megfeleléen,
elé6fordulhatnak komolyabb karokkal jaré vadbalesetek is. Tovabbi migrald fajok szezondlisan pl. a
kétéltlek, amelyeknek a szabad mozgasét biztositani sziikséges.

Az Uzemelés soran a jelent8s hatas az él6helyek min8ségében bekdvetkezd valtozas. A kézlekedésbdl
szarmazé szennyez8anyagok, zaj-és fényhatdsok zavaré hatdssal vannak a teriilet él6vilagara.

A nyomvonalak a vizhaztartasi viszonyokban is véltozast okozhatnak: az Ut a magasabban Iévd
részeken visszaduzzaszt, az alacsonyabban 1évd él8helyeket szaritja. Az uttél magasabban lévd
térszintek vizhaztartasa javulhat, mig az alacsonyabban 1év§ terlleteken szarazodas kdvetkezhet be.

Az Ut menti szegélyndévényzetnek, de maganak az uttestnek is van specialis csalogaté hatasa. A
megépitett utak padka- és rézsiindévényzete, vagy arokrendszerének ndévényzete rendszerint eltér a
kdrnyez6 teriletek vegetaciojatél, igy tavolabbrol is odavonzza az éllatokat. Hasonléan csalogaté
hatasu lehet a kérnyezettél eltéré6 hémérsékleti utburkolat, vagy az ut arokrendszerében megmaradoé

132



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

csurgalékvizek. Sok esetben tapasztalhaté, hogy az utak arokrendszere jelentés kétéltl
szaporodohellyé alakult. Az Ut menti szegélynévényzet specidlis csalogatdé hatasat a telepitendd
novényallomany megvalasztasaval lehet csdkkenteni.

Leveg6
A kdzut tzemeltetésének nincs érdemi hatasa a levegédmindségre.
Epitett kornyezet és kulturalis 6rokség

Az ut lzemelése kdzvetlenul nem érint lakéteruletet. Elsésorban Mohacs teruletén talalhaté gazdasagi
teruletek érintettek.

MUemléki védelem alatt allé épitmény telkét a beruhazas egyik valtozata sem érinti.
Zajvizsgalat

Az Ut Uzemeltetésének zaj- és rezgésvédelmi hatasa a kérnyezetre gyakorlatilag elhanyagolhaté. Ide
sorolhatéak a karbantarté és kozutfenntartd jarmlvek (alkalomszerii) elhaladasi zaja, amely az
elérebecsiilt forgalmakat figyelembe véve nem fog tobblet zajterhelést okozni a terileten.

Hulladék

Uzemelés — Gtfenntartas, karbantartas — soran szintén keletkezik veszélyes, nem veszélyes, valamint
kommunalis hulladék, amelyek mennyisége elére nem becsiilhetd.

Utfenntartas, karbantartas alatt az alabbi tevékenységek soran keletkezhet hulladék:
e az ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa (festése, mosasa),
e Utburkolat tisztitasa,
e munkagépek és gépjarmivek karbantartasa, javitasa (olaj, olajos rongy stb.),
e az utfellilet javitasa (kitermelt aszfalt),
e az utat szegélyezb zoldfelllet gondozasa (kaszalasa, gyomirtas),

e az ut koérnyezetének tisztan tartdsa, a helytelen utasmagatartdsbdl szarmazoé elhagyott
hulladéktol,

o elltott allat tetemek eltavolitasa,
e tisztitd mitargyak karbantartasa,
e esetleges havaria esetek (balesetek) kezelése.

A hulladékgylijtés szelektiv  moédon az eldirasoknak megfeleléen, elszéllitAisa meghatarozott
id6k6zodnként, szerz8dés alapjan engedéllyel rendelkezd hulladékhasznositdba kell térténjen.

A tervezett Ut épitése, lzeme és lizemeltetése soran keletkez6 hulladékok gyijtése, atmeneti tarolasa,
hulladéklerakdba szallitdsa és artalmatlanitasa rendeletekkel jol szabalyozott és az utakon mar kialakult
és jol bevalt gyakorlatnak megfeleléen torténik, ezért a beruhazas megvaldsulasa esetén kdrnyezeti
karok bekovetkezésének az esélye minimalisnak tekinthetd.

Az Ut épitése, izeme és lizemeltetése soran keletkezd hulladékok gydijtésével, atmeneti tarolasaval és
hulladéklerakdba, illetve ujrahasznositoba torténd szallitdsaval kapcsolatban a vonatkozé rendeletek
maradéktalan betartdsan és a betartas ellen6rzésén kivil kulon védelmi intézkedésre nincs sziikség.

133



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

11 Cselekvési terv

11.1 El6készitettség bemutatasa

A tervezett fejlesztés egy részére (Uj Duna-hid épitése és kapcsol6do uthalézat az 57. sz. f6ut és az
5107. j. ut kozott a Riha-to térségeig) 2015-ben készilt tanulmanyterv, valamint megvaléshatésagi
tanulmany és koérnyezeti hatastanulmany (RODEN et al., 2015). 2017-ben szerzett az akkori fejlesztés
kdrnyezetvédelmi engedélyt.

A korabbi elképzelések 2018-ban méddositasra kerlltek, a tervezett fejlesztés most mar az M6
autopalya, valamint az 51. sz. f6ut k6z6tt hivatott féuti kapcsolatot Iétesiteni kdzéptavon 2x1, hosszu
tavon (autéuti) 2x2 savos kialakitassal. Ennek alapjan uj tanulmanytervi fazis kezd8dott az elézmények
felhasznalasaval. A kiterjesztett és atdolgozott tanulmanytervek kidolgozasat és a dontés-el6készité
vizsgalatokat kovetéen kerll sor az engedélyezési tervdokumentacio elkészitésére. Jelen MT is ennek
a dontés-el6készité folyamatnak a része.

Az el6zmények és a tervezési diszpozicid figyelembevételével a valtozatelemzésben ismertetett
valtozatok keriltek vizsgalat ala (lasd 9. fejezet) és a kivalasztott valtozatok keriltek részletesen
kidolgozasra (lasd 10. fejezet). Jelenleg a projekt tehat elékészitési fazisban van, az MT készitésekor
tanulmanytervi szinten. Az MT eredményeivel és a projekt tervzsirijének déntéseivel parhuzamosan az
engedélyes tervek készlinek. Azok elfogadasat és forrasbiztositast kdvetéen kerilhet sor a kivitelezési
tervdokumentacio elkészitésére.

A projekt el6készitettségét a 45. tablazat foglalja 6ssze.

45, tablazat: A projekt elbkészitettségének statusza (2020. februar)

A feladat jelenlegi

Projektelem Feladat allasa Feladat kezdete Feladat vége
Duna-hid Tanulmanyterv és Elkészilt 2015.05. 2015.10.
kapcsolodo (azonban a fejlesztési
megvaldsithatésagi | koncepcio
és kornyezeti modositasra kerlt)
vizsgalatok
Teljes Tanulmanyterv és | Készitése 2019.04. 2020.02.
projekt kapcsolédo folyamatban

megvaldsithatosagi | (jelen MT is része)
és kornyezeti

vizsgalatok
Teljes Engedélyezési Készitése 2019.12. 2020.05.
projekt tervdokumentacié | folyamatban

(jelen MT eredményei
alapjan, azzal
parhuzamosan
késziil)
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11.2 Kockazatok azonositasa és kockazatkezelési terv

11.2.1 Kvalitativ kockazatelemzés

A tervezett fejlesztés megvaldsitasa soran szamos potencialis kockazat mertl fel, amelyek el6zetes
vizsgalataval lehetéség nyilik a megel6zésre, valamint az esetleges kdvetkezmények bekdvetkezési
valészinliségeinek, illetve — bekdvetkezésiik esetén — hatasainak mérséklésére.

A kvalitativ kockazatelemzés arra iranyul, hogy minéségileg jellemezzik az egyes kockazatot jelentd
tényezéket. Ennek soran a kockazatok pozicionalasara kerll sor a bekdvetkezési valdoszinliség és a
varhato hatas mértékének értékelése, 6sszevetése alapjan a hatalyos CBA utmutaténak megfeleléen.
Jelen MT keretében — tekintettel arra, hogy részleteiben kidolgozott CBA munkarész, igy szamszer(
pénzugyi és kdzgazdasagi elemzés sem készilt — mennyiségi (kvantitativ) kockazatelemzésre nem
keriilt sor. A projekt életciklusa alatt lehetséges kockazatok értékelése az alabbi tablazatok szerint

tortént.

46. tablazat: Kockazati matrix

Kockazat Bekovet- Bekovet- Mérséklési- Fenn-
Kockazati bekévetkezésének kezés kezés Kockazat és maradé
esemény neve hata valészinii- hatasanak szintje megel6zési kockazat
atasa z "y ) - o
sége mértéke intézkedések szintje
El6készitéssel és elézetes becslésekkel 6sszefiiggé kockazatok
1. Elére nem lathato e Lslres megel6zés
- . . Csuszas, koltség-
miszaki probléma . . A \% alacsony vagy alacsony
it névekedés A
felmerulése mérséklés
A tarsadalmi
2. Beruhazasi veszrgl(;/%tzet:iléesse ill C \% magas megzg;zes mérsékelt
koltség novekedes finanszirozasi mérséklés
problémak
3. Mlkodési .. o o megel6zés
koltségek Tgbblet rf‘“.k.O‘?eS' B 1] alacsony vagy alacsony
. X tamogatasi igeny s
névekedése mérséklés
. . A tarsadalmi megelézés
4. Varr]ato forgalom megtérilés B [\ mérsékelt vagy mérsékelt
véltozasa A X o
veszélyeztetése mérséklés
Jogi, intézményi, pénziigyi és folyamatszervezési kockazatok
5. Utemezés
valtozasa, Jelent8s csuszas, megelézés
kapcsolod bizonytalan hatas az o g
. . P . C 1] mérsékelt vagy alacsony
projektekhez valé el6zetes becslések AP
d i X . mérséklés
illeszkedés eredményeire
nehézségei
6. MinGségi - . megeldzés
problémak a hftzlf;iisgig?gza C 1] mérsékelt vagy alacsony
kivitelezésben mérséklés
7. Forrasbiztositas CsUszas, c Y, magas megel6zés és magas
idsben eltolédik ellehetetleniilés g mérseéklés g
8. Uzemeltet6
tehervisel§ Negativ hatas a megeldzés
képességének 9 1z B 1] mérsékelt vagy alacsony
L x hasznaldkra -
id6szakos mérséklés
elégtelensége
9. Engedélyek
megszerzésének .
idsigénye - - megel6zés
. . CsuUszas B 1] mérsékelt vagy alacsony
jelentésen oA
: mérséklés
meghaladja a
tervezettet
10. Jogi " . .
szabalyozas El6re nem lathatd B 1] mérsekelt - mérsékelt
A N hatésa lehet
megvaltozasa
Tarsadalmi kockazatok
. . _— megeldzés
11 Tarsada!ml Csuszas',. . B Il mérsékelt vagy alacsony
elfogadottsag ellehetetlenilés oA
mérséklés
12. Ingatlan megeldzés
tulajdonosok CsuUszas C 1l mérsékelt vagy alacsony
ellenallasa mérséklés
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47. tablazat: A kockazati tényezbk besorolasa bekbvetkezési valdszinliséglik ill. hatasuk szerint

Kockazat
hatasa /
valészinliség

I 1] v Y
elhanyagol- kis hlelltésu mérsékelt kritikus katasztrofalis
haté hatasu hatasu hatasu hatasu

A
Elhanyagolhat6
valoszinliségl
(0-10%)

B
Kis
valoszinliségl
(10-33%)

8,9, 10, 11

C
Kdzepes
valészinliségl
(33-66%)

D
Nagyon
valészini (66-
90%

E
Biztos
eseménynek
tekinthetd (90-
100%)

48. tablazat: A kockazati események lehetséges hatasanak kategoriai

Bekovetkezes hatasanak A hatas mértékének definialasa
mértéke
| — elhanyagolhaté hatasu Akar egyéb intézkedések nélkul sincs jelentés hatas.
Il — kis hatasu Kismértéki tarsadalmi-gazdasagi karok, amelyek minimalisan érintik a projekt
hosszu tavu hatasait. Korrekcids intézkedések szikségesek.
IIl — mérsékelt hatasu Mérsékelt tarsadalmi-gazdasagi karok, féként pénzigyi jellegii problémak,
akar kdzép- ill. hosszu tavon. Javitod intézkedések korrigalhatjak a problémat.
IV — kritikus hatasu Jelentés tarsadalmi-gazdasagi karok lehetésége; vagy a kockazat
megjelenése a projekt f6 funkcidjaban okozhat karokat. Akar komoly javito
intézkedések sem elegenddek a karok elkerulésére.
V — katasztrofalis hatasu A projekt kudarca, amely sulyos vagy akar teljes mértékben karosithatja a
projekt funkcidjat. A projekt f6 hatasai k6zép- ill. hosszu tavon nem
jelentkeznek.
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11.2.2 Kockazatkezelési stratégia

A kockazatelemzés soran feltart kockazatok kezelésére a 49. tablazatban szerepl6é intézkedéseket
javasolt megvaldsitani. Ezek segitségével megel6zheték, illetve mérsékelheték a kockazati szintek.

49. tablazat: Kockazatkezelési stratégia

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

Bekovet | Bekovet-
Kockazatok -ke’zes’ kgzgs Kockazatkezelési stratégia
valészi- | hatasanak
nilisége mértéke
1. Elére nem lathato A koltségvetés és az litemezés soran megfelel§ tartalékok
miszaki probléma A v beépitése, amellyel biztosithatd az elére nem lathaté
felmerilése muszaki szikségszerliségek anyagi és id6beli kezelése.
Megbizhato és realis mennyiségkimutatas; a korabbi
s hasonl6 volumend és targyd munkak koltségeinek
2. Beruhazasi .. PR, , e o .
e . C v o6sszehasonlité vizsgalata; korultekint versenyeztetés;
koltség névekedés R . o p . -
kockézatok megosztasa a kivitelezével a bizonytalansag
befolyasolasi képessége alapjan; tartalékkeret beallitasa.
3. Mikodési ) o ) -
iy Széleskorl benchmark a becslés soran; folyamatos
koltségek B Il N s .
.. . koltségkontroll az lzemelés alatt.
novekedése
4. Varhaté foraalom Korultekinté forgalmi modellezés; a kozlekedési igények
) ato forg B v kllonb6z6 eszkdzokkel vald befolyasolasa; a fenntartasi
valtozasa o e . X . .
idészakban a mobilitasi igényvaltozasok monitorozasa.
5. Utemezés
valtozasa, kapcsolod Lehetséges akadalyok feltarasa; a lakossag bevonasa
projektekhez vald C ] organizacios terv készitése; magas késedelmi kotbér;
illeszkedés folyamatos kontroll.
nehézségei
6. Mindseégi Szigort helyszini feliigyelet; hatésagi el6irasok
problémak a C ] ) .
- . teljeslilésének kontrollja.
kivitelezésben
7. Forrasbiztositas C v
idében eltolodik
8. Uzemeltetd El6relato koltségvetés tervezés; széleskori szakpolitikai és
tehervisel6 intézményi egyeztetések a varhato forrasigények
képességének B ] ismertetésével.
id6szakos
elégtelensége
9. Engedélyek
_ megszerzesene K Korultekint6 tervezés; lehetséges akadalyok feltarasa; az
id6igénye jelentésen B ] - . - b L% Y s
. Utemezés soran megfelel6 tartalékid6k beépitése.
meghaladja a
tervezettet
10. Jodi szabalvozas A koltségvetés és az litemezés soran megfelel tartalékok
-Jog ) 'y B 11 beépitése, amellyel biztosithatd az elére nem lathato
megvaltozasa . s .
események anyagi és idébeli kezelése.
11. Tarsadalmi B "
elfogadottsag A lakossag tajékoztatasa és lehetd legnagyobb mértéki
12. Ingatlan bevonéasa a folyamatba; tervezett kommunikacios
tulajdonosok Cc ] folyamatok.
ellendllasa
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11.3 Intézkedési terv

A projekt intézkedési tervét az 50. tablazat mutatja be. Az intézkedési tervben szerepelnek a projekt
elékészitéséhez, megvaldsitasahoz, zarasahoz, U(zembe helyezéséhez sziikséges feladatok
figyelembevéve a projekt el6készitettségét, valamint az el6z6 alfejezetben targyalt kockazatkezelési
stratégiat. Az intézkedési terv a jelen MT és a kapcsoléddé engedélyezi tervek elkészitése utani
teendbkre és csak a fejlesztés |. Gtemére (2x1 savos kialakitasra) vonatkozik, varhaté idéigényeket és
egy feltételezhetd Gtemezést mutat be az MT készités fazisaban rendelkezésre all6 informacidk alapjan.

50. tablazat: Intézkedési terv

Projektelem / Feladat Feladat e .
. . Feladat . Koltség
Tevékenység kezdete vége
Forrasbiztositas 2021.01. 2021.12. PM koltség
Nk e Engedélyezési eljarasok eljarasi dijak
Elquﬁesszz;}(eis, lefolytatasa 2020.06 2020.12. + PM kéltség
tervezés Kiviteli tervek elkészittetése 2022.01. 2023.12. 500 mFt
Kommunikécios feladatok 2020.06. 2030.12. PM kéltség
megtervezése
Teriiletszerzés | |oruletszerzesi és kisajatitasi | - 54,4 g1 2025.03. 3500 mFt
eljarasok lefolytatasa
Régészet Megel6zG régeszeti feltarasok | 555 3 2026.06. 900 mFt
lefolytatasa
Kommunikacios Kommumkgcps feladatok 2020.01. 2030.12. 100 mEt
feladatok elvégzése
Kivitelezéssel Kivitelezéssel kapcsolatos
kIVI © ezle?se kézbeszerzési eljarasok 2024.06. 2025.09.
kaiﬁféii’ :r:;si el6készitése 80 mFt
cliarasok Mérnok(6k) kivalasztasa 2025.10. 2026.03.
) Kivitelez6(k) kivalasztasa 2025.10. 2026.06.
Mernoki Mérnoki munkak elvégzése a | 456 o3 2030.12. 800 mFt
feladatok kivitelezés soran
Epites- Tervezett étesitmeények 2026.06. 2030.06. 60 061 mFt
kivitelezés ] megépitese
e s Atadas-atvétel lefolytatasa 2030.06. 2030.06.
Atadas, —— PSR RTIEY: e
forgalomba Szikséges hatésagi eljarasok eIJaraS|"d|Je}k
. lefolytatasa, Létesitmények 2030.06. 2030.09. + PM koltség
helyezés <
forgalomba helyezése
Projekt zaras Projekt pénzigyi elszamolasa 2030.09. 2031.03. PM koltség

11.4 Pénzigyi Utemezés

A pénzugyi Utemezés a projektek megvaldsitasahoz kétédd pénzaramokat, a tamogatasi és egyeéb
finanszirozasi forrasok felhasznalhatésaganak lehetséges lGtemezését mutatja be az 51. tablazatban az
intézkedési tervvel 6sszhangban (jelen tervezési fazis koltségét mar nem szerepeltetve).

138



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

51. tablazat: Pénziigyi litemezés

Koltség megnevezése Koltseg, Forras. 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 2009 2030 vagy
mFt megnevezése utani
El6készités, mlszaki tervezés koltsége 500 75 75 100 250 - - - - - - -
Terlletszerzés koltsége 3500 - - - - 1750 1750 - - - - -
Régészet koltsége 900 - - - - - 450 450 - - - -
Epités koltsége 60 061 - - - - - - 6 006 6 006 15 015 21 021 12 012
Kdézbeszerzési koltségek 80 ) , - - 16 - 16 24 24 - - - -
- — —————————— Hazai forras

Engedélyezés és egyéb eljarasi koltségek 20 4 - - 4 - 6 - - - - 6
Mérnodk koltsége 800 - - - - - - 160 160 160 160 160
Kommunikécios koltségek 100 5 5 5 5 10 10 10 10 10 10 20
Projektmenedzsment kéltségek 200 10 20 20 20 20 20 20 20 20 20 10
Osszesen 66 161 94 100 141 279 1796 2 260 6 670 6 196 15 205 21211 12 208
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11.5 Kozbeszerzési/beszerzési terv

Jelen alfejezet az MT készités id6szakaszaban ismert informaciok alapjan mutatja be a kozbeszerzési
tervet. A projekt 11.1. alfejezetben bemutatott elékészitettségére vald tekintettel, a jelen tervezési
fazisban rendelkezésre all6 informaciok csak az MT Utmutatd szerinti szOveges leirast teszik lehet6ve,
részletes kdzbeszerzési terv még nem készilt, illetve annak készitéséhez még nem all rendelkezésre
minden sziikséges informacio (pl. a forrasbiztositasra vonatkozéan).

A tervezett eljarasok és a valdszinlsithetd eljarastipusok a kdvetkezék:

Kivitelezési tervdokumentacio elkészittetése, nyilt eljaras,
Teruletrendezési tervek modositasa, nem kézbeszerzési eljaras,
Régészeti feltaras, nyilt eljaras,

TerUletszerzés, nem kdzbeszerzési eljaras,

Mérnoki tevékenység ellatasa, nyilt eljaras,

Epités-kivitelezés, nyilt eljaras,

Kommunikacios, PR tevékenységek, nyilt eljaras.

A tervezett eljarasok Utemezése a 11.3. alfejezet feltételezett itemezéséhez igazodik.

140



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

12 Irodalomjegyzék

Baranya Megyei Onkormanyzat (2014): Baranya Megyei TerUletfejlesztési Program, Stratégiai és
Operativ Program. Baranya Megyei Onkormanyzat, Pécs. p. 212.

European Commission (2001): White Paper, European transport policy for 2010: time to decide,
COM(2001) 370 final. EC, Brussels. p. 124.

European Commission (2011): White Paper, Roadmap to a Single European Transport Area — Towards
a competitive and resource efficient transport system, COM(2011) 144 final. EC, Brussels. p. 31.

Goodwin, P. (1996): Empirical Evidence on Induced Traffic. Transportation, 23/1, pp. 35-54.

Kozlekedés Kift. (2014): Az orszagos kdzutak 2013. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma. Magyar
Kézat NZrt., Budapest. p. 385.

KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (2010): Az Orszagos Célforgalmi Adatfelvetel
lebonyolitasa, a célforgalmi matrix létrehozasa, Osszefoglald tanulmany, I-111. kdtet.

Magyar Kézut NZrt. (2019): A Magyar Kézut NZrt. 2018. évi beszamoldjanak kiegészitd melléklete.
Magyar Kézut NZrt., Budapest. p. 108.

Megérti Kft. (2018): Mohacs Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja. Mohacs Varos Onkormanyzata,
Mohacs. p. 73.

Mohacs Varos Polgarmesteri Hivatala (2008): Mohacs Varos Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja.
Mohacs Varos Polgarmesteri Hivatala, Varosfejlesztési Osztaly, Fejlesztési Csoport, Mohacs. p. 117.

NFM (2014): Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP), 2014-2020, v4.38. Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, Budapest. p. 136.

NIF Zrt. (2019): A NIF Zrt. 2018. évi beszamoldja. NIF Zrt., Budapest. p. 78.

NUSZ Zrt. (2019): A NUSZ Zrt. 2018. évi beszamolojanak Gsszevont (konszolidalt) kiegészits
melléklete. NUSZ Zrt., Budapest. p. 56.

One Planet (2019): Az orszagos kdzutak 2018. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma. Magyar Kézut
NZrt., Budapest. p. 408.

PESTTERV (2019a): Baranya Megyei Terlletrendezési Terv — El6keszité Fazis. Baranya Megyei
Onkormanyzat, Pécs. p. 162.

PESTTERV (2019b): Baranya Megyei Terlletrendezési Terv — Javaslattevé Fazis, Megalapozo
munkarészek. Baranya Megyei Onkormanyzat, Pécs. p. 134.

Pénzligyminisztérium (2014): Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési
Koncepcié. Melléklet az 1/2014. (l. 3.) OGY hatarozathoz. p. 289.

RODEN - TURA-Terv - Pont-TERV (2015): Mohacsi Duna-hid, Megvalosithatdsagi Tanulmany. Mohacs
Varos Onkormanyzata, Mohacs. p. 234.

SACTRA (1994): Trunk Roads and the Generation of Traffic. Standing Advisory Committee on Trunk
Road Assessment, UKDoT, HMSO, London.

Spiess, H. (1990): A gradient approach for the o-d matrix adjustment problem. Centre de Recherche sur
les Transports Publication, 693. p. 11.

Strateégia Konzorcium (Fémterv Zrt., Kézlekedés Kft., KTl Nonprofit Kft., Trenecon COWI Kft.) (2013b):
Nemzeti Koézlekedési Stratégia (NKS) - Osszkdzlekedési forgalmi modell — Vitaanyag.
Kdzlekedésfejlesztési Koordinaciés Kdézpont, Budapest. p. 206.

Stratégia Konzorcium (Fémterv Zrt., Kézlekedés Kft., KTI Nonprofit Kft., Trenecon COWI Kft.) (2013a):
Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) — Stratégiai dokumentum. Kdzlekedésfejlesztési Koordinacios
Kdézpont, Budapest. p. 77.

Stratégia Konzorcium (Fémterv Zrt., Kdzlekedés Kift., KTI Nonprofit Kft., Trenecon COWI Kift.) (2013c):
Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) — A kozlekedési rendszer funkcionalis, térségi attekintése.
Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont, Budapest. p. 199.

Terra Studid Kft. (2016): Mohacs Integralt Telepllesfejlesztési Stratégia. Mohacs Varos
Onkormanyzata, Mohacs. p. 173.

141



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

TRENECON Kift. (2014): Utmutatdé megvaldsithatdésagi tanulmany készitéséhez a 2014-2020
id6szakban az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program kozuti elérhetéség javitési
palyazataihoz. NFM, Budapest. p. 27.

TRENECON Kft. (2016): Megvaldsithatésagi Tanulmany, sablon, Integrélt Koézlekedésfejlesztési
Operativ Program egyes palyazataihoz. NFM, Budapest. p. 27.

TRENECON Kft. (2018): Mobddszertani uUtmutatdé egyes kozlekedési projektek koltség-haszon
elemzéséhez. ITM, Budapest. p. 106.

TRENECON Kft. — FOMTERV Zrt. — UTIBER Kft. (2019): Dél-Dunantil magas szintli kézuti
kapcsolatainak vizsgalata, munkakézi anyag. NIF Zrt., Budapest.

Unitef-COWI-K&zlekedés-Utiber (2010): Az orszagos gyorsforgalmi és féuthaldézat nagytavu terve és
hosszu tavu fejlesztési programja. NFM, Budapest.

Internetes hivatkozasok
TERPORT szakmai portal: http://www.terport.hu

Fontosabb, az MT szempontjabol relevans Utiigyi Miiszaki Eléirasok (UME)
(kiadé: MAUT Magyar Ut- és Vasutiigyi Tarsasag)

02.01.21 [UT 2-1.109] Orszagos koézutak keresztmetszeti forgalmanak szamlalasa és a forgalom
nagysaganak meghatarozasa

02.01.31 [UT 2-1.118] Kdzutak tavlati forgalmanak meghatarozasa elérevetité modszerrel
03.01.11 [UT 2-1.201] Kdézutak tervezése (KTSZ)

03.01.12 [TU 10] A vonalvezetés tervezése, a vizszintes és magassagi vonalvezetés 6sszehangolasa
(Maut 10. tervezési utmutato)

03.02.21 [UT 2-1.115] Kézutak melletti ingatlanok, kiszolgald létesitmények Utcsatlakozasa
03.03.11 [UT 2-1.206] Kérforgalmak tervezése (A KTSZ kiegészitése)
03.03.21 [UT 2-1.214] Szintbeni kdzuti csomdpontok méretezése és tervezése. (A KTSZ kiegészitése)

03.03.22 [TU 13] Szintbeni kdzGti csomépontok tervezése és méretezése. (A KTSZ kiegészitése) (Maut
13. tervezési utmutato)

03.03.41 [TU 11] Kiilénszintli csomdpontok tervezése (Maut 11. tervezési Utmutato)
03.04.11 [UT 2-1.203] Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)
06.03.13 [UT 2-1.202] Aszfaltburkolatl Utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése
07.00.21 [UT 2-3.401] K6zuti hidak tervezése. Altalanos eldirasok

07.01.11 [UT 2-3.411] K6zuti hidak tervezési el6irasai |. Altalanos létesitési szabalyok
07.01.12 [UT 2-3.412] K6zuti hidak tervezési el6irasai Il. Erétani szamitas

07.01.13 [UT 2-3.413] Kézuti hidak tervezési el6irasai lll. Kézuti acélhidak tervezése

07.01.14 [UT 2-3.414] Koézati hidak tervezési el6irasai IV. Beton, vasbeton és feszitett vasbeton kozuti
hidak tervezése

07.01.15 [UT 2-3.415] Koézuti hidak tervezési el6irasai V. Oszvérhidak
07.05.11 [UT 2-1.403] K6zUti visszatartd rendszerek Il. Kévetelmények hidakon

08.00.21 [TU 7] Utak lizemeltetése és fenntartasa (Maut 7. tervezési utmutatd)

142


http://www.terport.hu/

Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

13  Mellékletek

13.1 Mohacsi Duna-hid (elésziirt) szerkezeti valtozatai

13.1.1 1A valtozat

Mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: tdbbtamaszu racsos tarté harom ivvel

Altalanos adatok:
e Hid hossza: 800,00 m

e Tamaszkiosztasa: 240+110+2*170+110 m (az el6zmény tanulmanytervben lévd
tamaszkiosztassal megegyezden)

e [vfétarté magassaga a palyaszint felett a mederhidnal: 32,00 m
o Racsostartok magassaga a palyaszint felett a tamaszoknal: 17,00 m

E szerkezet egy a Duna kisvizi medre felett belsztatassal éplil6, acélszerkezetli alsdpalyas ivhidbol és
a hullamtéri részen egy folytatélagos, tdbbtamaszu, alsépalyas acél racsostartos hid szakaszbdl all. A
racsos tartok ives kialakitastak a mederhid megjelenésével 6sszhangot teremtve. A hullamtéri racsos
tartoés szerkezet az artéren elhelyezett szerel6jarmokon épil. A mezékdzepeken lecsdkkentett racsos
tartbmagassag miatt a betolasos technoldgiai nem alkalmazhato.

A hajozasi (irszelvény biztositasaval a kisvizi mederben épithetd egy kozbensd tdmasz, mig az artéren
létesuld masik tdmasz a védett terlletek kdzott — a korabbi kdrnyezetvédelmi engedélyes terv szerint
felhasznalhato — kijeldlt uton létestilne. A hid végeinél vasbeton hidfék készulnek. A pillérek és hidfék a
fokozottan védett természeti terlleteken kivll helyezkednek el. Az alépitmények furt vasbeton
colopokkel készitett mélyalapozasok. A hidfék és a kbzbensd tamaszok monolit vasbeton épitmények.
A mederpillér miszigetben épitett készuld monolit vasbeton épitmény. A Duna mederben épitend6
alépitmény védelmét kettds szadfalvédelem vagy eléregyartott kéregelemmel megépitett vizzaro falazat
biztositia. A mederpillér vagd éle kopasallé granit burkolattal készil, a meder kimosddas elleni
védelmérdl a késdbbiekben elkészitett hidraulikai modellezésnek megfeleld tertleten kimosddas elleni
védelemmel kell ellatni.

Az alsopalyas ivhid merevitd tartdja ortotrop acél palyaszerkezetli szekrénytartd, amelyet a nagy
szilardsagu ferde feszit¢é kabelparok fliggesztenek a hid tengelyében elhelyezett acél ivekre. A
hullamtéri hidszerkezet az ivhidhoz hasonléan ortotrép acél palyaszerkezetl szekrénytarto, felsé éve
és racsrudjai szintén zart szekrénytartok.

Keresztmetszet:

o |. Utem: 2x1 forgalmi sav, bal oldalon (zemi jarda, jobb oldalon kerékparut elhelyezése. Teljes
szélesség 21,55 m, ezen belll helyezkedik el az 5,0 m szélességl sav, a két forgalmi irany
kozott, amely a belsd vezetdkorlatokat és az ivtartok helyigényét foglalja megaba.
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Il. Gtem: Palyalemez szélesitése jobb és bal oldalon egyarant 3,50 m szélességben. Atvezetett
forgalmi savok szama 2x2, bal oldalon (izemi jarda, jobb oldalon kerékparut. Teljes szélesség

28,55 m.
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Beszallitasi utvonalként a mederhidhoz a Dunat lehet igénybe venni, azt a parton vagy a parttal
parhuzamosan készre lehet szerelni, majd poziciéba forgatni és emelni. A hullamtéri nyilasok esetében
pedig a teljes acél felszerkezetek kdzuton torténd beszallitdsat az artéren kialakitott szerel6jarmokra

kell eljuttatni, a fokozottan védett tertleteken kialakitott organizaciés uton.

Esztétikai szemponté a mederhid ivtartdjdval harmonizalnak a hullamtéri ives, racsos tartds
szerkezetek, amelyek az igénybevételeket lekdvetve a tamaszoknal nagyobb, a mez6kdzepeken pedig

kisebb szerkezeti magassaguak.
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13.1.2 1B valtozat
Mederhid: als6palyas ivhid + artéri hid: tdbbtamaszu racsos tarté egy ivvel

Altalanos adatok:

e Hid hossza: 800,00 m

e Tamaszkiosztasa: 240+110+2*170+110 m (az elézmény tanulmanytervben 1évd
tamaszkiosztassal megegyezéen).

o [vfétarté magassaga a palyaszint felett a mederhidnal: 32,00 m
o Racsos tartok magassaga a palyaszint felett a tamaszoknal: 25,00 m

E szerkezet egy a Duna kisvizi medre felett belsztatassal éplil6, acélszerkezet( alsépalyas ivhidbdl és
a hullamtéri részen egy folytatélagos, tdbbtamaszu, alsépalyas acél racsos tartés hidszakaszbol all. A
racsos tarté egy hosszu, elnyujtott lapos ivet alkot. Elénye az el6z6 valtozatéhoz képest, hogy a racsos
tarté hosszu szakaszon jelent6s szerkezeti magassaggal rendelkezik, igy lehetéség van a megépitését
a bal parton elhelyezett szerel6térrél végezni, betolasos technolégiaval.

A hajézasi (rszelvény biztositasaval a kisvizi mederben épithet6 egy kézbensé tamasz, mig az artéren
létesuld masik tdmasz a védett tertletek kdzott — a korabbi kdrnyezetvédelmi engedélyes terv szerint
felhasznalhaté — kijelolt uton 1étesiline. A hid végeinél vasbeton hidf6k készllnek. A pillérek és hidfék a
fokozottan védett természeti terlleteken kivil helyezkednek el. Az alépitmények furt vasbeton
colopokkel készitett mélyalapozasok. A hidfék és a kdzbensé tamaszok monolit vasbeton épitmények.
A mederpillér miszigetben épitett készulé monolit vasbeton épitmény. A Duna mederben épitendd
alépitmény védelmét kettds szadfalvédelem vagy eléregyartott kéregelemmel megépitett vizzaro falazat
biztositia. A mederpillér vagd éle kopasalld granit burkolattal készil, a meder kimosddas elleni
védelmérdl a késdbbiekben elkészitett hidraulikai modellezésnek megfeleld terlleten kimosddas elleni
védelemmel kell ellatni.

Az alsépalyas ivhid merevit§ tartdja ortotrop acél palyaszerkezetl szekrény tartd, amelyet a nagy
szilardsagu ferde feszit6 kabelparok fiiggesztenek a hid tengelyében elhelyezett acél ivekre. A
hullamtéri hidszerkezet az ivhidhoz hasonléan ortotrép acél palyaszerkezetli szekrénytarto, felsé éve
és racsrudjai szintén zart szekrénytartok.

A keresztmetszeti kialakitas és a tamasszkiosztas, valamint a mederhid kialakitasa és tavlati
bévithetésége megegyezik az 1A valtozattal, kiilénbség az artéri racsostartd szerkezeti rendszerében,
annak fétarté magassagaban és épitési modjaban van.

Beszallitasi utvonalként a mederhidhoz a Dunat lehet igénybe venni, azt a parton vagy a parttal
parhuzamosan készre lehet szerelni, majd poziciéba forgatni és emelni. A hullamtéri nyilasok esetében
pedig a teljes acél felszerkezeteket a keleti oldali szerel6térre kdzuton kell eljuttatni. E két felszerkezet
készre szerelése utan azokat a védett tertletek felett kell a helylkre tolni.

Esztétikai szempontbdl a mederhid ivtartéjaval harmonizal a hullamtéri ives, racsos tartés szerkezet,
amely egy elnyujtott, hosszu ivbél all.
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13.1.3 2A valtozat
Mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas acél ivhid

Altalanos adatok:
e Hid hossza: 784,00 m
e Tamaszkiosztasa: 260+260+260 m
o [vfétarték magassaga a palyaszint felett: 41,50

E szerkezet egy a Duna kisvizi medre felett egy belsztatassal és a balparton két betolassal épulé
acélszerkezetl alsopalyas ivhidakbodl all. A hajézasi Grszelvény biztositasaval a kisvizi mederben
épithetd egy kdzbensd tamasz, mig az artéren létesild masik tamasz a védett teriletek kdzott — a
korabbi kérnyezetvédelmi engedélyes terv szerint felhasznalhaté — kijelolt Gton Iétestilne. A hid végeinél
vasbeton hidfék késziilnek. A pillérek és hidfék a fokozottan védett természeti teriileteken kivil
helyezkednek el. Az alépitmények furt vasbeton colopokkel készitett mélyalapozasok. A hidfék és a
kézbens6 tamaszok monolit vasbeton épitmények.

A mederpillér miszigetben épitett készulé monolit vasbeton épitmény. A Duna mederben épitendd
alépitmény védelmét kettds szadfalvédelem vagy eléregyartott kéregelemmel megépitett vizzaré falazat
biztositja. A mederpillér vagd éle kopasallé granit burkolattal készil, a meder kimosddas elleni
védelmérdl a késbbbiekben elkészitett hidraulikai modellezésnek megfeleld terlileten kimosodas elleni
védelemmel kell ellatni.

Az utpalyat atvezetd acél ivhidak egymastol figgetlen két tdmaszu szerkezetek. Az alsépalyas ivek
merevitd tartdja ortotrép acél palyaszerkezetl szekrény tartd, amelyet a nagy szilardsagu ferde feszité
kabelparok fuggesztenek a hid tengelyében elhelyezett acél ivekre. Esztétikai szempontbdl az acél
iveket az iv vall utan kettévald kettés szekrénytartés kialakitassal javasolt épiteni.

Keresztmetszet:

o |. utem: 2x1 forgalmi sav, bal oldalon (zemi jarda, jobb oldalon kerékparut elhelyezése. Teljes
szélesség 21,55 m, ezen belll helyezkedik el az 5,0 m szélességi sav, a két forgalmi irany
kozott, amely a belsd vezetbkorlatokat és az ivtartok helyigényét foglalja magaba.

e |l Gtem: Palyalemez szélesitése jobb és bal oldalon egyarant 3,50 m szélességben. Atvezetett
forgalmi savok szama 2x2, bal oldalon Gizemi jarda, jobb oldalon kerékparut. Teljes szélesség
28,55 m.
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Beszallitasi utvonalként a mederhidhoz a Dunat lehet igénybe venni, azt a parton vagy a parttal
parhuzamosan készre lehet szerelni, majd pozicidéba forgatni és emelni. A hullamtéri nyilasok esetében
pedig a teljes acél felszerkezeteket a keleti oldali szerelétérre kdzuton kell eljuttatni. E két felszerkezet
készre szerelése utan azokat a védett teriletek felett kell a helyiikre tolni.

Esztétikai szempontbdl a harom ivszerkezet harmonikus megjelenésii. A palyalemez kdzepén
elhelyezett, kissé kifelé d6l6 ivszerkezetek egyedi, modern megjelenést kdlcséndznek a szerkezetnek.
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13.1.4 2B valtozat
Mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas ivhid — 6szvér felszerkezettel

Altalanos adatok:
e Hid hossza: 754,00 m
e Tamaszkiosztasa: 270+250+230 m

o |vfétartok magassaga a palyaszint felett: 40,50; 37,37; 34,25 m

E szerkezet egy a Duna kisvizi medre felett egy beulsztatassal és a balparton két betolassal épiilé
alsépalyas ivhidakbol all. Az ivtartok és a merevitétartok acél csészelvénybdl alinak, az ivtarték befelé
délnek, egymast merevitve, az ivtartok kozott siri felsd keresztkotések helyezkednek el.

A hajézasi (rszelvény biztositasaval a kisvizi mederben épithet egy kézbensé tamasz, mig az artéren
létesilé masik tamasz a védett terliletek k6zott — a korabbi kdrnyezetvédelmi engedélyes terv szerint
felhasznalhato — kijeldlt uton létestine. A hid végeinél vasbeton hidfék készulnek. A pillérek és hidfék a
fokozottan védett természeti terlleteken kivil helyezkednek el. Az alépitmények furt vasbeton
colopokkel készitett mélyalapozasok. A hidfék és a kdzbens® tamaszok monolit vasbeton épitmények.

A mederpillér miszigetben épitett készulé monolit vasbeton épitmény. A Duna mederben épitendd
alépitmény védelmét kettds szadfalvédelem vagy eléregyartott kéregelemmel megépitett vizzaro falazat
biztositia. A mederpillér vagdé éle kopasalld granit burkolattal készil, a meder kimosddas elleni
védelmérdl a késdbbiekben elkészitett hidraulikai modellezésnek megfeleld teriileten kimosddas elleni
védelemmel kell ellatni.

Az utpalyat atvezetd acél ivhidak egymastol fliggetlen kéttamaszu szerkezetek. Az alsopalyas ivek
merevitd tartdja csészelvényl acélszerkezet, a palyalemez Oszvér szerkezetll. A merevitétartokat a
nagy szilardsagu ferde kabelparok fiiggesztik fel a hidtengely felé dé16 acél ivekre.

Keresztmetszet:

o |. Utem: 2x1 forgalmi sav, bal oldalon Gizemi jarda, jobb oldalon kerékparut elhelyezése. Teljes
szélesség a csOszelvény(i merevitdtartdkkal és a jobb oldali kerékparos konzollal egyttt 32,35
m. Elsé épitési Uitemben a teljes keresztmetszeti szélesség kiépll az acéltartdé szerkezetek és
fuggesztd kabelek tekintetében, azonban az egyuttdolgozé vasbeton palyalemez az iveken belll
csak a 2x1 forgalmi savos kiépitési szélességben létesll, a kiemelt szegélyeken kivili kétoldali
Uzemi jardakkal. A jobb oldalon konzolosan, teljes szélességben a végleges helyén kiépull a
kétiranyu kerékparut.
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o |l. Utem: A 2x2 forgalmi savos tavlati kiépités az egylttdolgozé vasbeton palyalemezek
kiszélesitésével alakithaté ki, amelyek el6regyartott palyatdblakkal is megvaldsithatok,
jelentésen csdkkentve a helyszini épitési munkakat.
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Beszallitasi utvonalként a mederhidhoz a Dunat lehet igénybe venni, azt a parton vagy a parttal
parhuzamosan készre lehet szerelni, majd pozicidéba forgatni és emelni. A hullamtéri nyilasok esetében
pedig a teljes acél felszerkezeteket a keleti oldali szerel6térre kdzuton kell eljuttatni. E két felszerkezet
készre szerelése utan azokat a védett teruletek felett kell a helyUkre tolni.

Esztétikai szempontbdl a harom, aranyosan csdkkend tamaszkdzl ivszerkezet harmonikus
megjelenésli. A palyalemez kozepén elhelyezett, kissé kifelé dolé ivszerkezetek egyedi, modern
megjelenést kdlcsdndznek a szerkezetnek.
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13.1.5 3A valtozat

Mederhid: alsépalyas ivhid + artéri hid: két alsépalyas ivhid — dszvér felszerkezettel, kétitemi kiépités
kilon felszerkezeten

A 3A valtozatban bemutatott hidszerkezet tamaszkiosztasat és szerkezet tipusat tekintve megegyezik
a 2B valtozatban bemutatott hidszerkezettel, beleértve az épitési technoldgiat is.

A jelentds eltérés a két valtozat kozott, hogy mig a 2B valtozatban egy k6zds hidszerkezet épll, az
alépitmények |. itemben térténd kiépitésével, ugy a 3A valtozatban a tavlati 2x2 savos kialakitas teljes
egészében az |. Utem{ kiépitéstél fuggetlen Uj felszerkezeten léteslil, beleértve az alépitmények
épitéset is.

Tamasznézet az I. és Il. épitési itemben:

34.25

MASZ 89,13 mBf.

MASZ 89,13 mBf.
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Keresztmetszet:

o |. item: 2x1 forgalmi sav és Uzemi jarda a jobb oldali hidszerkezeten, jobb oldalon, konzolos
szerkezeten a kerékparut kialakitasa. Teljes szélesség a cs6szelvény(i merevitétartokkal és a
jobb oldali kerékparos konzollal egyitt 19,85 m.
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II. Gtem: A 2x2 forgalmi savos tavlati kiépités, bal oldali, telies egészében U hidszerkezettel,
beleértve az uj alépitmény szakaszok kiépitését is. A bal oldali hidszerkezet szélessége

15,60 m. A két hidszerkezet kdzétti tavolsag 1,0 m.
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E valtozat elénye, hogy az |. épitési Utemben csak a 2x1 forgalmi sav kiszolgalasara épuinek ki a
szerkezetek. Hatranya, hogy a tavlati bévitésnél minden technolégiai folyamatot Ujra megismételve
épulhet meg csak a bal palya figgetlen hidszerkezete — beleértve az alépitményeket is — nem
lehetséges ,egyszer(i” beavatkozassal (pld. palyalemez szélesitéssel megoldani a 2x2 forgalmi savra

torténd bovitést.
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13.1.6 3B valtozat

Mederhid: alsépélyas aszimmetrikus ivhid + artéri hid: tdbbtamaszu, aszimmetrikus racsostart6 — acél
felszerkezettel, kétitem{ kiépités kulon felszerkezeten
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Altalanos adatok:
e Hid hossza: 789,3 m
e Tamaszkiosztasa: 47+260+105+127,5+165+80 m
o |vfétartd magassaga a palyaszint felett: 32,24 m
e Racsos tartd magassaga a palyaszint felett: 12,0 m
E szerkezet 3 db hidszerkezeti egységbdl all:
o 1-2 tamaszok kozott: 47 m tamaszkozi, kéttamaszu, felsépalyas gerenda hid;

o 3-4 tamaszok kozott: 260 m tamaszkdzl, kéttamaszu, alsépalyas ivhid, a kifelé d6l6 ivfétarto a
szerkezet jobb oldalan talalhaté aszimmetrikus elrendezéssel. Az ivfétarté a merevitétartohoz
fliggbleges siku acél oszlopokkal kertl felfiggesztésre;

e 5-9tamaszok kozoétt: tdbbtamaszu, alsépalyas racsostartos hid, egy darab acél racsostartéval,
amely a mederhidhoz hasonléan aszimmetrikus keresztmetszeti elrendezés(i és a fétartd sik
kifelé d6l. Ezen belll az 5-6 tamaszkodzben a racsos tartds hidszerkezethez folyamatosan
kapcsolodo felsépalyas gerenda hidszerkezet létesdl.

A tamaszok elhelyezése a fokozottan védett tertleten kivil torténik. A pillérek és hidfék a fokozottan
védett természeti terlileteken kivil helyezkednek el. Az alépitmények furt vasbeton colopodkkel készitett
mélyalapozasok. A hidfék és a kdzbensé tamaszok monolit vasbeton épitmények.

A 2x2 savra tortén6 bdévités e valtozatban kilon, hidszerkezet megépitésével torténik, beleértve az
alépitmények épitését is. igy végallapotban légréssel elvalasztott két kiilén aszimmetrikus fétarto
elrendezésli hidszerkezetek szimmetrikus elrendezést sugallanak, természetesen az eréjatékuk
tovabbra is aszimmetrikus marad.

A mederhid épitéséhez szerelballvanyokat kell a fémederben elhelyezni, amelyre vizi uton szallitjdk az
aszimmetrikus elrendezésl merevitétartokat, amelyek keresztiranyu illesztéseinek kialakitasa a
szerelballvanyon torténik. Ezt kdvetéen kertlnek elhelyezésre — segédszerkezeti merevitésekkel — az
acél oszlopok, majd ezekre az acél ivszakaszok, amelyek keresztiranyu illesztéseit ebben az allapotban
készitik el. Az ivszerkezet megépitése utan bonthatdk el az acél oszlopok merevité segédszerkezetei,
valamint a fémederben elhelyezett szereléallvanyzat. Az artéri racsos tartés hidszerkezet Ujmohacs
fel6l, az ott kialakitandé szerel6térrdl betolasos technoldgiaval épul, a fokozottan védett terlleteken a
betolashoz ideiglenes betold jarmokat kell beépiteni.

E valtozat elénye, hogy az |. épitési Utemben csak a 2x1 forgalmi sav kiszolgalasara épulnek ki a
szerkezetek. Hatranya, hogy a tavlati bdvitésnél minden technoldgiai folyamatot Ujra megismételve
épulhet meg csak a bal palya fuggetlen hidszerkezete — beleértve az alépitményeket is, és a
fémederben térténé allvanyozast is — nem lehetséges ,egyszerl” beavatkozassal (pld. palyalemez
szélesitéssel megoldani a 2x2 forgalmi savra térténé bévitést.

I. és II. Gtem( kiépités tamasznézete:
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Keresztmetszet:

o |. Utem: 2x1 forgalmi sav, jobb oldalon kerékparut elhelyezése, kétoldali tizemi jardaval. Teljes
szélesség 19,40 m. A zart acél szekrény merevit6tartd ferde alsé siku, a kerékparos konzol
valtozd magassagu, a palyaszint és a kerékparut szintje kdzotti magassag valtozo.
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o |l. Gtem: A 2x2 forgalmi savos tavlati kiépités a jobb oldalon U] hidszerkezet épitésével, a bal

oldali hidszerkezetre tikoérszimmetrikusan, kerékparos konzol nélkiil.
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Beszallitasi utvonalként a mederhidhoz a Dunat lehet igénybe venni. A hullamtéri nyilasok esetében
pedig a teljes acél felszerkezeteket a keleti oldali szerelétérre kozuton kell eljuttatni. E két felszerkezet
készre szerelése utan azokat a védett teriiletek felett kell a helylikre tolni.
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13.1.7 4A valtozat
Egypilonos ferdekabeles hid acél palyalemezzel

LR~
L

Altalanos adatok:
e Hid hossza: 784,00 m
e Tamaszkiosztasa: 48,00+336,00+160,00+160,00+80,00 m
¢ Pilon magassaga a palyaszint felett 135,0 m

E szerkezet egy a Duna kisvizi medre melletti bal parton épithet6 magas vasbeton pilonbdl és ferde
feszité kabelparokkal felfliggesztett folytatdlagos acél szerkezetli merevit6tartobdl, illetve a bal parton
a veédett terlleten kivilre elhelyezett lehorgonyz6 vasbeton tamaszokbdl és a hid végeinél épllé
vasbeton hidfékbdl all. A pillérek és hidfék a fokozottan védett természeti teriileteken kiviil helyezkednek
el. Az alépitmények furt vasbeton colopokkel készitett mélyalapozasok. A hidfék és a kdzbensd
tdmaszok monolit vasbeton épitmények.

A pilon kuszézsaluzattal késziild monolit vasbeton épitmény, amelynek felsé szakaszaba bebetonozott
acél szerelvények fogadjak a fliggeszt6é kabelek lehorgonyzé szerelvényeit. Az Utpalyan atvezet6 acél
merevit6 tartd ortotrop acél palyaszerkezeti szekrénytartd, amelyet a nagy szilardsagu ferde feszit
kabelparok fliggesztenek a magas pilonra.

Pilon nézet 2*2 forgalmi savos kiépitésnél:
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Keresztmetszeti elrendezés:

I. Gtem: A pilonszarak k6z6tt elhaladd palyalemez szélessége 22,40 m, atvezetett forgalmi savok
szdma 2 db, bal oldalon széles Uzemi terllettel, jobb oldalon kerékparuttal. A szerkezet
sajatossagai miatt — két pilonszar, kétoldali felfliggesztd kabelsik — az |. épitési Gitemben a tavlati
2x2 forgalmi savos keresztmetszeti elrendezést mar az I. itemben ki kell épiteni. Emiatt a jobb
oldali terlleten lévé Uzemi jarda és a bal oldalon Iévé kerékparut szélessége nagyobb a
szabvanyos értéknél.

II. Gtem: 2x2 forgalmi savra torténé bdvités az |. Gtemben megépllt palyalemezen belil 4
forgalmi sav kialakitasaval, a jobb oldalon a pilonszarat megkerild, konzolosan megépllé
kerékparuttal. A kerékparut helyszinrajzilag ives kialakitasu. Teljes keresztmetszeti szélesség:
33,75 m, a kdzuti hidrész és a kerékparut kdzott 2,80-7,80 m valtozo szélességl, attort konzolos
kapcsolattal. A kialakitasnal az I. Gtemben megépll a teljes 2x2 forgalmi sav fogadasara a
hidkeresztmetszet, majd a Il. Gtemben 0Onall6 szerkezetként létesll a kerékparutat tartd
palyalemez, a két szerkezeti egység kereszttartokon keresztil kapcsolddik egymashoz.

Il iitemben <igpiils kerdkpdeos konza
I UILNBLN KIEPLLE KLRLSZIMLISZLL 22.40 h'd ;Ie\én és hid végén 5.35

#

Beszallitasi utvonalként dontéen a Dunat lehet igénybe venni. A ferdekabeles hid acélszerkezeti elemei
nagy elemekké Osszeallitva mar a barkakon érkezhetnek és azt a bal parti magas pilon tévében lehet
felemelni és az acél szerelést kiszolgalni. Kézuti acél beszallitasra ez esetben nincs szikség.

Esztétikai szempontbdl modern megjelenési innovativ szerkezet. A magas pilonba bekété vékony
kabelek altal alkotott kép transzparens, esztétikus képet alkot. Emblematikus hidszerkezet.

Uzemeltetési szempontbol kézutkezeldi igény, hogy az lizemeltetés soran a tdmaszok alsé szakaszai
is megkdzelithet6k legyenek. A fokozottan védett természetvédelmi terlletekre tekintettel tervezdi
javaslat, hogy a pilon a palyalemezen kialakitott buvényilason keresztil a hidrél legyen megkdzelitheté.
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13.1.8 4B valtozat
Egypilonos ferdekabeles hid 6szvér palyalemezzel

Altalanos adatok:
e Hid hossza: 784,00 m
e Tamaszkiosztasa: 48,00+336,00+160,00+160,00+80,00 m
¢ Pilon magassaga a palyaszint felett 135,0 m

A 4B valtozatban bemutatott ferdekabeles hid alapvetd miiszaki paramétereiben azonos a 4A valtozattal
(hidhossz, tamaszkiosztas, pilon kialakitas). Jelentds kilénbség, hogy amig a 4A valtozatnal a
merevitétartd zart acélszekrény, ugy a jelenlegi 4B valtozatnal ez nyitott szelvény(i acél tartoracs, egyutt
dolgozé vasbeton palyalemezzel. Az 6szvérszerkezet alkalmazasa technolégiailag nem bonyolultabb,
mint az acél merevitétartd, kisebb sulyl acélszerkezeti elemek mozgatasa szikséges, az egyutt
dolgozé vasbeton palyalemez el6regyartott technolégiaval is megépithetd, igy a helyszini beépités
idéigénye is lerévidithetd, valamint a helyszini éldmunka igénye is kisebb, beruhazasi kdltsége nagyon
kedvezé.

A szerkezet sajatossagai miatt — a teljes keresztmetszetben szikséges az egyltt dolgozd vasbeton
palyalemez kialakitdasa mar az |. épitési Utemben — érdemben nem bdvithetd, igy a 2x2 savos
kialakitassal épitheté meg. Esetleg a 2x1 forgalmi savos forgalmi rendet a tavlati szélesség beépitése
mellett forgalomtechnikai elkorlatozé eszkdzok beépitésével lehet elérni (a tébblet forgalmi savokat a
2x1 savos forgalmi rendnél fizikailag le kell zarni).

" 12.20 ; 485 s

L 270 9.00 1.0¢, 5.00 485
7 7

O 00 350 , 350 100 L00 350 , 350 100)-50 335
7 71 7 7

A
- 30 255 "F‘”ﬁZC‘
/ / N {erékparit
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13.2Csomoéponti forgalmi abrak

A kovetkezd abrak a tervezett 57. szamu féut és Mohacsi Duna-hid kodzuti keresztezédéseiben
lebonyoléd6 csomoponti forgalmakat abrazoljak, illetve a kapcsolodoé tablazatos formaban megjelennek
a célforgalmi matrixok.

A vonatkozé idétav a tervezett atadas (2030.) utani tizedik év, azaz 2040.

Az abrakon, illetve a tablazatokban a beruhazas utani 10. évben varhato iranyonkenti Atlagos Napi
Forgalom (ANF) értékek olvashatok le egységjarmiiben (EJ/nap).

/

Szekelyszabar

K Aked

Nagynyarad
Budzsar

Hoduna

66. abra: A projekt |. iitemd(i kiépitésének kézuti csomopontjai
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M6 autépalya — 57. sz. féut csomédpontja

57.sz. fout M6 csp.

ANF ( E/nap ) Bataszék Szajk Boly Lanycsok
2273 2285 2058 2286 2059 ossz
Bataszék 2285 (0] 1312 2873 2210 6395
Szajk 2058 1306 0 345 2340 3991
Boly 2286 2803 345 (0] 3088 6236
Lanycsdk 2059 2223 2394 3102 o] | 7719
dssz 6332 4051 6320 7638
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57. sz. fout — Lanycsok csomépontja

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

57.sz. fout

ANF ( E/nap )

Lanycsaok
M6 ap.

Mohacs

Lanycsok
Lanycsok M6 ap. Mohacs
2059 825 2273 2060 Ossz
825 0 272 991 1263]
2273 288 0 7349 7637
2060 983 7447 0 8430}
dssz 1271 7719 8340
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56. sz. fout — 57. sz. f6ut csomoépontja

57.sz. féat 56.5z. fout

ANF ( E/nap ) Dunaszekesd ME ap. Udvar Mohacs Duna-hid

2060 2255 2059 2093 2043 1069 6552
Dunaszekcsd) 2255 0 826 406 1188 203 2623
M6 ap. 2059 a06 0 1803 3763 1668 8340
Udvar] 2093 421 1601 0 263 379 2664
Mohécs 2043 1111 3845 269 0 46 5271
Duna-hid 1069 100 2155 139 63 o] | 2466

0SS5z 2547 8427 2617 5277 2496
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57.sz. fout — 5121. j. mellékut csomoépontja

<

57.sz. féut 5121.j. mellékut

ANF ( E/nap ) Dunaszekcsé M6 ap. Mohacs Duna-hid
1069 2042 2060 2045 1076 Ossz
Dunaszekcsé 2042 0 107 2874 189 3170]
M6 ap. 2060 107 0 261 2127 2495
Mohacs 2045 2963 262 0 938 4163
Duna-hid 1076 167 2097 924 o] | 3188
bssz 3237 2466 4059 3254
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57.sz. fout — 51151. j. mellékut csomoépontja

‘ —
| (1074

57.sz. fout 51151.j. mellékut

ANF ( E/nap) Duna-hid Ujmohacs Sarhat
1076 1069 2257 1074 6ssz
Duna-hid] 1069 0 319 2935 3254
Ujmohacs| 2257 321 0 160 481
Sarhat] 1074 2868 160 of 3028
8ssz 3189 479 3095

163
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57.sz. fout — 5107.j. mellékut csomoépontja

57.sz. féut

ANF ( E/nap )

Duna-hid
Ujmohacs
51.sz. féut
Nagybaracska

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

Sarhat
Duna-hid Ujmohacs 51.sz. féut Nagybaracska

1074 1076 1075 3046 2262 Ossz
1076 0 18 2317 761 3096
1075 17 0 72 311 400]
3046 2262 74 0 97 2433

| 2262 750 309 98 0] 1157
bssz 3029 401 2487 11 69'
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51. sz. féut — 57. sz. f6ut csomépontja

|
////'/
— — _ |
=
o 2
TR 3 3046
—~
S =Y I
— |

57.sz. fout 51.sz. fout

ANF ( E/nap ) Csatalja Duna-hid Herceghalom
3046 3044 1074 3041 dssz
Csétalja 3044 0 1494 717 2211
Duna-hid 1074 1547 0 920' 2467
Herceghalom 3041 719 918 Ol 1637
bssz 2266 2412 1637
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13.3 Dunantuli szakasz miitargyai

”

13.3.1 57. sz. féut 2+335,90 szelvényében épiilé Lanycsok-Marazai-patak feletti
kozuti hid

Altalanos adatok

A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

A kovetkez6 tervezési adatok mindkét vonatkoz6 valtozatra érvényesek.

athidalt akadaly atvezetett Ut
megnevezés Lanycsok-Marazai-patak 57. sz féut
szelvény n.a 2+335,90 km
Mederszint/palyaszint 98,80 EOMA 102,65 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség | 1,50 m 20,00 m
oldalesés - kétiranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes atmeneti iv
hossz-szelvényi viszony n.a es: 0,50%
rézslihajlas 1:2 1:1,5
keresztezés szbge 62°
a hid kialakitéasa 60°
Tamaszviszonyok/nyilas 10,63 m (FP valtozat)

10,63 m (Monolit valtozat)
szerkezeti magassag 76 om (FP valtozat)

85 m (Monolit valtozat)
felszerkezet szélessége 0,565 +1,00+7,00+1,00+1,00+1,00+7,00+1,00+0,565 = 20,13 m

Alapozas és felmenészerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertlnek.

A tomor hidféfal parhuzamos, lebegd szarnyfallal épdl.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az irdnyonkénti két-két forgalmi savbdl, és kétoldali kiemelt szegélybél all.
A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épul. A felszerkezet a kétiranyu forgalmat egy szerkezettel
vezeti at.

FP valtozat

A felszerkezet kéttamaszu, 23 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott, eléregyartott, 37 cm
magas, amely az alépitményhez csukldésan kapcsolodik.

Monolit valtozat

A felszerkezet kéttamaszu, atl. 67,5 cm vastag monolit vasbeton szerkezet, amely az alépitményhez
csuklésan médon kapcsolodik.
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Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtorat FP Monolit
keresztmetszet szélessége [m] 20,13
hid 6sszhossza [m] 11,55 11,55
hid feliilete [m’] 233 233
fajlagos kéltség [eFt/m’] 350 380
becsilt bekeriilési koltség [eFt] 81376 88 351
Osszefoglal6 értékelés
cempont valtozat suly FP Monolit
latvényos hid 1
tajba illeszked6 hid 2 +1 +1
kornyezetkimélg épitési mod 1 +1 +1
révid épitési id6 2 +1
konny( épiteni 1 +1
kis bekeriilési koltségi 3
konny( Gzemeltetni 1
kis fenntartasi koltség(i 2
0sszpontszam +6 +3

Az dsszefoglald értékelés alapjan az FP valtozatu hidnak a tovabbtervezése javasolt.
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”

13.3.2 57. sz. féut 3+383,10 szelvényében épiilé Lanycsdék-Marazai-patak feletti
kozuti hid

Altalanos adatok

A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

A kovetkez6 adatok mindkét vonatkozo valtozatra érvényesek.

athidalt akadaly atvezetett ut
megnevezes Lanycsok-Marazai-patak 57. sz féut
szelvény 5+355 3+383,10 km
Mederszint/palyaszint 96,30 EOMA 100,17 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség 1,50 m 20,00 m
oldalesés - két iranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes atmeneti iv
hossz-szelvényi viszony n.a es: 1,30%
rézslihajlas 1:2 1:15
keresztezés szbge 69°
a hid kialakitéasa 70°
_ 10,60 m (FP valtozat)
Tamaszviszonyok/nyilas )
10,60 m (Monolit valtozat)
] 76 cm (FP valtozat)
szerkezeti magassag )
85 m (Monolit valtozat)
. . 0,565 +1,00+7,00+1,00+1,00+1,00+7,00+1,00+0,565 =
felszerkezet szélessége 20.13 m

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertlnek.

A tomor hidféfal parhuzamos, lebegd szarnyfallal épdil.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti két-két forgalmi savbal, és kétoldali kiemelt szegélybdl all.
A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épil. A felszerkezet a kétiranyu forgalmat egy szerkezettel
vezeti at.

FP valtozat

A felszerkezet kéttdmaszu, 23 cm vastag vasbeton lemezzel egylttdolgoztatott, eléregyartott, 37 cm
magas, amely az alépitményhez csuklésan kapcsolédik.

Monolit valtozat

A felszerkezet kéttamaszu, atl. 67,5 cm vastag monolit vasbeton szerkezet, amely az alépitményhez
csuklésan médon kapcsolodik.
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Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtozat FP Monolit
keresztmetszet szélessége [m] 20,13
hid 6sszhossza [m] 11,40 11,40
hid feltlete [m’] 229 229
fajlagos koltség [eFt/m’] 350 380
becsiilt bekeriilési koltség [eFt] 80319 87203
Osszefoglal6 értékelés
czempont valtozat suly FP Monolit
latvényos hid 1
tajba illeszked6 hid 2 +1 +1
kornyezetkimélg épitési mod 1 +1 +1
révid épitési id6 2 +1
konny( épiteni 1 +1
kis bekeriilési koltségi 3
konny(l Gzemeltetni 1
kis fenntartasi koltség(i 2
0sszpontszam +6 +3

Az 6sszefoglald értékelés alapjan az FP valtozatu hidnak a tovabbtervezése javasolt.

169



Megvaldsithatésagi Tanulmany Mohacsi Duna-hid és csatlakoz6 uthalézata

oy ”

13.3.3 57. sz. féut 8+036,40 szelvényében épiild feluljaré bekotout és iparvagany
felett

Altalanos adatok
A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

A kovetkez6 adatok mindkét vonatkozo valtozatra érvényesek.

athidalt akadaly atvezetett ut
megnevezes iparvagany 57. sz féut
szelvény 8+036,40 km
Mederszint/palyaszint 92,32 EOMA 103,00 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség
oldalesés két iranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes
hossz-szelvényi viszony domb.: R=5000m

es.: 1,50%

rézslhajlas 1.15
keresztezés szoge 51,5°
a hid kialakitasa 60°
Tamaszviszonyok/nyilas 20,0+25,0+22,0+22,0+18,0 m

1,51 m (1. valtozat)
szerkezeti magassag 1,91 m (2. valtozat)

1,91 m (3. valtozat)
felszerkezet szélessége 0,565+2,00+3,50+0,25+3,50+3,50+0,25+3,50+

2,00+0,445+0,50+3,00+0,50+0,25 = 23,83 m

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisaban a hidhoz célopalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertilnek.

A tomor hidféfal parhuzamos, lebegd szarnyfallal épdil.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti egy-egy forgalmi savbal, valamint a két-oldali felhajté agak
savjaibdl, és kétoldali kiemelt szegélybdl all. A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épul. A jobb oldali
szegélyen kétirdnyu kerékparut kerul atvezetésre. A felszerkezet a jobb oldali felhajté agat teljes
hosszaban, a bal oldali felhajtdagat pedig részlegesen egy szerkezettel vezeti at. A bal oldali felhajtéag
felszerkezete a (4) tamaszt kdvetben elvalik a normal forgalmi savokat atvezetd felszerkezettdl.

Feszitett vasbeton hidgerendas valtozat

A felszerkezet tébbtamaszu, min. 20 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott eléregyértott, 90
cm magas hidgerendakbdl all, amely az (1), (2), (5), (6) tamaszokon sarus fejgerendakkal, a (3) és (4)
pillérekhez pedig fix lekétéssel kapcsolodik.

Takarékireges vasbeton lemez valtozat

A felszerkezet tobbtamaszu, min. 155 cm vastag takarékureges vasbeton szerkezet, amely az (1), (2),
(5), (6) tamaszokon sarus fejgerendakkal, a (3) és (4) pillérekhez pedig fix lekétéssel kapcsolddik.
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Vb. lemezzel egyittdolgozd acél valtozat

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

A felszerkezet tdbbtamaszu, min. 25 cm vastag vasbeton lemezzel egyuttdolgoztatott acél hegesztett |
szelvényl gerendakbdl all, amely a hidf6kén és pilléreken gerendanként elhelyezett sarukon

tamaszkodik.

Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtozat FCl Monolit vb. Oszvér
keresztmetszet szélessége [m] 23,83
hid 6sszhossza [m] 111,20 111,20 111,20
hid felilete [m”] 2650 2650 2650
fajlagos koltség [eFt/m’] 500 880 800
becsilt bekerilési koltség [eFt] 1324948 2331908 2119917
Osszefoglal6 értékelés
czempont valtozat suly FCI Monolit vb. Oszvér
latvanyos hid 1 +1 +1
tajba illeszkedé hid 2 +1
kornyezetkiméld épitési maéd 1 +1 +1 +1
rovid épitési idé 2 +1 +1
konnyd épiteni 1 +1
kis bekertilési koltségl 3 -1
konnyd Gzemeltetni 1 +1 +1
kis fenntartasi koltségl 2 +1 +1 -1
6sszpontszam +7 +7 -1

Az Osszefoglald értékelés alapjan a Feszitett vasbeton hidgerendas (1), vagy a Takarékireges
vasbeton lemez (2) valtozatu hid tovabbtervezése javasolt.
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13.3.457. sz. fout 8+245,00 km szelvényében lévé Kossuth L. utca és
iparvaganyok feletti kozuti hid

Altalanos adatok

A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

athidalt akadaly

atvezetett Gt

Kossuth L. utca

Iparvagany (2j.)

megnevezés 57. sz féut
Iparvagany (2/aj.)
Iparvagany (3 j.)

szelvény n.a. 8+245
91,90 m EOMA

palyaszint o155 m EOMA 101,65 m EOMA
91,55 m EOMA
91,55 m EOMA

koronaszélesség n.a.

oldalesés n.a. 2,5 %, balra
Egyenes

helyszinrajzi viszony Iparvaganyok: iv R=340m

hossz-szelvényi

. n.a. Domboru R=5000m
viszony
rézslihajlas n.a. 1:15
keresztezés szbge 88-40°

a hid kialakitasa

30,52 + 30,13 + 30,90 + 25,38 + 26,05 + 23,10 = 142,98 m (uttengelyen
mérve)

1. valtozat: 1,61 m (FCI valtozat)

tamaszviszonyok

szerkezeti magassag | 2. valtozat: 1,76 m (Mon. vb. takarékureges valt.)
3. valtozat: 2,21 m (6szvér)

felszerkezet 0,565 + 2,00 + 3,50 + 0,25 + 2x 3,50 + 2,00 + 0,51+ 0,50 + 3,00 + 0,50 +
szélessége 0,25 =20,08 m

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertlnek.

Az alépitmények helyszini betonozassal, monolitikusan készulinek.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti egy-egy forgalmi savbdl, valamint a bal oldali lehajté ag
savjaibdl, és kétoldali kiemelt szegélybdl all. A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épiil. A jobb oldali
szegeélyen kétiranyu kerékparut kerlil atvezetésre.
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FCI valtozat

A felszerkezet folytatdlagos tdbbtamaszu, 20-25 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott,
el6regyartott, el6feszitett, 120 cm magas vasbeton gerendas szerkezet, amely az (1), (2), (3), (5), (6)
(7) tamaszokon sarus fejgerendakkal, a (4) pillérekhez pedig fix lekdtéssel kapcsolédik.

Takarékireges vasbeton lemez valtozat

A felszerkezet tobbtamaszu, min. 176 cm vastag takarékiireges vasbeton szerkezet, amely az (1), (2),
(3), (5), (6) (7) tamaszokon sarus fejgerendakkal, a (4) pillérekhez pedig fix lekétéssel kapcsolodik.

Oszvér valtozat

A felszerkezet tébbtamaszu, min. 25 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott acél hegesztett |
szelvényl gerendakbdl all, amely a hidfékon és pilléreken gerendanként elhelyezett sarukon
tamaszkodik.

Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtozat FClI Monolit vb. Oszvér
keresztmetszet szélessége [m] 20,08
hid 6sszhossza [m] 166,08 166,08 166,08
hid feltlete [m’] 3335 3335 3335
fajlagos kéltség [eFt/m’] 550 880 800
becslilt bekerllési koltség [eFt] 1834188 2934700 2 667 909
A fenntartasi kéltségek vonatkozasaban az Oszvér valtozat a kedvezétlenebb.
Osszefoglal6 értékelés
czempont valtozat suly FCI Monolit vb. Oszvér
latvanyos hid 1 +1 +1
tajba illeszkedé hid 2 +1
kornyezetkiméld épitési mod 1 +1 +1 +1
rovid épitési idé 2 +1 +1
kénnyd épiteni 1 +1
kis bekerilési koltségli 3 -1
konny( Gzemeltetni 1 +1 +1
kis fenntartdsi koltség( 2 +1 +1 -1
Osszpontszam +7 +7 -1

Az Gsszefoglalé értékelés alapjan a vasbeton hidgerendas (1), vagy a Takaréklreges vasbeton lemez
(2) valtozatu hid tovabbtervezése javasolt.
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13.4Dél-alfoldi szakasz miitargyai

oy

13.4.1 57. sz. féut 9+341,00 szelvényében épulé meglévé foldut feletti kozuti hid
Altalanos adatok
A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

athidalt akadaly atvezetett ut
megnevezés Meglévé féldat 57. sz féut
szelvény N.A. 9+341,00km
Mederszint/palyaszint 86,86 m EOMA 96,87 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség 11,00 m 12,00 m
oldalesés kétiranyu 2,5 % kétiranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes atmeneti iv
hossz-szelvényi viszony n.a es: 0,50%
rézslihajlas 1:15 1:15
keresztezés szbge 79°
a hid kialakitasa 79°
Témaszviszonyokinylds 12,12 - 14,20 - 11,12 m (FCI valtozat)

36,80 m (FI valtozat)
szerkezeti magassag 130 om (FP valtozat)
190 m (Monolit valtozat)

felszerkezet szélessége 0,565 +2,00+7,00+2,00+0,565 = 12,13 m

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kerilnek.

A tdomor hidféfal parhuzamos, lebegd szarnyfallal épdl.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti 1-1 forgalmi savbdl, és kétoldali kiemelt szegélybdl all. A
kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épul. A felszerkezet a kétiranyu forgalmat egy szerkezettel vezeti
at.

FCI véltozat

A felszerkezet haromnyilasu, 20-23 cm vastag vasbeton lemezzel egyuttdolgoztatott, eléregyartott, 90
cm magas el6regyartott tartokkal készil, amely az alépitményhez csuklésan kapcsolodik.

Fl valtozat

A felszerkezet kéttdmaszu, 25-30 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott, eléregyartott, 150
cm magas el6regyartott tartékkal készil, amely az alépitményhez csuklésan kapcsolodik.
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Mennyiség- és koltségbecslés

valtozat

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

adat FCI Fi
keresztmetszet szélessége [m] 12,13
hid 6sszhossza [m] 38,06 38,01
hid feliilete [m’] 462 461
fajlagos koltség [eFt/m’] 500 500
becsilt bekertilési koltség [eFt] 230834 230531
Osszefoglal6 értékelés
szempont vatozat suly FC Fl
latvényos hid 1 +1
tajba illeszked6 hid 2 +1 +1
kornyezetkiméls épitési mod 1
révid épitési idé 2 +1 +1
konny( épiteni 1 +1 +1
kis bekeriilési koltségi 3
konnyl Gzemeltetni 1 +1 +1
kis fenntartasi koltség(i 2 +1 +1
0sszpontszam +8 +9

Az dsszefoglald értékelés alapjan az Fl valtozatu hidnak a tovabbtervezése javasolt.
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7

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalozata

13.4.2 57. sz. féut 16+069,95 szelvényében épulé Karapancsai-focsatorna feletti

hid
Altalanos adatok

A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

athidalt akadaly atvezetett Ut
megnevezes Karapancsai-fécsatorna 57. sz féut
szelvény 16+647 cskm 16+069,95 km
Mederszint/palyaszint 81,85 m EOMA 86,94 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség | 3,00m 20,00 m
oldalesés - két iranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes egyenes
hossz-szelvényi viszony n.a es: 0,50%
rézslihajlas 1:2 1:1,5
keresztezés szbge 69°
a hid kialakitasa 70°

) 12,60 m (37 cm magas el6regyartott tartds valtozat)
Tamaszviszonyok/nyilas )
12,60 m (Monolit vb. lemez valtozat)

] 76 cm (37 cm magas el6éregyartott tartds valtozat))
szerkezeti magassag ]
100 cm (Monolit vb. lemez valtozat)

0,565 +1,00+7,00+1,00+1,00+1,00+7,00+1,00+0,565 = 20,13
m

felszerkezet szélessége

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertlnek.

A tomor hidféfal parhuzamos, lebegd szarnyfallal épdl.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti két-két forgalmi savbal, és kétoldali kiemelt szegélybdl all.
A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épul. A felszerkezet a kétiranyu forgalmat egy szerkezettel
vezeti at.

FP valtozat

A felszerkezet kéttdmaszu, 23 cm vastag vasbeton lemezzel egyulttdolgoztatott, eléregyartott, 37 cm
magas, amely az alépitményhez csuklésan kapcsolédik.

Monolit valtozat

A felszerkezet kéttdmaszu, atl. 76 cm vastag monolit vasbeton szerkezet, amely az alépitményhez
csuklésan médon kapcsolodik.
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Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtozat FP Monolit
keresztmetszet szélessége [m] 12,13
hid 6sszhossza [m] 13,20 13,20
hid feltlete [m’] 160 160
fajlagos koltség [eFt/m’] 350 380
becsiilt bekerilési koltség [eFt] 56 041 60 844
Osszefoglal6 értékelés
szempont valtozat saly FP Monolit
latvényos hid 1
tajba illeszked6 hid 2 +1 +1
kornyezetkimélg épitési mod 1 +1 +1
révid épitési idé 2 +1
konny( épiteni 1 +1
kis bekeriilési koltségi 3
konnyl Gzemeltetni 1
kis fenntartasi koltség(i 2
0sszpontszam +6 +3

Az 6sszefoglalod értékelés alapjan az FP valtozatu hidnak a tovabbtervezése javasolt.
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”

13.4.357. sz. fout 27+486,04 szelvényében épulé Ferenc-tapcsatorna feletti
kozuti hid

Altalanos adatok

A hid tervezett teherbirasa az UME e-UT 07.01.12 szerinti ,A” osztalyu.

athidalt akadaly atvezetett Ut
megnevezés Ferenc-tapcsatorna 57. sz féut
szelvény 25+237 27+486,04 km
Mederszint/palyaszint 81,72 EOMA 95,20 m EOMA
Mederszélesség/koronaszélesség n.a. 12,00 m
oldalesés - két iranyu 2,5 %
helyszinrajzi viszony egyenes egyenes
hossz-szelvényi viszony n.a es: 0,60%
rézslihajlas 1:2 1:15
keresztezés szbge 60°
a hid kialakitasa 60°
Tamaszviszonyok/nyilas 30,00+46,00+46,00+35,00+28,00

1,93 m (FI valtozat)
szerkezeti magassag 2,42m (Oszvér valtozat)

2,36 m (Feszitett vb. szekrény valtozat)
felszerkezet szélessége 0,565 +2,00+7,00+2,00+0,565 = 12,13 m

Alapozas és felmendszerkezet

A tervezés jelen fazisdban a hidhoz célépalapozast terveztink. Késébbi tervezési fazisban az alapozasi
paraméterek pontositasra kertlnek.

A tdmor hidféfal parhuzamos, lebeg6 szarnyfallal épdl.
Felszerkezet

Az atvezetett keresztmetszet az iranyonkénti két-két forgalmi savbal, és kétoldali kiemelt szegélybdl all.
A kocsipalya szélein H2 biztonsagi korlat épul. A felszerkezet a kétiranyu forgalmat egy szerkezettel
vezeti at.

Fl valtozat

A felszerkezet hattdmaszu; 25 cm vastag vasbeton lemezzel egyuttdolgoztatott, el6regyartott, 150 cm
magas gerendak alkotjak, amelyek az alépitményhez 6sszebetonozva, illetve sarukkal csuklés médon
kapcsolddnak. A dilataciés szakasz 3-as és 4-es pillérjén hossziranyban fix tamaszokat alakitottunk ki,
a tébbi pillérre és hidfékre a hidfék felé linearisan ndvekvé mozgasi képességill sarukat helyeztink.
Mozgasi képességiket a kiviteli terv fazisban fogjuk meghatérozni.

Oszvér valtozat

A felszerkezet hattamaszu; 25-35 cm vastag vasbeton lemezzel egyittdolgoztatott hegesztett acél
gerendak alkotjak, amelyek az alépitményhez sarukkal, csukldsan mdédon kapcsolodik. A dilatacios
szakasz 3-as pillérjén hossziranyban fix tamaszt alakitottunk ki, a tobbi pillérre és hidfékre a hidfék felé
linearisan novekvdé mozgasi képességl sarukat helyeztiink. Mozgasi képességiiket a kiviteli terv
fazisban fogjuk meghatarozni.
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Feszitett vasbeton szekrény valtozat

A felszerkezet hattamaszu; 2,20 m magas utéfeszitett monolit vasbeton egycellas szekrény szerkezet,
amely az alépitményhez sarukkal, csuklés moédon kapcsolddik. A dilatacidos szakasz 3-as pillérjén
hossziranyban fix tdmaszt alakitottunk ki, a tobbi pillérre és hidfékre a hidfék felé linearisan névekvd
mozgasi képességl sarukat helyeztiink. Mozgasi képességuket a Kkiviteli terv fazisban fogjuk
meghatarozni.

Mennyiség- és koltségbecslés

adat valtozat FI Oszvér Utésf:i?:;tl\/b'
keresztmetszet szélessége [m] 12,13
hid 6sszhossza [m] 186,20 186,20 186,20
hid feltlete [m’] 2259 2259 2259
fajlagos kéltség [eFt/m’] 605 715 960
becsilt bekerilési kéltség [eFt] 1366 457 1614903 2168262
Osszefoglal6 értékelés
ay | R e |
latvanyos hid 1 +1 +1
tajba illeszkedé hid 2 +1
kornyezetkiméld épitési mod 1 +1 +1
rovid épitési idé 2 +1 +1
kénnyd épiteni 1 +1
kis bekerilési koltségl 3 -1
konny( Gzemeltetni 1 +1
kis fenntartdsi koltség(i 2 +1 -1 +1
Osszpontszam +7 +1 +3

Az 6sszefoglalo értékelés alapjan az Fl valtozatd hidnak a tovabbtervezése javasolt.
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13.5 Kornyezeti érintettség o0sszefoglalé tablazata

Mohacsi Duna-hid és csatlakozo uthalézata

Vizsgalati szempontok

Dél-Alfold

Duna-hid

Dél-Dunantul

B nyomvonal |

D nyomvonal

B.ll-dél nyomvonal

Teriiletfoglalas

Kivéalé termdhelyi adottsagu

A nyomvonal 3 km hosszon

~3,8 - 4,0 km hosszon

2,2 km hosszon

a terilletet

REPTI kivalo term6helyi adottsagu nem érint . . 1,9 km hosszon keresztezi
szantoterlletek T keresztezi keresztezi
szantéterileteket keresztez
Erdéteruletek érint nem érint érint érint
Régészeti lel6hely érintettség 57 Sz fO,Ut 2 Ielohlglyet - nem érint nem érint nem érint 1 lel6helyet érint
érint, az ivkorrekcié elkertli
Mdavi elemek nem érint Muemléki kdrnyezetet érint rekult]valt huI_I'ade'k- nem érint nem érint
lerakot megkoézelit
Természetvédelem
. . e . Duna-Drava Nemzeti Park védett i e
Orszéagos jelentéségli védett - . . L ~0,3 km-re megkozeliti 2 -
. S nem érint és fokozottan védett teriiletét o nem érint nem érint
természeti terilet . a DDNP terlletét
keresztezi.
Natura 2000 terllet nem érint Natura 2000 terlletet keresztez 02 L sl nem érint nem érint

Orszagos Okolbgiai Halozat
(OOH)

Okoldgiai folyosot keresztez

magteruletet keresztez

Okologiai folyosot keresztez

Fekete golya védbzénajaban halad,

vizmin8ségvédelmi teruletek

érint

Fokozottan védett faj él6helye | nem érint nem érint nem érint nem érint OV SN L
épitési idd korlatozasa szukséges

Viz és foldtani kozeg

e . - Két vizbazis (az egyik sériilékeny) | Két sériilékeny vizbazis o~ Sérulékeny vizbazis "B" védé-
Vizbazis érintettség nem érint To0 oV o WO o A gt e o nem érint A

B" védéteruletet érinti B" védé-teruletét érinti teruletét érinti

Fokozottan, illetve kiemelten . A . S R . _ . .
érzékeny felszin alatti v G Kiemelten érzékeny felszin alatti vizminéség-védelmi terlletet e i Kiemelten érzékeny felszin alatti

vizminGdség-védelmi terlletet érint

Felszini vizek

Két vizfolyast keresztez

Dunat keresztezi

Négy csatornat
keresztez

Hét csatornat keresztez

Egy csatornat érint

Belvizveszélyes terlletek

Kb. 3 km hosszon érinti
az Ovezetet.

Kb. fél km hosszon érinti
az Ovezetet.

Foldtani veszélyforrasok

Végig foldtani veszélyforras

Végig foldtani veszélyforras

terlletek

vizerdzios terliletek

ovezetében halad.

terllet is érintett

Ovezete Ovezetében halad. Ovezetében halad. Sl =0 LT INeSSAE i Gl
o s ix . A nyomvonal utolsé 4 SN . . o la i n
Viz- és szélerdzidnak kitett kilométeraben talalhatoak a Végig vizerozionak kitett terulet Erintett Viz- és szélerozios Szélerzios teriilet érintett

Kornyezet-egészségiigy

Levegbmin6éség-védelem

1 lakoépiilet érintett

Tobb lakéépllet érintett, bontandd

Néhany lakéépulet
érintett, bontandd

Nincs relevans épulet-érintettség

Zaj- és rezgésvédelem

A jelenlegi allapotban is
érintett lakoépuleteket érinti

Hatarérték tullépéssel a Duna
jobb partjan 2 db lakéépulet,
valamint az ortodox temet6
terllete lehet érintett

2 db lakéépdilet lehet
érintett hatarérték
tullépéssel

Védendd objektum nem érintett hatar-értéket meghalado
zajterheléssel
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Jelmagyarazat

érintettség nincs vagy minimalis

kdzepes mértéki érintettség

jelentésebb érintettség
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